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Abstract

De medeltida stiderna har varit foremal for manga arkeologers och histori-
kers studier. En vanlig uppfattning ar att stiderna anldggs och planeras pé
initiativ av en enskild makthavare. Utgdngspunkten for denna studie ar att
stader, handelsplatser och andra métesplatser i det medeltida landskapet sna-
rare bor forstds som pagaende processer som drivs i vitt skilda syften och
innefattar olika foreteelser, aktiviteter, resor och transporter.

Ett grundldggande antagande for studien &r att man inte kan studera sta-
den isolerat, utan att aktiviteter, minniskor och landskap maste ses som en
helhet for att man ska kunna forstd hur stider och andra métesplatser upp-
star. Syftet med avhandlingen &r att forsta hamnars och stiders utveckling i
ljuset av vagar 6ver bade land och vatten. For att folja processerna nér knut-
punkter blir till stider studeras firdstrdken i landskapet och dven mindre
motesplatser och hamnar dér vagarna strdlar ssmman.

I avhandlingen flyttas fokus, fran formella och historiskt kénda stadsbild-
ningar och anlagda vignit, till landskapet som helhet. Darigenom ges utrym-
me att uppméarksamma alla de mojliga framtider som hela tiden har erbjudits
i det foranderliga landskapet. Landskapet behandlas saledes inte som ett vitt
ark ddr ménniskan planerar och anlédgger stader och andra moétesplatser, utan
som en komplex vdv som hela tiden skapar férdndring och paverkar hur
ménniskor ser pa sin vardag. Genom att frainga motsatsforhallandet mellan
den skapade staden och den naturliga landsbygden framhalls det faktum att
dessa dr titt ssmmanfldtade och att de forutsatter varandra. Med andra ord
kan man séga att stiderna och andra motesplatser vixer ur landskapet, och
inte p4 eller vid sidan av detsamma.

Nyckelord: vigar, hamnar, stdder, landskap, medeltid, rorelser, knutpunkter



Abstract (in English)

Medieval towns have been the subject of numerous studies by archaeologists
and historians. A common view is that towns were established and planned
on the initiative of an authority. The point of departure for this study is
instead that towns and other meeting places in the medieval landscape should
be understood as ongoing processes, driven by a wide range of purposes and
involving various phenomena, activities, journeys and movements of goods
and people.

A fundamental assumption of the study is that towns cannot be examined
in isolation; rather, activities, people and landscape must be considered as an
integrated whole to understand how towns and other meeting places emerge.
The aim of the dissertation is to explore the development of harbours and
towns in relation to routes over both land and water. To trace the processes
through which junctions develop into towns, the study examines routes
through the landscape as well as smaller meeting places and harbours where
these routes converge.

The dissertation shifts the focus, from formally established and historically
documented towns and constructed road networks, to the landscape. This
makes it possible to attend to the range of potential developments that have
continuously been present. The landscape is thus not treated as a blank slate
upon which humans plan and construct towns and other meeting places, but
as a complex web that continually generates change and shapes how people
perceive their everyday surroundings. By moving beyond the dichotomy
between the constructed town and the natural countryside, the study high-
lights how these are closely intertwined and mutually dependent. In this
sense, towns and other meeting places are understood as emerging from the
landscape, rather than being imposed upon it.

Keywords: routes, harbours, towns, landscape, Middle ages, movements,
junctions



Forord

Nu dr det 6ver, boken &r klar! Efter fyra och ett halvt &rs intensiva studier och
efterforskningar infinner sig en pataglig tomhet och sa klart en stor littnad.
Nir jag paborjade mina doktorandstudier kunde jag inte forestilla mig vilken
sorts resa jag stod infor, bade larorik och utvecklande. Lings firden har flera
hinder och svarframkomliga passager, savil yrkesmissiga som privata, passe-
rats. Som tur dr har jag inte varit ensam och nu aterstar det att tacka alla dem
som pd olika sitt har bidragit till att jag till slut har gatt i mal (och néra nog
pé utsatt tid).

Mitt forsta och storsta tack riktas sjalvklart till Kerstin Cassel, min huvud-
handledare och vigledare i det akademiska landskapet, utan ditt solida stod
och brinnande engagemang hade avhandlingen aldrig blivit firdig. Jag vill
dven tacka min bitrddande handledare Johan Ronnby som lugnt och meto-
diskt har plockat ner mig pa jorden nir idéerna har dragit i vdg. Stort tack till
alla som har last och diskuterat texterna i samband med mitt halvtids- och
slutseminarium.

Tack till alla doktorandkollegor som jag har haft nojet att tillbringa tid
med pa olika seminarier och i andra sammanhang pa hogskolan, ett sarskilt
tack riktas i detta avseende till min rumskamrat och vapendragare Nathalie
Hinders. Tack ocksa till Hans Bolin som har kommit med ménga kloka fun-
deringar och kommentarer. Jag vill dven rikta ett sdrskilt tack till en av mina
absolut basta och dldsta arkeologvanner Fredrik Lundstrém, utan dig hade
jag formodligen aldrig s6kt ndgon doktorandtjdnst, tack for inspiration och
for alla goda samtal.

Avhandlingsarbetet har ocksd inneburit att jag har begett mig ut pa en hel
del resor i det faktiska landskapet. En sérskilt minnesvird sddan var nar jag
till slut fick det stora nojet att besoka limningarna efter den medeltida
hamnen pé Drakon i Hudiksvalls skdrgard. Ett stort tack till Andreas Wider-
berg som ordnade sé att jag kunde folja med p& denna utflykt och tack till
Hilsinglands museum for att jag fick dka med i baten. Andreas arbetar i detta
nu med att sammanstilla och tillgingliggora den opublicerade rapporten
fran undersokningarna som genomférdes pa Drakon under borjan av 1970-
talet och forhoppningsvis far vi tillfille att dtervdnda till denna fantastiska
plats i framtiden. Jag vill dven tacka Lars Norberg och Patrik Gustafsson
Gillbrand som var behjélpliga med rad och kartor nir jag var som mest
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stressad. Ett stort tack riktas dven till Anna Plikk som avsatte tid for rad-
givning om strandlinjeforskjutning i slutskedet av avhandlingsarbetet. For
6vrigt vill tacka alla mina tappra och stindigt kunskapsproducerande kolle-
gor inom exploateringsarkeologin, vi ses i den grivda verkligheten. Jag vill
aven rikta ett stort tack till mina barndomsvanner fran Vendelso, som jag har
den stora glddjen att aldrig vixa upp tillsammans med.

Ett sdrskilt tack riktas till mina fordldrar, Aina och Lennart Berg, som
alltid stéller upp och stottar mig i bide medgéng och motgang. Jag vill dven
tacka mina syskon Katarina Blocksjo och Henrik Berg och deras fantastiska
familjer, vad skulle man gora utan tjocka sldkten! Tack till mina svérforaldrar
Arja och Mats Hellborg som alltid tar emot oss med 6ppna armar i Sala, nésta
gang lamnar jag datorn hemma.

Avslutningsvis vill jag tacka mina allra ndrmaste. Tack till min 4lskade fru
Sabina som har visat stort tdlamod och forstaelse under hela avhandlings-
arbetet, och som dessutom har dgnat atskilliga timmar till att nagelfara det
sprékliga, det har gett mig stor trygghet. Tack till min 4ldsta son Artur, lik sin
far i mycket men langt mycket klokare. Vad jag 4n sidger méste du lova att du
aldrig slutar att argumentera. Tack till min yngsta son Bernard, den mest
sympatiska och kluriga person man kan tinka sig, ofta biar du hela din om-
givning pa dina smé axlar. Tack for allt.

Vendels6 maj 2026
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Figurforteckning

Figur 1. Drakons beldgenhet i Hudiksvalls skdrgard. Bakgrundskartan har ham-
tats fran lantméteriets karttjanst Min karta. © Lantméteriet (CC-BY 4.0).
Figur 2. Drakon, terringskuggning och fornldmningar. Bakgrundskartan har him-
tats fran lantmateriets karttjanst Min karta. © Lantmateriet (CC-BY 4.0).
Figur 3. Det uppgrundade inloppet till den forna hamnlagunen pa Drakén. Foto

av forfattaren.

Figur 4. Hamnanlaggningen pa Drakoén med bebyggelse och det formodade
kapellet. Efter Huggert 1986 s. 37. Med tillstind av Anders Huggert (2026-
03-04).

Figur 5. Hamnanldggningen pa Drakon. Foto av forfattaren.

Figur 6. Brinks rekonstruktionsforslag dver den sodra delen del av Norrstigen.
Bilden har beskurits. Efter Brink 2000 s. 46. Med tillstind av Stefan Brink
(2026-04-27).

Figur 7. Drag- och Edlokaler mellan S6derhamn och Hudiksvall. Bilden har
beskurits. Efter Westerdahl 1989 s. 204. Med tillstand av Christer Westerdahl
(2026-04-27).

Figur 8. Kapelluddens belidgenhet pa Olands 6stkust. Bakgrundskartan har him-
tats fran lantméteriets karttjanst Min karta. © Lantméteriet (CC-BY 4.0).
Figur 9. Kapelludden, terrdngskuggning. Bakgrundskartan har hamtats fran lant-

materiets karttjinst Min karta. © Lantmateriet (CC-BY 4.0).

Figur 10. Kapelludden, plan 6ver lamningar och undersokta schakt. Efter Fern-
holm 1986 s. 6. Bilden har beskurits.

Figur 11. Kors, kalkugn, kapell och fyr, i ett i 6vrigt mycket flackt landskap vid
nuvarande Kapelludden. Foto av forfattaren.

Figur 12. Informationsskylt som berittar att Gota landsvdg skulle ha funnits
redan under medeltiden. Foto av forfattaren.

Figur 13. Knutpunkter ldngs vagen mot Stockholm. Markerade p utsnitt ur karta
over Sotholms och Svartlosa hédrader fran ar 1716. Akt A33. Lantmiteri-
styrelsens arkiv.

Figur 14. Stenlagt vigavsnitt i skog. Foto av forfattaren.

Figur 15. Oversikt som visar nagra av firdstriken i omradet mellan Flottsbro och
Glomsta som diskuteras i texten. Bakgrundskartan har hamtats frén lant-
materiets karttjinst Min karta. ©Lantmateriet (CC-BY 4.0).

Figur 16. Kvarter och grinder med ldmningar efter mojliga kaj- och bryggkon-
struktioner som omnamns i texten. Markerade pa utsnitt ur 1930 &rs karta
over Stockholm, genom A. E. Pahlman och N. Hanzon. Stockholms stads-
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arkivs kartsamling. NS 442, SE/SSA/0234/] 4 A:23. Stockholms stadsarkiv
(CC-BY).

Figur 17. Utsnitt ur 1625 ars karta 6ver Stockholm. Stockholms stadsarkivs kart-
samling NS 442, SE/SSA/0234/] 1:22. Stockholms stadsarkiv (CC-BY).

Figur 18. Stig langs sidan av s i Sds fabodar i Dalarna. Foto forfattaren. Darintill
ett utsnitt ur Vidersolstavlan som visar stigar som loper ldngs sidan av Brun-
kebergsasen. Av Jakob Elbfas, 1636. Foto: Goran Fredriksson. Stockholms
stadsmuseum (CC-BY). Hamtad fréan:
https://stockholmskallan.stockholm.se/post/2, 2026-04-22.

Figur 19. Utsnitt ur karta som visar rullstensasarnas utstrackning inom Milarens
och en del av Dalivens vattenomréade. Efter Erdmann (1868), karta 8.
Sveriges geologiska undersokning.

Figur 20. Slabro och nykopingstrakten. Efter Back 2017 s. 17 med héanvisning till
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Figur 21. Utsnitt ur Georg Biurmans vagvisare. Efter Biurman 1776. Kungliga
biblioteket (PDM 1.0).

Figur 22. Utsnitt ur karta 6ver allmédnna vagar, krogar och géstgivargardar inom
Nykopings lan fran 1688. Akt. C6. Erik Nilsson Agner. Lantméteristyrelsens
arkiv.

Figur 23. Utsnitt ur Schiicks schematiska bild 6ver det medeltida vignitet i Sve-
rige. Efter Schiick 1933 s. 240.

Figur 24. Oversikt som visar gravarnas tita utbredning lings en del av pi Tumbo-
asen. Bakgrundskartan har hamtats fran lantmateriets karttjinst Min karta.
©Lantmateriet.

Figur 25. Oversikt som visar de vadstillen och broligen vid Husby-Oppunda som
diskuteras i texten. Bakgrundskartan har hiamtats fran lantmateriets kart-
tjanst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).

Figur 26. Gravfilt och hélvigar vid Slabro. Bakgrundskartan har hamtats fran
lantmateriets karttjanst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).

Figur 27. Karta 6ver Nykoping fran 1735. Ichnographia hodierna Nycopiae.
Martino Riwell. Lunds universitetsbibliotek (PDM 1.0).

Figur 28. Skdrgarden och Enskir. Bakgrundskartan har hamtats fran lantméte-
riets karttjanst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).
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1. Inledning

1.1. P& vig mot staden

Den hir boken handlar som titeln antyder om medeltida firdstrak och knut-
punkter. Mitt intresse for landskapets fardstrak vicktes redan nir jag skrev
min forsta arkeologiska uppsats som handlade om tva fornborgar i Tyresé pé
Sodertorn (1L2015:9456 & 1.2014:333) for snart 20 ar sedan. Man hade sedan
tidigare fastslagit att dessa anldggningar var uppforda i kommunikativa ligen
vid knutpunkter i landskapet ddr flera land- och vattenvigar sammanstrélar
(se Wall 2003 s. 92f). Jag fascinerades av tanken pa att dessa anlidggningar
maste ha haft en viktig roll eller funktion i férhallande till hur man fardades
genom landskapet. Trots att det &r svart att veta vilka funktioner anlagg-
ningarna egentligen haft vidhaller jag én idag att de tillsammans med de flesta
andra arkeologiska liamningar méste forstas som en del av ett farledslandskap
- dar minniskor har rort sig.

Intresset for landskapet och hur man kan firdas genom det har darefter
f6ljt mig under hela min resa som filtarkeolog, framfér allt i samband med
att jag sjalv rort mig till fots i samband med arkeologiska utredningar. Att
fardas genom landskapet, praktiskt taget i historiens spér, ar enligt min me-
ning det absolut basta séttet att komma det férgangna riktigt néra, och som
jag kommer att dterkomma till nedan sa ér det bara pé detta sitt vi har moj-
lighet att skapa en forstéelse f6r den datida méanniskan.

Som grivande arkeolog har jag dessutom, vid flera tillfallen, stillts infor
den angenidma uppgiften att tillsammans med flitiga och kunniga kollegor
undersoka platser dér flera av landskapets vigar sammanstrélat. Det har rort
sig om allt frain medeltida stadskvarter till jairnaldersboplatser och gravfilt. Nar
vi talar om dessa platser anvinder vi oss ofta av termer som goda eller strate-
giska och kommunikativa ldgen. Hur man har tagit sig fram lings firdvigar
och vattenvigar som leder till moétesplatserna diskuteras dock relativt séllan
inom svensk arkeologisk forskning, och studier som inriktar sig pa land- och
vattenvigarnas gemensamma relation till motesplatserna saknas nistan helt.
Malet med avhandlingen dr att fylla denna kunskapslucka.

Rorande den tidiga medeltiden (cirka 1050-1200) och hogmedeltiden
(cirka 1200-1350) som utgor avhandlingens huvudsakliga tidsram, utgor sté-
derna utan konkurrens de mest uppmarksammade motesplatserna. Darfor ar

15



LANGS LAND OCH VATTEN

det mirkligt att kommunikationerna mellan dessa — bade sinsemellan och
med andra platser i landskapet - inte har diskuterats i storre utrickning. Den
stadshistoriska forskningen i Sverige har i huvudsak inriktat sig pa enskilda
orter eller stider (Andersson 1979 s. 5) vilket dven avspeglats i de stadshisto-
riska monografier som publicerats genom é&ren (Anglert 2006 s. 246). Det 4r
inget fel med detta, men det kan édven vara fruktbart att lyfta blicken for att
studera likheter och skillnader mellan olika platser. I stillet for att for att
enbart betrakta staden respektive hamnen som anlagda och planerade platser
riktas fokus i denna studie ddrfér mot rorelserna och processerna som leder
fram till att dessa uppstar, vixer och forandras.

Rorelserna genom det medeltida landskapet kan beskrivas som en stafett
av minniskor, djur och varor som firdas och avloser varandra. Man kan
tanka sig ett myller av rorelser lings bade land- och vattenvigar som sam-
manflétas i olika typer av knutpunkter, varav nagra har kunnat viaxa och ut-
vecklas till stader. Rorelserna mellan land och vatten har slingrat sig lings
linjer fran kajer och bryggor, genom grander och gator, och vidare genom
andra delar av landskapet. For att vi ska kunna forstd de medeltida métes-
platserna, oavsett om det ror sig om hamnar i storre stider eller vagkors-
ningar i skogen, bor dessa med andra ord studeras som ett resultat av rorelser
och aktiviteter i landskapet.

I stallet for att utgé fran 6vergripande forklaringsmodeller och forgivet-
tagna strukturer, ar avsikten med denna avhandling att lyfta fram den vdv av
rorelser som gor att platser blir till. I forlingningen ska den kunskap som
genereras ur det arkeologiska killmaterialet dven kunna bidra till forstaelse
for kommunikationsledernas betydelse for samhillet och métesplatserna i
var egen tid.

1.2. Syfte och fragestillning

Utgéangspunkten for studien ar att stider, handelsplatser och andra métes-
platser i landskapet bor studeras som pagdende processer som drivs i vitt
skilda syften och innefattar olika foreteelser, aktiviteter, resor och trans-
porter. Ett grundliggande antagande 4r att man inte kan studera staden
isolerat, utan att aktiviteter, ménniskor och landskap méste ses som en helhet
for att man ska kunna forstd hur stider och andra motesplatser uppstar.
Syftet dr att forstd hamnars och stiders utveckling i ljuset av vigar 6ver bide
land och vatten. For att folja processerna ndar knutpunkter blir till stider
studeras firdstraken i landskapet och dven mindre moétesplatser och hamnar
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ddr vdgarna stralar ssmman. Avhandlingens huvudsakliga fragestéllningar
lyder enligt f6ljande.

e Kan studier av arkeologiska limningar och landskapets topografi i
sig anvdndas for att identifiera aldre fardstrak och ér det pé sa sitt
mojligt att teckna en bild av ett medeltida farledslandskap?

e  Pavilket sitt kan ett perspektiv som fokuserar pé rorelser, vagar
och aktiviteter i det omgivande landskapet som helhet bidra till
forstaelsen av stiders uppkomst?

e Ivilken utstrickning har farbara strak i landskapet bidragit till
staders och andra motesplatsers uppkomst och utveckling?

e Finns det en pavisbar kontinuitet i nyttjandet av firdstraken och
knutpunkterna i landskapet?

1.3. Teoretiska vagar

1.3.1. Utgdangspunkter

En av vetenskapens och arkeologins centrala uppgifter rér fraigan om hur
glappet mellan vetenskaplig teori och arkeologiskt material ska kunna 6ver-
bryggas. Ett svar pa denna problematik som vunnit mark under senare ar
tycks vara att de teoretiska resonemangen snarare uteblir och att man i allt
storre utstrackning forlitar sig pa naturvenskapliga analyser och massiv data-
insamling. Utvecklingen av nya tekniker och undersokningsmetoder har
onekligen haft stor betydelse for det arkeologiska dmnet, men dessa land-
vinningar kan enligt min mening aldrig ersitta vetenskapsteorins grund-
liggande betydelse for tolkningen av det arkeologiska materialet.
Utgéangspunkten for denna studie &r att tolkningsarbetet i forsta hand ar
att jamforas med en diskussion mellan arkeologen och det arkeologiska kall-
materialet. Uttolkarens egna erfarenheter och férdomar kommer oundvikligen
att sammanfldtas med det sistndmnda. Detta forhallande utgér en central del
av Hans-Georg Gadamers hermeneutiska forstéelseprocess. Gadamer menar
att det inte gar att bortse fran den egna forforstaelsen eftersom den dr en
forutsattning for att vi ska kunna tolka och forsté véirlden 6ver huvud taget.
Vidare menar han att denna forforstaelse till delar &r gemensamt traderad
(fér en redogorelse 6ver Gadamers argumentation se Cassel 2014 s. 332f).
Med en sadan syn pé tolkning och forstaelse kan en humanist inte forsoka ge
sken av att en studie skulle kunna leva upp till naturvetenskapens krav pé
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objektivitet. Vill vi skapa en forstaelse f6r andra méanniskors tillvaro 4r jaget
nimligen det enda verktyg som finns att tillga.

Glappet mellan teori, material och tolkning kommer aldrig att kunna
slutas helt och forskarens frimsta uppgift ar i stillet att fora en stringent och
trovardig diskussion med materialet som gor att glappet minskar. Nyckeln
till att 6verbygga glappet mellan teori och empiri 4r enligt min mening att
den teoretiska utgangspunkten méste implementeras béde i utformning av
metod och vid urvalet av kéllmaterial.

En annan medveten strategi for att motverka uppdelningen mellan teori
och praktik, 4r att den teoretiska positioneringen i denna avhandling inled-
ningsvis kommer att héllas kort. Min avsikt 4r att de teoretiska perspektiven
ddrefter ska broderas ut och vdvas samman med tolkningarna i avhand-
lingens mer empiriska delar.

1.3.2. Rorelser och moten

Rorelser som forutsittningar for patriaffanden och moten dr ett &mne som
behandlats grundligt av kulturgeografen Torsten Hagerstrand. I den postumt
utgivna Tillvaroviven (2009) liknar han varlden vid "ett oavbrutet skddespel
av péatraffanden med &tf6ljande beréringar”. Dessa skeenden dr enligt honom
ett fundamentalt ingripande i bdde den materiella och kulturella sfiren.
Higerstrand menar dérfor att det inte dr orimligt att utndmna pétréaffandet till
varldens mest grundldggande hindelse (Hégerstrand 2009 s. 691).

For att kunna 6verblicka hur saker férandras 6ver tid menar Hégerstrand
att man kan anvinda sig av det demografiska begreppet livslinje som stracker
sig mellan en individs fédelse och dédségonblick. Linjen symboliserar indi-
viden och dess fortsatta existens. Genom att tingen uppenbarar sig i rummet
med sina utstrdckta kroppar omvandlas de till vad Hagerstrand kallar for
virtuella fibrer i ett tidrum. Nér detta sker framtrédder allrummet som en vav
som tecknas av de banor eller trajektorier som tingen drar upp nir de gruppe-
ras om av naturkrafter, beteenden och handlingar (Hégerstrand 2009 s. 94f).

Betriffande motets betydelse framhaller Hégerstrand att man inte be-
hover bladdra sirskilt manga sidor i en dagbok for att forsté att en manniskas
livsbana priglas av patriffanden som den astadkommer eller berors av. P4
detta sitt menar han aven att historiska eller litterara skildringar kan liknas
vid hela vévar av trajektorier. Dértill understryker han att 4ven naturtingens
trajektorier formas pa ett liknande sitt ndr de bildar den ena ber6rings-
konfigurationen efter den andra:
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En insekt, som landat pa ett 16v har gjort detta till golv. Négra regndroppar
faller. Lovet blir till ett tak, som avleder vatten och samtidigt skyddar vad som
finns rakt under. En fagel, som kommer flygande, kan inte sla sig ner pa l6vet.
Det bir inte en fagel. Den maste ska sig mot den kraftigare kvisten. En ko pa
vag hem till mjolkningen nafsar till sig l6vet och klampar vidare. Berittelsen 4r
utan slut (Higerstrand 2009 s. 97).

Trots att samtliga inblandade i citatet ovan hor till vitt skilda kategorier ar de
inblandade i patraffanden som linkar dem till varandra. Vissa av dem ar
undvikta, andra s6kta medan vissa bara dr slumpmissiga och tillkomna med
anledning av det uppkomna sakliget.

Minniskors, djurs och vixters liv dr pa sa vis uppbyggda kring samexis-
tens och moéten. De sociala métena mellan ménniskor kan te sig viktigare for
livsinnehéllet an moten med exempelvis tridd, gatstenar eller bord. Hager-
strand understryker dock att det ar viktigt att man inte bortser frn luftens,
vattnets, fodans och artefakternas betydelse i véra liv. Vi ingar namligen i en
sammanhingande kollektion av ting som inget kan frikopplas ifrdn (Héger-
strand 2009 s. 98).

Socialantropologen Tim Ingold, som i flera avseenden har inspirerats av
Higerstrand, betonar att médnniskans varande inte dger rum pa platser, utan
lings banor. Varje invanare som fardas langs en bana limnar efter sig ett spar.
Dér minniskor moéts binds vars och ens liv samman och didrav sammanflitas
sparen. Varje sammanflitning kan liknas vid en knut, och ju mer livslinjerna
sammanflitas, desto tdtare blir knuten. Enligt Ingold kan platser darfor liknas
vid knutar och trddarna som de knutits av &r linjer av vdgfarande (Ingold
2022as. 181).

Med ledning av Hégerstrands och Ingolds resonemang, kommer métes-
platserna - i form av hamnar, vadstéllen och stider etcetera — som stér i fokus
for denna studie, att betraktas som knutar av rorelser och sammantriffanden
som kan vara savil sokta och planerade som uppkomna till foljd av det
rddande sakldget. En hamn eller marknadsplats kan séledes ha tillkommit
som ett resultat av en mer eller mindre planerad handling men de kan édven
ha uppstatt som en foljd av slumpmassiga moten pa platser i landskapet dar
manga passerar. I de flesta fall kan man dock ténka sig att det ror sig om
kombinationer av flera olika faktorer. Aven om minniskan ofta har tydliga
intentioner dr det dessutom viktigt att understryka att dessa inte alltid far det
utfall som forvintas.

Oavsett vilka faktorer som ligger bakom motesplatsernas uppkomst
kommer dessa alltid att uppsta till foljd av rorelser genom landskapet. I detta
avseende dr det dven viktigt att understryka att landskapet i sig bestéar av pa-

19



LANGS LAND OCH VATTEN

gdende processer (se exempelvis Ingold 1993) som obevekligen leder till att
rorelsemonster kommer att fordndras 6ver tid. Landhojningen utgor ett
exempel pa en langdragen forandringsprocess som har stor betydelse for hur
man kan firdas genom landskapet. Den processen kan exempelvis yttra sig i
att hamnar grundas upp och att landmassor som tidigare legat under vatten
framtridder som framkomliga f6r den som firdas till fots. Det dr dock viktigt
att understryka att det inte bara dr praktisk framkomlighet som avgor hur
méinniskor ror sig genom landskapet, vilket jag kommer att dterkomma till
under rubriken nedan.

1.3.3. Landskap och berittande

Ingold har tidigare argumenterat for att berattande och kunskapsoverforande
ar titt ssmmanldnkade med rorelser genom landskapet. Att kdnna nagon
eller nagot dr enligt honom samma sak som att kunna berittelser, och att
kunna knyta dessa till sin egen. Enligt honom kan ménniskans kunskaper
dven vdxa genom att man hor andras historier berittas och inte bara genom
direkta moten. Genom att beritta en historia relaterar man till handelser i det
forgangna och far dessa att komma till liv infor lyssnarna, sa som att de ut-
spelar sig hdr och nu. Relationens innebord ska i det hiar sammanhanget inte
ses som en koppling mellan forutbestimda enheter, det handlar enligt Ingold
snarare om att spira vagen genom en terrang av levd erfarenhet. Genom att
fardas mellan platser i sillskap med de som dr mer kunniga dn en sjilv, och
genom att hora deras berittelser, lir man sig enligt Ingold att koppla upp-
levelser av handelser i sitt eget liv till foregangarnas liv. Pa s sitt upptar man
rekursivt tradar av tidigare liv och infogar dessa i den livstrad man sjalv
spinner (Ingold 2022a s. 196). Det som skiljer den erfarne fran novisen hand-
lar saledes inte om lagring av kunskap, utan om formaga att ldsa ledtradar i
omgivningen. Skillnaden &r inte hur mycket nagon vet utan hur bra den vet.
Den som vet bra dr dven bra pa att beritta for andra, och inte bara i den
meningen att den &r béttre pa att dterberatta om vérlden. Det handlar snarare
om att ha mer en finstimd perceptuell medvetenhet om sina omgivningar. Att
beritta handlar enligt Ingold séledes inte om att representera virlden, utan om
att spira en bana genom den som andra kan f6lja (Ingold 2022a s. 197).

Kort sagt, kunskap 4r ndgot man vaxer in i och inget som 6verfors i egent-
lig mening. Ingold understryker dven att denna tillvaxt ar en del av den totala
utvecklingen av manniskan i hennes ndrmiljo — varken sinnliga eller kropps-
liga formagor ar givna pa forhand, utan utvecklas under denna process. Det
som skiljer madnniskan fran djuren ar hennes forméga att véva in historier
fran det forgdngna i den samtida virldens texturer (Ingold 2022a s. 200).
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Med ledning av Ingold utgar denna studie fran att beréttelser dr nagot som
uppstar i samspel med och vévs in i landskapet. Genom dessa berittelser
knyter médnniskan an till landskapet och berittelserna kan dven fungera som
en sorts undermedvetna vigbeskrivningar. Det dr dock viktigt att under-
stryka att alla manniskor ser olika saker i landskapet, beroende pa erfarenhet
som ofta ar kopplad till olika sorters sysslor, med andra ord vad man vanligen
gor i det aktuella landskapet. Det landskapsanknutna erfarandet och berit-
tandet 4r i grunden personligt men det kan dven vara en del av ett storre
kollektivt berdttande som bland annat kan yttra sig i att man av tradition och
vana viljer att fardas langs sérskilda strak genom landskapet.

1.3.4. Foregivettagna strukturer

Som fastslogs i avhandlingens inledning &4r avsikten med denna studie att
forsoka frangd de overgripande forklaringsmodeller och forgivettagna struk-
turer som ofta tillimpas inom arkeologisk forskning. Aven i detta avseende
kan man soka stod i Hagerstrands resonemang kring verklighetens be-
skaffenhet. I syfte att né olika mal, menar han att manniskan placerat sig sjalv
och en uppsittning av olika ting och material ovanpa det som redan var givet
av naturen. Dessa sammanséttningar ar dock tidsligt och rumsligt begrin-
sade, vilket enligt Hagerstrand innebdr att det totala resultatet inte speglar
ndgon allomfattande plan, det 4r sdledes ingen som har bestimt hur allting
ska bli (Hagerstrand 2009 s. 99). Higerstrands resonemang ar tankvért och
sitter fingret pa ett aterkommande problem inom arkeologisk forskning,
ndmligen det faktum att man gérna inordnar det arkeologiska materialet efter
pé forhand fastslagna kategorier och strukturer. Mojligen ar detta dven anled-
ningen till att Hégerstrands teorier, med ett fatal undantag, inte har upp-
mirksammats inom det arkeologiska forskningsfiltet. Det bor dock namnas
att Oscar Aldred har foresprakat att Higerstrands teorier borde ha en given
plats i arkeologisk forskning om rorelser (Aldred 2021 s. 30ff).

Aven Ingold har foresprdkat en mer dppen och befriande syn pa vérlden
dér individer lever sina liv lings banor som inte begransas av en institutionell
ram som standigt sldr tillbaka mot personens eller jagets konstitution (Ingold
2022 as.267). Med ledning av Ingold och Hagerstrand ér avsikten med denna
studie att bedriva en arkeologisk forskning som foljer och lir om virlden
tillsammans med materialet — de arkeologiska limningarna - i stéllet for att
inordna dessa efter pa férhand givna kategorier och koncept.

Jag vill dock understryka att jag i denna studie inte vill bidra till en diko-
tomi mellan ett dppet sitt att se pa virlden och de strukturer och maktfor-
héllanden som uppenbarligen finns i ménniskans historia (se Ingold 2022a s.
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267 for ett liknande resonemang). Eftersom min stdndpunkt 4r att det inte
finns nagon dvergripande plan som tingen inordnas i giller det dock att borja
i den 6ppna dnden och folja tingens livsbanor.

Denna instillning aterfinns d4ven inom Bruno Latours definition av Actor-
Network- Theory (ANT) som innebér att man med yttersta noggrannhet all-
tid ska folja de enskilda aktorerna (se exempelvis Latour 2005). I en liknande
andemening avser denna studie i forsta hand att rikta fokus mot den mang-
fald av mindre stigar och fardalternativ som betritts av en rad olika aktorer
som rort sig i det medeltida landskapet. Berdttelsen borjar saledes i det till
synes heterogena materialet och arbetar sig uppat for att slutligen kunna sdga
nigot om de mer 6vergripande strukturerna som uppstar efter att aktorer av
olika anledningar har firdats i samma riktning, vilket i det hir samman-
hanget framst har kommit till uttryck i storre fardstrak och métesplatser.

1.3.5. Natur dr inte kultur?

Den strikta uppdelningen mellan natur och kultur har linge haft en central
roll inom den arkeologiska forskningstraditionen, nagot som bland annat
kommer till uttryck i filtarkeologens strivan efter att urskilja sparen av
manskliga handlingar frén det som “bara” dr naturligt. Formagan att kunna
urskilja det som skapats av ménsklig hand fran det naturliga utgér saledes en
central del av det arkeologiska filtarbetet.

Ett annat exempel dr att man i maritima sammanhang ofta talar om
naturhamnar, men man hor sillan talas om de fér sammanhanget givna mot-
satserna, nimligen kulturhamnar. I diskussioner om maritima miljéer, antas
naturhamnen vanligen utgoras av en plats dér naturliga forutsittningar, utan
minskliga tilligg och forbattringar, tillater att man lidgger till med ett skepp
eller en bat. Kulturhamnen borde i detta avseende ddrfor utgoras av en plats
som helt saknar naturliga forutsattningar f6r detta &ndamal. Men nagra sa-
dana platser finns inte i den levda verkligheten och inga hamnar anldggs i ett
vakuum. Den naturliga hamnen ges mening och blir en hamn i samband med
att den brukas som en hamn av ménniskor.

Till uppdelningen mellan natur och kultur hér dven uppfattningen att
landskapet och naturen tillskrivs mening av méanniskans géranden. Detta ar
en problematik som behandlats ingdende av Ingold som - grovt forenklat —
menar att médnniskan i sjilva verket utgér en del av omgivningen som blir till
genom stdndigt pagaende processer (Ingold 2022a s. 7, 87f, 160).

Betraffande manniskans férhéllande till sin omgivning har Ingold uttryckt
sig enligt f6ljande:
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Bathed in ligtht, submerged in sound and rapt in feeling, the sentient body, at
once both perceiver and producer, traces the paths of the world’s becoming in
the very course of contributing to its ongoing renewal.

Here, surely, lies the essence of what it means to dwell. It is, literally to be em-
barked upon a movement along a way of life. The perceiver-producer is thus a
wayfarer, and the mode of production is itself a trail blazed or path followed.
Along such paths, lives are lived, skills developed, observations made and
understandings grown. But if this is so, then we can no longer suppose that
dwelling is emplaced in quite the way Heidegger imagined, in an opening akin
to a clearing in the forest. To be, I would now say, is not to be in place but to be
along paths. The path, and not the place, is the primary condition of being, or
rather of becoming (Ingold 2022a s. 15).

Ingold ir kritisk mot den traditionella uppfattningen att naturen och land-
skapet skulle utgora ett tomt ark som kan fyllas med mening och kultur. Han
menar i stillet att landskapets former, liksom identiteterna och férmégorna
hos dess ménskliga invanare, framtrader genom fortétningar eller kristalli-
seringar av aktiviteter inom ett relationellt filt. Ndr manniskor, under sina
vardagsliv, tar sig fram till fots i en bekant terrang, sa inférlivas stigarna och
konturerna, som varierar Gver arstiderna, i manniskans egna forkroppsligade
féormégor. Omvént menar han 4ven att mianniskans vardagsrorelser viver ett
trassligt nit av personliga stigar genom sjilva landskapet. Med andra ord kan
man siga att landskapet och manniskan vavs samman genom promenader i
en stindigt pagaende process (Ingold 2022a s. 58).

1.4. Metod och avgransning

Metoden som tillimpas i avhandlingen bottnar pé flera sitt i det teoretiska
ramverk som presenterats ovan. Kanske allra tydligast i det avseende att stu-
dien utgar frdn att manniskans rorelser genom landskapet dr sammanldn-
kande med dess upplevelse av omgivningen (se dven Jarrett 2005 s. 59ff; samt
Eriksson 2021 s. 18, som nyligen har framf6rt liknande resonemang).

Med vér tids 6gon krivs dock en viss omstéllning for att kunna narma sig
forutsattningarna for erfarandet av landskapet under medeltiden. Den som
idag avser att firdas genom ett okdnt landskap kommer med stor sannolikhet
forlita sig pa en karta eller kanske dnnu troligare en mobiltelefon med en
inbyggd GPS. Séddana hjilpmedel har, enligt min mening, bidragit till att vi
med tiden har distanserat oss fran det landskap som vi faktiskt lever i. Den
som firdades utanfor sina hemtrakter under medeltiden hade formodligen
inga storre problem att leta sig fram ldngs kdnda fardstrak som over tid hade

23



LANGS LAND OCH VATTEN

forstarkts med gravfilt, bebyggelse, runstenar och andra markeringar. Dirtill
kunde man 4ven ta hjdlp av naturliga landmérken sdsom &sar och vattendrag
som ledigt kunde foljas langs langa strickor i landskapet (jfr Tilley 1994 s. 61,
som diskuterar vattendragens betydelse som viagvisare). Dértill lir muntligt
traderade berittelser som uppstatt i samspel med landskapet ha fungerat som
en sorts memorerade vigbeskrivningar.

Denna studie utgar séledes ifran att landmaérken, topografi och manskliga
aktiviteter i landskapet samverkar i skapelsen av ett organiskt framvixande
vagnit. Rent metodologiskt innebédr detta att medeltidens fardstrak bor
kunna aterskapas genom att man later sig vagledas av de ovan uppriknade
faktorerna. Betridffande den rumsliga avgransningen s& utgér studien inte
fran ett begrinsat geografiskt omrade eller ndgon modell som redan pa for-
hand skulle ha bestdmt vilka vagar som vore intressanta att folja. Studien ut-
gar i stdllet fran ett antal illustrerande exempel pa motesplatser och utgangs-
punkter, och ddrefter har landskap och limningar efter ménskliga aktiviteter
fatt leda vagen.

Tanken har helt enkelt varit att forsoka skildra utsnitt ur landskapet sa
som det kan ha upplevts av ménniskor i rorelse under medeltiden. Méalet med
detta tillvigagangssitt har varit att komma bort fran den forenklade bild av
landskapet som den 6versiktliga kartan ger. Landskapet och den levda verk-
ligheten &r helt enkelt alldeles f6r komplex for att kunna skildras pa detta
6vergripande sitt.

Det vanligaste sittet att aterskapa vdr materiella omgivning &r tveklgst
genom avbildning, foretrddesvis i form av landskapsbilder och topografiska
kartor. Ett problem med landskapsbilden dr, som Hiagerstrand papekat, att
den &r egocentrisk i den meningen att dess innehall 4r ordnat efter vad som
kan ses fran en enda utgangspunkt. Den topografiska kartan saknar a andra
sidan ett motsvarande centrum. Hégerstrand menar att man i kartans fall i
stillet kan siga att det finns en utsiktspunkt ovanfor varje punkt i kartan.
Bdgge formerna av avbildningar innehéller bara de for synen atkomliga
delarna av tillvarovdvens rumsliga tvarsnitt vid en vald tidpunkt. Ingen av
avbildningarna formér darfor att helt och hallet aterge var komplexa om-
givning. Tillvarovdven har dessutom en “atomistisk” och rorlig detaljrike-
dom som ingen av avbildningsformerna kan aterge. Hdgerstrand menar dar-
for att det inte finns négot sitt att till fullo goéra en sddan avbildning. Han
understryker dock, att avbildningarna, trots denna ofrankomliga ytlighet,
inte kan avfirdas som hjdlpmedel; det géller bara att vara medveten om dessa
begransningar (Hagerstrand 2009 s. 264f).
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Kenneth Olwig ér inne pa ett liknande spar nir han diskuterar kartans
och landskapsbildens missvisande natur. Han menar att bade landskaps-
bilder och kartor skapar illusioner av att médnniskors liv utspelar sig inom
strikt geometriskt avgransade omraden (Olwig 2013 s. 259). I detta avseende
bygger han vidare pa Latours resonemang kring att anvindningen av vissa
vetenskapliga metoder bidrar till en bild av vdrlden som ar konstruerad och
alienerad fran minniskan (Latour 1999).

Utéver de mer visuella tillkortakommanden som uppriknats ovan har av-
bildningarna ytterligare en uppenbar begransning. De formar ndmligen endast
att dterskapa resultatet fran ett av ménniskans sinnen, namligen synen. For den
som soker sig fram genom ett landskap, lir bade horsel, kinsel och doft, men
aven kroppsuppfattning och balans, spela en avgorande roll.

Malet med denna avhandling dr som framgatt ovan att studera fardvégs-
landskapet sa som det kan ha upplevts under medeltiden. Eftersom landskapet
har formats genom olika aktiviteter och rorelser, bor det vara genom ett sadant
perspektiv som landskapet och métesplatserna bast kan studeras.

Mot bakgrund av det ovan sagda ar syftet inte att forsoka skildra enskilda
minniskors kidnslomissiga upplevelser av landskapet. Tanken ar i stillet att
undersoka vilka fardledsalternativ som 6ver huvud taget har varit mojliga
eller rimliga och vad detta i forlaingningen kan ha haft for betydelse for
motesplatserna (se Aldred 2021:76 for ett liknande resonemang). Erfarandet
och nérvarandet langs farlederna, till och frdn knutpunkterna, kan mycket
vl ha varit avgorande for hur dessa platser har utvecklats. En konkret fraga
som kan knytas till detta resonemang ar huruvida det har funnits sarskilda
landmirken som gjort att vissa av knutpunkterna har varit lattare, for lang-
vdga resendrer, att hitta fram till. Dessa landmaérken har, som patalats ovan,
troligen dven forankrats i berittelser om landskapet. Pa detta sitt kommer
upplevelsen i egenskap av praktisk tillvaro i landskapet att inforlivas i de fore-
stallningar och berittelser som man bar med sig. Har framtréider en avsevird
skillnad mellan att studera en karta med fornldmningar och att faktiskt
studera fornlamningsmiljéerna pa plats i landskapet.

Det 4r som sagt svért att veta hur enskilda personer upplever sin om-
givning men genom att forsoka aterskapa, och uppfatta, det landskap som de
medeltida minniskorna var verksamma i menar jag att vi kan dela den
spatiala uppfattningen av landskapet med den historiska ménniskan (jfr
Tilley 1994 s. 73ff). Niar vi gor detta kommer véir egen forforstéelse att for-
iandras och vi kommer nirmare den medeltida manniskan, vilket innebir att
var forforstéelse kan provas och att vi narmar oss ett samforstand som enligt
Gadamer ir detsamma som att forstd (se Cassel 2014 s. 336f).
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Studiens utgéngspunkt bottnar som framgatt ovan i att rorelsen dr en
forutsittning for motet som av Hégerstrand har beskrivits som den mest
elementira av alla handelser. Studieobjekten utgors dérfor av olika exempel
pa fardvigar och platser dér rorelser genom landskapet har sammanflitats,
vilket vanligen forefaller ha varit i 6vergangar mellan land och vatten dir
manga vagar mots. Men det kan 4ven réra sig om naturgeografiskt for-
delaktiga striackningar som drar till sig rorelser fran mindre stigar och véagar.
Dessa nérstudier kompletteras dven med jamforelser med andra landsskaps-
avsnitt och platser som av tidsmissiga och utrymmesmassiga skil behandlas
ur ett mer 6vergripande perspektiv. De exempel som diskuteras aterfinns i
huvudsak lings den svenska Ostersjokusten och dirutéver gors dven vissa
nedslag lingre int land. Tidsperioden som behandlas utgérs i forsta hand av
tidig medeltid och hogmedeltid som tillsammans upptar intervallet mellan
cirka 1050 och 1350 efter var tiderdknings borjan. Som pétalats tidigare utgor
dock fardstraken och motesplatserna pagaende processer som kan vara svira
att avgransa i tid; darfor diskuteras i vissa fall aven arkeologiska limningar
fran bade dldre och yngre tidsperioder.

Den uppmairksamme kommer snart bli varse att denna avhandling inte
redovisar nagra exempel frdn modellen 6ver strandlinjeférskjutningar som
finns att tillga via SGU:s hemsida. Den fraimsta anledningen till detta ar att
modellen visar ett generellt forlopp och darfor inte kan ligga till grund for
mer detaljerade analyser (SGU 2026). Daremot har SGU:s kartvisare anvints
for att studera forloppet i grova drag, och i enskilda fall dir detta har en av-
gorande betydelse for tolkningarna kommenteras detta i [optexten. Det hade
dock varit mojligt att ladda ner hojddata och bygga mer korrekta modeller
over strandforskjutningar och fornsjoar i ett GIS-program. Det dr dock svért
att veta hur nira de verkliga forhallandena man kan komma och f6r denna
studie har jag valt att prioritera studiet av det faktiska landskapet i filt. Jag
har med andra ord besokt och studerat de flesta av strackorna och platserna
som skildras mer detaljerat i avhandlingen. I kombination med studier av
topografiska och geologiska kartor som tillhandahélls via lantmiteriets
webtjdnst (Min karta) har jag dirmed kunnat dra relativt sidkra slutsatser om
vilka passager som kan ha forhindrats av sankmarker och sjéar under
medeltiden. Betriffande de hamnmiljéer som har studerats i detalj sa har jag
till stor del forlitat mig pa tidigare forskares berdkningar av strandfor-
skjutningen. Dessa berdkningar har dock stdmts av med hjalp av dagens rela-
tiva landhojningsberidkning och resultatet visar att de dldre berakningarna ar
relativt pélitliga (se kapitel 2 och 3).
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1.5. Tidigare forskning

Som framgétt inledningsvis handlar denna avhandling inte om stider och
andra motesplatser i sig, utan om hur man har fardats mellan dessa och vad
fardlandskapet har haft for betydelse for platsernas uppkomst. Darfor kom-
mer forskningshistoriken avseende de medeltida stdderna att vara kortfattad,
och i forsta hand fokusera pd fragor som ror deras tillblivelse. For en in-
gaende och stringent presentation av den stadsarkeologiska forskningen i sin
helhet hdnvisas i stillet till Joakim Kjellbergs avhandling Den medeltida sta-
dens dynamik (2021).

De tidiga stidernas uppkomst &r en fraga som har diskuterats flitigt och
uppfattningen om stddernas tillblivelse kan i stora drag delas in i tva olika
skolor, dels ett formellt perspektiv dir man menade att stiderna huvud-
sakligen hade tillkommit som ett naturligt resultat av ekonomiska drivkraf-
ter, dels det senare historiematerialistiska perspektivet dar man forordade att
stiderna tillkommit i samband med att feodala strukturer etablerades (Hed
Jakobsson 2003 s. 76ff). En av de mest framtridande forskarna inom den se-
nare skolan dr utan tvekan Anders Andrén. Han vinde sig mot handels-
paradigmet och argumenterade i stillet for att de tidiga stdderna i Danmark
skulle ha tillkommit som ett resultat av regala forlaningar (Andrén 1985 s.
83). Efter Andréns uppgorelse med handelsparadigmet har den historie-
materialistiska forklaringsmodellen dominerat forskningen i bdde Danmark
och Sverige. Detta har bland annat yttrat sig i att de tidiga stdderna vanligen
sdtts i samband med ett regalt maktutovande (Hed Jakobsson 2003 s. 80ff).

Det finns dock exempel pé forskare som har ifrdgasatt bilden av att makt-
utdvning dr en forutsittning for organiserad handel och uppkomsten av
stider. Ddribland Mats Mogren som framhéller att makten inte dr en forut-
sdttning for tidiga urbana platsers tillblivelse, utan snarare ir nagot som
drabbar dem i ett senare skede (Mogren 2013 s. 79). Mogren ér kritisk mot
att det hierarkiska synsittet har fatt ett allt for stort utrymme inom det
arkeologiska forskningsfiltet. Rorande de tidiga urbana platsernas tillkomst
menar han att detta bland annat har yttrat sig i att strukturerade tomtindel-
ningar néstan alltid ses som ett uttryck for en regal ndrvaro. Han framhaller
i stillet att man bor uppmiarksamma det faktum att samhaillen ofta kan vara
sjalvorganiserade (Mogren 2013 s. 76f). En mer komplex bild avseende de
medeltida stidernas framvixande har dven framforts av Mats Roslund som
bland annat betonar att det kollektiva ansvaret var en viktig grund for de
medeltida stddernas utveckling (Roslund 2020 s. 27f).
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Angéende den hierarkiska centralplatsmodellen som linge praglade det
arkeologiska dmnet sd framhaller Mats Anglert att relationerna mellan olika
enheter inte nddvindigtvis behover vara rankade sinsemellan eller inga i
ndgra overordnade system. Han menar att dynamiken och flexibiliteten i
landskapet genererar stindiga fordndringar av maktrelationer och utveckling
av nya strategier (Anglert 2006 s. 249). Enligt Jes Wienberg har begrepp som
centralort och centralplats, som vanligen sammankopplas med négon sorts
makthavare, sakta borjat ge vika for mer "post-centrala” perspektiv, vilket i
forsta hand har inneburit att man i allt storre utstrickning borjat laborera
med hypotesen att samhillet byggs upp av ickehierarkiska nitverk och akto-
rer. Centrum och hierarki har kommit att erséttas av begrepp som nitverk,
nod, aktor och flode. Bilden av kungen som den sjdlvklare stadsgrundaren
har kommit att ifrdgasittas och i stéllet foresprakas ett sampel diar makt-
havare skapar ramverk som motvilligt efterf6ljs av andra aktorer. Wienberg
understryker dock att man, trots intentionen, 4nda har haft svért att bryta sig
loss, bade frdn det centrala perspektivet och diskussionen kring makt
(Wienberg 2020 s. 154f).

Det dr svart att 6ver huvud taget ndrma sig ett studium av den urbana
motesplatsen utan att forst ha tagit stillning till det svirdefinierade begreppet
stad. Vid definitionen av vad som dr en stad har man inom stadsarkeologin
av tradition latit sig vagledas av olika kriterier (se exempelvis Andersson 1990
s. 26). Stdderna skulle pa sd satt kunna liknas vid objekt som bestims och
typologiseras pa samma sitt vid registreringen av enskilda arkeologiska fore-
mal. Frigan ar dock om en definition av staden eller icke-staden, och gra-
zonen dar emellan, i manga avseenden skymmer insikten i vad dessa platser
egentligen har bestatt av. For denna avhandlings dndamél har det visat sig
vara mer dndamélsenligt att tala om stdder i termer av stadstillblivelser (i
egenskap av pagdende processer) dn om stadsbildningar (som slutliga pro-
dukter). Stockholm dr ett exempel pé en process som pagatt anda sedan 1200-
talet och ett dterkommande dilemma har varit, och 4r, hur man pé bista sitt
ska kunna ta sig till och frén staden.

Det faktum att ménniskors rorelser dr en forutsittning for uppkomsten av
stider och andra moétesplatser uppmérksammas séllan inom stadsarkeo-
logisk forskning, med det finns &ven i detta avseende vissa undantag. Vissa
forskare menar att det ar rorelserna som genererar de kommunikativa
noderna dir ménniskor har samlats och att végar, férbindelser och grinser i
hog grad har bestamt eller pdverkat motesplatsernas lokalisering. Betraktas
bade fardvagar till lands och farleder till sjoss blir aven motet mellan dessa
element betydelsefullt (Anglert 2006 s. 236). Betriffande Trondheim i Norge
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har Axel Christophersen varit inne pa ett liknande spar. Han framhéller att
handeln och dirav rorelserna mellan hamnen och genomfartsgatan i staden
hade stor betydelse for stadstomternas struktur (Christophersen 1999 s. 165f).

Vigar pa land har i forsta hand behandlats utanfor det arkeologiska forsk-
ningsfiltet (se exempelvis Brink 2000; Montelius 2004; Mannerfelt 1936 &
Schiick 1933). Det ska dock tillaggas att det finns vissa mer arkeologiskt ren-
odlade exempel som behandlar landvigar (se exempelvis Stenqvist Millde
2007 & Biornstad 1958). Dessutom finns flera exempel dér véigforskningen har
bedrivits ur ett mer lokalhistoriskt sammanhang (se exempelvis Lundquist
1999 rérande vagar i Haninge; Berry 1996 betriffande det gotldndska vignitet
& Montelius 2012 som har behandlat de medeltida végarna i Dalarna).

Vattenvigar behandlas, av logisk forklaring, néstan uteslutande inom det
marinarkeologiska forskningsfiltet (se exempelvis Eriksson 2022; Cederlund
1991 & 1995 samt Westerdahl 1989). Denna forskning handlar dock till stor
del om den havsgaende sjofarten, och insjéar och vattendrag behandlas mer
sillan. Men det finns dven i detta avseende vissa undantag. Inlandets vatten-
vagar har tidigare diskuterats av bade Christer Westerdahl och Carl Olof
Cederlund (Westerdahl 1995a & 1989; Cederlund 2010) och dirtill kan
ndmnas att Staffan von Arbin har behandlat medeltida sjofart 6ver Vittern
(Arbin 2010).

Nér det kommer till hamnar har det bedrivits en hel del forskning rérande
utskiarshamnar och rurala miljoer (se exempelvis Ilves 2012; Lundstrom 1976
& 1983; Cederlund 1979) medan forskningen rérande hamnar i stider &r
relativt sparsmakad. Som jag tidigare har patalat (Berg 2019) beror detta
sannolikt p att dessa hamnar befinner sig i ett grinsland mellan stadsarkeo-
logi och maritim arkeologi (for en liknande stindpunkt se Edberg 2012). Det
finns dock dven i detta fall en del avvikande exempel (se exempelvis flera
bidrag i Bill & Clausen 1999 samt i von Carnap-Bornheim m. fl. 2018) och i
vissa sammanhang inkorporeras hamnar och bryggkonstruktioner i diskus-
sionen om stadsmiljoer i sin helhet (se exempelvis Nordstrom & Lindeblad
2016 rorande Nykoping, samt Dahlbick 1982 betriffande Stockholm).

F6r hamnarnas vidkommande bor det tilldggas att det dven har bedrivits
en relativt omfattande forskning angdende vikingatida hamn- och handels-
platser som till viss del faller utanfor tidsramen f6r denna studie. Det tydligaste
exemplet for nordiskt vidkommande utgérs av Birkas hamn som nyligen
behandlats av Sven Kalmring (2021) som for 6vrigt har bidragit med ingaen-
de forskning rérande den vikingatida hamnen i Hedeby (Kalmring 2010).
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1.6. Disposition

I detta inledande kapitel presenterades studiens problemformulering och
syfte samt teoretiska utgdngpunkter, metod och avgriansningar. Dirtill redo-
gjordes dven kortfattat for tidigare forskningsinsatser inom det berérda
omrédet. I det andra kapitlet riktas fokus mot en medeltida hamnmiljo pa
Drakon i Hudiksvalls skiargard. Avsikten med kapitlet dr att betona Drako-
hamnens betydelse som motesplats i en farledskontext. Denna plats dr sedan
tankt att anvandas som plattform for utblickar och jamforelser med andra
liknande hamnar.

Detsamma giller dven for kapitel 3 men dirvid utgar diskussionen fran
den medeltida kapellruinen och hamnmiljon vid nuvarande Kapelludden pa
Oland. I kapitlet riktas dven ett sirskilt fokus mot de medeltida skirgards-
kapellen och vad dessa kan ha haft for betydelse for det medeltida kommu-
nikationsnitet.

I avhandlingens fjarde kapitel studeras forutsittningarna for att firdas
lings Stockholms sodra landférbindelse, som vanligen brukar bendmnas
Gota landsvdg, samt vad denna har haft f6r betydelse for stadens tillkomst.

I det femte kapitlet som avslutar avhandlingens empiriska del diskuteras
ett antal sormlandska farledsalternativ som sammanstralar vid Slibro och
Nykopingstrakten. Avsikten med kapitlet &r att belysa farledernas betydelse
for Nykopings uppkomst samt att utreda framkomligheten langs dessa.

I avhandlingens sjitte kapitel diskuteras medeltidens firdstrak och knut-
punkter ur ett bredare perspektiv. Diskussionen utgar frén resultaten fran de
foregaende kapitlen men knyter dven an till andra forskningsresultat. Syftet
med kapitlet dr att forankra tolkningen och forstaelsen av fardstraken och
motesplatserna i en fordjupad diskussion som utgar fran teoribildningarna
om rorelser och méten som anslas i inledningen.
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2.1. Inledning

Syftet med kapitlet ar att med utgangpunkt frdn Drakon, som dr beldgen i
skdrgdrden utanfor Hudiksvall (figur 1), diskutera hur en plats som spelat
stor lokal och regional roll kan forlora sin betydelse och falla i en sorts arkeo-
logisk glomska. Det retrospektiva arkeologiska perspektivet tenderar ndm-
ligen att endast uppmarksamma de platser som “lyckats bli stider” vilket gor
att vi inte ser processerna och komplexiteten i fordndringarna som leder fram
till att platser utvecklas.

Kapitlet inleds med en kortare bakgrund foljt av en redogorelse 6ver 6ns
topografi och kinda fornlimningar. Direfter f6ljer en diskussion rérande det
arkeologiska materialet samt Drakons forhallande till omlandet. Darefter
gors utblickar mot och jamforelser med ett antal medeltida hamnlégen,
huvudsakligen den lings den svenska Ostersjokusten.

2.2. Bakgrund

Den 15 oktober 1928 undertecknar Arvid Enqvist rapporten till riks-
antikvarien rorande en besiktning han éret dessférinnan hade genomfort pa
Drakon. Besiktningen hade genomforts efter begiran av folkskollararinnan
Astrid Forsberg som uppenbarligen hade vetskap om att det fanns forn-
limningar pa platsen. Vid besoket visade det sig att det fanns ett mindre
muromgirdat omrdde pa den sydostra delen av 6n som i folkmun kallades
for “gamla kyrkogérden”. Dartill vittnade notiser i en kapellbok frén den
nérliggande Agon om att man sa sent som under slutet av 1700-talet hade
begravt en forolyckad person hir. Arvid Enqvist antog dock att kyrkogarden
sannolikt var frin medeltiden. Ett femtiotal meter norr om begravnings-
platsen uppmirksammade Enqvist den uppgrundade lilla viken som av
tradition brukade kallas for Sankt Olofs hamn. Enligt Enqvist hade hamnen
troligen nyttjats av fiskare som en gang bodde pa den numera helt 6vergivna
o6n. I den inre delen av hamnomrédet uppmirksammade Enqvist en néra 2,5
meter lang kullfallen bautasten samt ett rose som sannolikt hade utgjort dess

31



LANGS LAND OCH VATTEN

bottenstod. Enkvist fann det hela mycket egendomligt och bestimde sig
darfor att grava ett stick vid stenens formodade ursprungplats. I samband
med detta framkom rengjorda bridnda ben och han drog darfor slutsatsen att
det rorde sig om en grav (Enqvist 1928).

Enqvists upptickter pd den lilla 6n i Hudiksvalls skdrgard var saklart
anmirkningsvirda och blev pa sikt startskottet for en rad olika vetenskapliga
insatser. Fragan man kan stlla sig dr varfor Enqvist, trots uppgifterna om att
det har skett minst en sentida begravning i omradet, forutsitter att begrav-
ningsplatsen skulle vara medeltida, och varfér forutsitter han att det har bott
fiskare pa 6n? Dessa fragor far jag tillfille att &terkomma till senare.

I rapporten till riksantikvarien argumenterade Enqvist for att lim-
ningarna pa Drakon borde undersékas mer systematiskt. Redan aret darpé
skickades Marten Stenberger pa uppdrag av riksantikvarien till 6n for att géra
en noggrannare undersokning och resa den formodade bautastenen. Vid
undersokningen som da genomfordes framkom kol och ben och &ven Sten-
berger drog slutsatsen att det rorde sig om en grav (Lundstrém 1973a s. 90;
Huggert 1978b s. 4). Enligt uppgifter i ATA restes stenen med hjilp av sex
frivilliga fiskare fran Kréko fiskeldge (Frodin 1929).

I samband med att Sjohistoriska museet ar 1970 genomforde etnologiska
undersokningar av de maritima verksamheterna i Hudiksvallstrakten identi-
fierade Per Lundstrom ett antal terrassartade anlaggningar och ytor som rojts
fran sten i slinten ovanfor den inre delen av hamnen pé Drakén (Lundstrom
1973a s. 90f). Vid de arkeologiska undersokningar som genomférdes mellan
1971 och 1975 visade det sig att anldggningarna utgjorde limningar efter ett
flertal medeltida byggnader. Dessvirre skrevs aldrig ndgon slutlig rapport,
men en preliminér redovisning av resultaten fran undersokningarna (Hug-
gert 1978b) forvaras tillsammans med foton och ritningar i ATA. Dagboks-
anteckningar och fullstindiga listor 6ver fynden aterfinns i Sjohistoriska
museets arkiv. Dartill har tolkningar och beskrivningar fran undersékningar-
na publicerats i ett antal kortare artiklar, som i férsta hand har skrivits av
Lundstrom och Anders Huggert (Huggert 1974, 1976, 1978a, 1986, 1991,
1996 & 1998; Lundstrém 1973a, 1973b, 1974, 1976 & 1981). Darutdver har
hamnen dven uppmérksammats i samband med tva maritimhistoriska sym-
posier som anordnandes runt mitten av 1970-talet (se Eklund 1974 respektive
Cederlund & Wessling 1976).
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Figur 1. Drakons beldgenhet i Hudiksvalls skiargard. Bakgrundskartan har hdmtats fran
lantmateriets karttjanst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).

Figur 2. Drakon, terraingskuggning och fornldimningar. Bakgrundskartan har hamtats fran
lantmiteriets karttjanst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).
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2.3. Topografi och fornlamningar

Den bdtburne handelsbesdttningen som under medeltiden ndrmade sig Drak-
on fran sydost vigleddes mot hamnen pd ldangt hdll med hjilp av sjomdrken
som markerade en siktlinje, relativt fri fran grund. Efter att med sjomdrkenas
hjdlpa ha sokt sig fram till inseglingsrdnnan kunde de enkelt ta sig vidare in
till lagunhamnen. Fortlopte firden ddrefter genom lagunen uppmdrksam-
mades snart den bebyggelse som bredde ut sig lings héjdryggen som tornade
upp bakom och omfamnade lagunens norra strinder.

Det forsta som skymtades av denna bebyggelse var kanske ljuset fran hdrden i
en byggnad som var beldgen pd kronet av héjdryggen dster om lagunen. Fort-
satte firden ddrefter mot den nordvistra dnden av lagunen mattes de av en
rejdl och stabiliserande stenskoning som likt en skdl fangade upp och vilkom-
nade den som sokte sig mot land. Vil framme i hamnen kunde de nyanlinda
resendrerna blicka upp over en lost sammangyttrad bebyggelse som vilade pa
terrasser i den branta sodersluttningen.

Drakon genomkorsas av ett dalstrak som stricker sig fran Mjolkhamn i nord-
vast till viken som benidmns som Sankt Olofs hamn i syddst. Vid Dalstrakets
breda mynning mot Sankt Olofs hamn finns en tydlig strandvall som 16per
innanf6r och parallellt med den nuvarande stranden. Langre inat land smal-
nar dalstraket av och kroker sig mjukt mot vast. I dalgdngens smalaste del
finns en flack tvarrygg av svallsediment som utgor passtroskel till ett lang-
strackt kdrr som i nordvist 6vergar till den ndrmast ovala mosse som en gang
rymde den medeltida hamnen (Huggert 1978b s. 5f)

Drakoéhamnens tydliga topografiska utformning gor att det ar latt att
forestilla sig hur omradet sdg ut under medeltiden. Hamnens mynning vid-
gade sig vilkomnande for att sedan Gverga till en latt krokt, cirka 15 meter
bred, passage som mynnade ut i en den ovala hamnbassingen. Bassingen
som idag utgors av en mosse omges av 10-15 meter hoga berg och morin-
sluttningar. Ur ett sjofartsperspektiv ar det enligt Lundstrom svart att fore-
stilla sig ett battre skyddat lige. Hade man vél natt hamnen kunde vilket
ovader som helst 3 rasa (Lundstrom 1981 s.15f).

Den som idag anloper till den sydostra sidan av Drakon kan fortfarande
beskdda lamningarna efter ett antal sjdmirken (figur 2). P4 den vistra och
Ostra sidan av den ursprungliga inseglingsrannan aterfinns ndmligen funda-
ment till sjomidrken, som sannolikt bestatt av stinger. Pa véstra sidan ater-
finns tva stensatta hél, som delvis verkar vara naturbildade och forstarkta
med upplagd sten. Limningarna ar vilbevarade och har uppmitts till cirka
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0,4-0,5 meter i diameter och &r intill 0,5 meter djupa. P4 motsvarande ostra
sidan av inloppet finns ett storre upplag av sten som vilar mot en fast hall.
Limningen ir cirka 1-2 meter i diameter och en meter hég. Aven i detta
fundament finns ett hal ddr det sannolikt har suttit en sting. Enstrém, som
har dokumenterat limningarna, framhaller att de véstliga fundamenten
bildar en enslinje som &r relativt klar och fri fran grynnor. Enligt honom
skulle detta kunna utgéra ett av de dldsta beldggen for fasta sjomérken i
Norden (Enstrom 1984 s. 76). Norman argumenterar dock for att sjomérken
var ovanliga forr i tiden och menar att man i stillet har anvint sig av naturliga
landmirken (Norman 1993 s. 58). Riknar man in bronsélderns résen och
jarnalderns fornborgar i denna kategori ser situationen dock helt annorlunda
ut. Dessutom finns dven flera exempel pa andra byggnader och anliggningar
som kan fylla en liknande funktion, exempelvis kyrkor och kastaler. Dartill
bor namnas att dven runstenar bor ha fungerat som ett sorts orienterings-
punkter i landskapet, och ofta restes de vid brytpunkter mellan land och
vatten (Kallstrom 2015 s. 23).

Beger man sig till fots genom dalstréket och vidare 6ver mossen (figur 3)
i riktning mot norr méts man sa smaningom av en rejél stenskoning som
lydigt f6ljer den forna strandkanten. I slinten bakom denna &terfinns res-
terna efter den bebyggelse som uppmirksammades av Per Lundstréom och
Anders Huggert under borjan 1970-talet (figur 4 & 5). Bebyggelsen ér beldgen
inom ett omrade som stricker sig lings en morinrygg, fran den resta stenen
och cirka 50 meter mot vastsydvist. I sydost stricker sig omradet nastan hela
vagen fram till mossen och hamnens kant (Huggert 1978b s. 6).

Vid fosfatkarteringen som genomférdes i samband med de arkeologiska
insatserna framtriddde nio koncentrationer som vid ndrmare granskning
kunde relateras till mer eller mindre tydliga grundmurar till byggnader. Dér-
till identifierades ytterligare tre grunder utan férhojda fosfatvirden. Vid
bosittningen i sldnten dr det enligt Lundstrom uppenbart att man utnyttjat
terrangens naturliga forutsttningar. I den branta sydsluttningen var man
dock tvungen att griva sig in for att 4stadkomma terrasserade plan for bygg-
nader. Aven lingre upp, dir sluttningen dvergar i mer platdbetonad mark,
har man uppfort byggnader och pa ett liknande sdtt har man dven utnyttjat
en mer platalik yta vid hamnomradets dstra sida (Lundstrom 1981 s. 19).

Langre in pa 6n éterfinns limningarna efter ett kapell (L1951:3347) med en
tillhorande begravningsplats (L1951:2697) samt ett minnesmérke (1L1951:2698).
P4 den sydviastra sidan av on finns resterna efter ett sentida fiskeldge
(L1951:2895).
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2.4. Arkeologiska spar av hamnplatsen

2.4.1. Undersokta limningar

I det foljande avsnittet diskuteras de limningar som identifierades och
undersoktes av Huggert och Lundstrom under 1970-talet. For enkelhetens
skull har dessa indelats i tre olika omraden. Dessa utgors i f6ljande ordning
av hamnen, bebyggelsen och begravningsplatsen.

2.4.2. Hamnen

Vid den nordviéstra dnden av mossen aterfinns den cirka 25 meter linga
stenskoning som foljer den forna strandlinjen och som av allt att doma utgor
resterna efter en medeltida strandforstirkning. Troligen har denna stabilise-
rande kajkonstruktion dven haft en 6verbyggnad av trd. Fran stenskoningen
striacker sig ett antal stenrader i riktning upp mot slinten. (Huggert 1978b s.
63). Ingen av dessa stenrader har undersokts arkeologiskt men Huggert haller
for troligt att stenraderna - tillsammans med skoningen - har burit upp
enklare sjobodar (Huggert 1976 s. 183). Att man géirna har byggt s& pass nira
vattnet kdnns dven igen fran de samtida stdderna dir byggnader ofta var
placerade i néra anslutning till vattnet (se exempelvis Berg 2019).

Figur 3. Det uppgrundade inloppet till den forna hamnlagunen p& Drakén.
Foto av forfattaren.
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Figur 4. Hamnanldggningen pa Drakon med bebyggelse och det formodade kapellet. Efter
Huggert 1986 s. 37. Med tillstand av Anders Huggert (2026-03-04). 1: Stenskoning samt
omrade for sjobodar. 2: Terrassering med byggnadsfundament. 3: Byggnadsfundament.
4: Spiselrose. 5: Begravningsplats.

Figur 5. Hamnanldggningen p& Drakén. Foto av forfattaren.

Nir omradet strax utanfér hamnen undersoktes med en jirnsond visade det
sig att den ursprungliga hamnbassingens kanter sluttar brant mot ett
maximalt djup om néra 5,5 meter (Lundstrom 1973a s. 95) vilket innebér att
man har kunnat ldgga till hir med relativt djupgdende batar. En forutsittning
ar dock att man har kunnat ta sig igenom den grundare passagen vid pass-
troskeln.
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I de schakt som senare 6ppnades visade det sig att skoningen var byggd av
stenar i varierande storlek, varav de storsta uppmittes till 0,3-1,1 meter.
Stenarna var placerade i rad tvirs 6ver morénsluttningen och staplade i upp
till fyra skift uppfor densamma. I stenskoningens framkant, och nagot lingre
ut frdn denna, lag en hel del bdde bearbetat och obearbetat tré, bland annat
stockar med inhuggna hak som vittnar om att de har ingatt i olika kon-
struktioner. Langst ned i botten fanns svallad sand och gyttja som 6verlagra-
des av torven i mossen. Hiar framkom huggspén, benmaterial och diverse
foremal av trd samt rester av stenskoningen som rasat ner fran sitt ursprung-
liga lage (Huggert 1978b s. 52ff).

Lundstréom menar att limningarna i mossen med storsta sannolikhet
utgor rester av bryggor (Lundstrom 1973a s. 96). Jag menar dock att det kan
vara svart att skilja trddetaljer som ingatt i kajer och bryggor frén mer
landanknutna konstruktioner som exempelvis bodar och kavelbroar (se dven
Berg 2019 s. 36). Darfor bor man ha i atanke att konstruktionsresterna i
mossen mycket val dven skulle kunna utgora rester efter bebyggelse som rasat
ut i vattnet. Det kan givetvis vara sd att det har funnits nagon form av 6ver-
byggnad till kajskoningen och man kan dven anta att det rimligen har funnits
bryggor i vattenbrynen, men i likhet med ménga andra hamnplatser 4r detta
annu inget som har kunnat belaggas arkeologiskt.

En av de tydligaste lamningarna i omradet ndrmast hamnen utgors av en
horisontell terrassyta som delvis dr ingravd i morénsluttningen strax vister
om stenskoningen. Vid undersokningen visade det sig att denna hade belagts
med en packning av sten och att dess kortsidor avslutades med storre sten-
block (Huggert 1978b s. 17ff). Bide Lundstrom och Huggert menar att det
har funnits ldmningar efter en eller mojligen tvd byggnader pé terrassen
(Lundstrom 1981 s. 20; Huggert 1976 s. 184). Den norddstra halvan, dér det
fanns ett tjockare kulturlager, har formodligen utgjort en bostadsdel. I det
nordostra hornet hade man med hjélp av ett par markfasta stenblock byggt
upp en eldstad. En liknande konstruktion hade &ven inréttats i den motsatta
ianden av terrassen (Lundstrom 1981 s. 20).

Virt att uppmérksamma ar att man har anvént den befintliga topografin
for att bygga eldstdder i byggnaderna — ett slags mikroexempel pé hur olika
anldggningar och foreteelser viaxer fram i ett véixelspel mellan kultur och
natur. I anslutning till eldstdderna identifierades dven en f6ljd av mer eller
mindre eldpaverkade kulturlager (Huggert 1978b s. 17ff). Fynden som pa-
traffades pa terrassen utgors bland annat av olika bronser i form av band,
beslag och bleck, flinta, knivar, spikar och diverse jirnforemal samt ett par
eldstal (Huggert 1978b s. 21ff). Bland de daterande fynden som pétriffades
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pé terrassen utmarker sig ett bronsbleck med dekor i form av ett kronprytt
huvud med béljande lockar som enligt Lundstroms beddmning ska vara fran
1300-talet (Lundstrom 1981 s. 28). Har patréffades dven tva silvermynt i form
av en 6-penning som priglats i Abo for Erik av Pommern (1396-1439) samt
en tvasidig penning, slagen fér konung Magnus Eriksson (1319-1364) om-
kring 1320-1330 (Lundstrém 1981 s. 26ff; f6r fyndens lokalisering se Hug-
gert 1978b s. 21).

Lundstrém menar att det yngsta daterade fyndet utgors av det tidiga 1400-
talsmyntet (Lundstrém 1973a s. 94), men enligt fyndtabellen i den opublice-
rade rapporten (Huggert 1978b s. 23) verkar det dven ha pétriffats ett skaft
fran en kritpipa, som inte ldr vara dldre dn 1600-talet, pa terrassen. Har fram-
kom &ven skirvor av invandigt glaserat rédgods (Huggert 1978b s. 23f), som
forvisso kan vara senmedeltida (Brorsson 2007 s. 7), men som vanligen for-
knippas med yngre tidsperioder.

I den tudelade byggnadens funktion ser Lundstrom en direkt parallell till
senare tiders fiskeldgen dar byggnader vanligen 4r uppdelade i en bostadsdel
och en arbetsdel. Med ledning av nérheten till vatten drar han dven slutsatsen
att det bor ha funnits en brygga i anslutning till byggnaden (Lundstrém 1981
s. 20).

Virt att notera 4r att det i arkivrapporten inte framgar att det har funnits
nigon byggnad pa terrassen. Beskrivningen antyder snarare att det ror sig om
en relativt 6ppen verksamhetsyta med tva eldstider i respektive kortsida
(Huggert 1978b s. 17ff). Jag menar att terrassen med eldstdderna dven skulle
ha varit en ganska maktig och inbjudande entré till hamnomradet som dven
hade kunnat fungera som ledljus i morker och dimma.

2.4.3. Bebyggelsen

Merparten av bebyggelsen eller aktivitetsytorna verkar ha varit koncentrerad
till ett omrade vid kanten av morinryggen, strax norr om hamnen och de
formodade sjobodarna. I omradet, som uppvisar flera koncentrationer av
hoga fosfater (Lundstrom 1981 s. 18), aterfinns ytterligare minst en terrasse-
ring och lamningarna efter det rose som tidigare hade uppmarksammats av
Enqvist (Huggert 1978b s. 6). Vid undersokningen av roset framkom kultur-
paverkade lager med bade brinda och obrinda ben. Den négot forsiktiga
tolkningen som framfordes i den opublicerade gravrapporten var att det rérde
sig om konstruktions- och verksamhetsrester runt en hirdplats (Huggert
1978b s. 36). Nar Huggert senare behandlade materialet framholl han dock
att det rorde sig om ett spiselrése som formodligen hade varit beldget i en
relativt stor byggnad (Huggert 1976 s. 184). Aven Lundstrém (1981) menar

39



LANGS LAND OCH VATTEN

att spisroset var beldget i en byggnad, om dn nagot otydlig. Till skillnad fran
de 6vriga undersokta byggnaderna saknas hir naturliga forutsattningar for
anldggandet av en hardplats. Hir hade en sddan i stéllet astadkommits genom
att man med stenar byggt upp ett cirka en kvadratmeterstort spiselfundament
(Lundstrom 1981 s. 20ff). Virt att notera ér att den resta stenen som tidigare
antogs utgora en del av ett gravmonument (se ovan), enligt Lundstréom sna-
rare ska ha ingatt i denna byggnad (Lundstrém 1981 s. 17, 20).

Fynden som patriffades utgjordes bland annat av ett flertal bronser,
spikar, diverse jarnforemal, flinta en del av en glasparla samt fragment av
stengods (Huggert 1978b s. 39-42). De daterande fynden som patréffades vid
spiselroset bestod av ett enklare medeltida ringspinne, ett fragmentariskt
silvermynt och en kraftig dolk (Lundstrom 1981 s. 28; for fyndens lokalise-
ring se Huggert 1978b s. 39). Myntet utgdrs av en del av en 6-penning som i
likhet med sin motsvarighet fran terrassen har préglats for Erik av Pommern
(1396-1439). Dolken som patriffades har tolkats som ett stickvapen som
under medeltiden bendmndes som en “misericordia” eller nidastétsdolk.
Som namnet antyder var detta ett dodligt vapen som anvéndes for att tringa
igenom ringbrynjor och andra rustningar (Lundstrom 1981 s. 28). Dolktypen
var i bruk under 1300-1400-talet och ingick vanligen i riddarens utrustning
men anvéindes dven som forsvarsvapen av civila personer (Huggert 1976 s.
185). Dolken pé& Drakon skulle mycket vil kunna ha tillh6rt en handelsman
pé resa som stannat till f6r att vila i den skyddade Sankt Olofs-hamnen.

Bland fynden i byggnaden utmérker sig dven ett graverat beslag i koppar-
legering som enligt Huggert kommer fran ett kasserat tvittfat som vanligen
dateras till forsta hilften av 1200-talet. Med ledning av beslagets placering, i
ett lager som maste ha avsatts fore det att eldstaden anlades, argumenterar
han for att komplexet pa Drakon inte ldr ha etablerats fore 1300-talet. Som
stod for argumentationen betonar han att beslaget dven bor ha varit i bruk en
tid innan det hamnande i marken under eldstaden. En forskjutning av etab-
leringstiden frén 1200 fram till 1300-talet stimmer enligt Huggert dessutom
battre 6verens med det faktum att tiden runt 1300 har beskrivits som en
brytpunkt f6r samhillsutvecklingen i stort. Han utesluter dock inte att det
kan ha forekommit en viss verksamhet pa platsen redan under 1200-talet
(Huggert 1998 s. 93f; se dven Huggert 1986 s. 34).

Vandrar man vidare frén terrassen i nordvistlig riktning upp genom
slanten, mo6ts man vid mordnryggens 6versta del av ett antal stenréjda ytor
(Huggert 1978b s. 6). En av dessa, som var sdrskilt framtridande, visade sig
vid unders6kningen vara ett ndrmast rektanguldrt omrade som omgardades
av en tydlig stenram. Vid undersékningen som foretogs inom denna anlagg-
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ning framkom ett sot- och kolbemingt kulturlager med inblandning av
branda ben och diverse foremal. Virt att nimna &r att man i likhet med
terrassen niarmast hamnen 4ven hir hade utnyttjat markfasta block for att
astadkomma en eldstad (Huggert 1978b s. 26ff; Lundstrom 1981 s. 20).

Fynden som patriffades utgjordes bland annat av bronser, jirnstycken
och flinta (Huggert 1978b s. 30f). Bland féremalen utmarker sig en ornerad
biltess6lja av brons som Lundstrom daterar till dldre medeltid. Till samma
tid daterar han 4ven ett remdndesbelag av brons som avslutas i ett plastiskt
utformat huvud i romansk stil (Lundstrom 1981 s. 26ff; for fyndens lokali-
sering se Huggert 1978b s. 31).

Lundstrom menar att stengrunderna som undersoktes utgér lamningar
efter byggnader som troligen har varit knuttimrade. Méttangivelserna pé
grunderna stimmer enligt honom vél 6verens med lingden pa virket som
vanligen kan tas ut frén ett trad. Den 13 meter langa byggnaden pé terrassen
avviker dock, men i detta fall kan man - som &dven framgatt ovan - enligt
Lundstrom anta att det har rort sig om tva separata, mojligen sammanbyggda
byggnader med en lingd om vardera sex meter. Sot, kol och aska har an-
hopats direkt pa golvytor som enligt Lundstrom har bestatt av jordgolv
(Lundstrom 1981 s. 22f). Men eftersom det inte heller verkar finnas nagot
bevarat trd fran viggarna sa bor man nog inte utesluta att det dven kan ha
funnits tridbeldggningar pa golven som har vittrat sonder.

De undersokta stengrunderna utgdr formodligen rester efter olika sorters
boningar. I medeltida stdder visar det sig ofta att byggnader inte har burits
upp av mer 4n ett fatal stenar, i vissa fall inte ens i alla horn. Utmérkande f6r
byggnaderna fran Drakén ar att &tminstone tva av dessa verkar ha uppforts
runt hirdar som konstruerats med stéd av markfasta block. Lundstrom
menar att det &r oklart hur hirdarna och deras markfasta stenblock har
infogats i byggnadskonstruktionen. Han understryker dock att dessa, i mot-
sats till eldhusens mitthérd, uppenbarligen har varit placerade i hornen eller
mitt for en langsida, som i fallet med huset med hérdroset (Lundstrom 1981
s. 23). Det hir ér intressant, hirdplatserna verkar ju ha varit det priméra.
Fragan dr om det verkligen ror sig om knuttimrade byggnader, eller snarare
om verkssamhetsytor med enklare 6verbyggnader. Detta kan exempelvis
jamforas med relativt bastanta stengrunder frén det nirliggande Horns-
landsomrédet som har tolkats som rester efter bostdder i form av kojor
(Westberg 1964). Jag haller for troligt att hiardarna med markfasta block
mycket vél kan ha nyttjats fore det att byggnaderna tillkommer. Dessa kan
dessutom ha varit tillfilliga konstruktioner eller sidana som har vuxit fram
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allt eftersom. Det hér 4r enligt min mening ett utmarkt exempel pa hur man-
niskan ofta tar vid efter det som naturen pébérjat (jfr Ingold 2007b).

2.4.4. Begravningsplatsen

Den som r6r sig vidare lings stigen som stricker sig i nordvistlig riktning
over mordnryggen kommer efter en kort stund fram till en liten glinta som
rymmer ett muromgirdat omrade som antas utgora en begravningsplats.
Begravningsplatsen omgirdas av en staplad mur som korsas av tva passager
beldgna i sydlig respektive nordvistlig riktning. Den forstndmnda utgor dnd-
punkt for den stig som stricker sig fran viken, som idag bar namnet Sankt
Olofs hamn, och upp f6rbi den medeltida hamnplatsen. Den senare leder till
Drakoétjarnen langre inat land (Huggert 1976 s. 184). Omradet innanfor
murarna har en oregelbundet fyrkantig form som férmodligen har styrts av
den omkringliggande topografin. I norr finns karrmark och omedelbart at
vister finns terrdng med rejila stenblock. I st 16per muren lings foten av en
sluttning och dven i sdder hojer sig terraingen (Huggert 1978b s. 7).

I omradet innanfor bogidrdsmuren syns atminstone sex tydliga grav-
sankor. I det muromgardade omradets centrala del finns lamningarna av vad
som av allt att doma utgor ett mindre byggnadsfundament. Vid undersok-
ningen av fundamentet framkom ett fyndférande kulturlager samt en mindre
samling ben. Viaster om fundamentet identifierades en mojlig hard som
inneholl ett fatal branda ben. Fynden som patriffades inom byggnadsfunda-
mentet utgjordes av spikar, diverse jairnféremal, en hake av jirn, ett avslag av
flinta, en slipsten samt kvarts (Huggert 1978b s. 43ff). I den osteologiska
rapporten framgar att det finns tre fragment av brinda ben fran kapellet som
inte har kunnat identifieras (Harding 1996 s. 9).

De flesta som behandlat materialet fran Drakon tidigare verkar rorande
6verens om att det undersokta fundamentet utgor limningarna efter ett kapell.
Den frimsta anledningen till att man har dragit denna slutsats ldr vara att det
ror sig om en ensamliggande byggnad som omgérdas av vad som mycket vil
skulle kunna utgora en bogardsmur, en minst sagt vilkind kombination inom
kyrkliga sammanhang. Dessutom liar namnet Sankt Olof som anvinds som
bendmning pa den nirliggande viken ha bidragit till antagandet att det skulle
finnas ett kapell helgat at Olof nagonstans pa 6n (se exempelvis Huggert
1978b s. 4. Kapell med koppling till Sankt Olof behandlas vidare i kapitel 3).

Men fynden som patriffades vid undersokningen av fundamentet, bland
annat spikar, diverse jirnforemal samt en del av bryne och ett flintavslag
(Huggert 1978b s. 50), indikerar snarare att det ror sig om en byggnad som
nyttjats for mer vardagliga andamal. Att skdrgardskapell dven har nyttjats for
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mer profana syften som forvaring av redskap och dylikt 4r dock dven kint
frdn senare historisk tid (Norman 2006 s. 85f). Sinkorna inom det murom-
gardade omréadet har aldrig varit foremal for nagra arkeologiska undersok-
ningar, och med tanke p4 att historiska killor vittnar om att det har skett
sentida begravningar i omréadet lar detta heller inte vara aktuellt i framtiden.
Att det rorde sig om gravsinkor, eller i alla fall om avlanga nedgrévningar
bekriftades dock i samband med undersékningen. Det var dock pa forhand
bestamt att ingen av gravarna skulle undersokas och darfor dokumenterades
bara de delar av sinkorna som frilades i samband med den 6vriga utgrév-
ningen (Huggert 1978b s. 47). Lundstrém menar att gravsdnkorna var sa pass
tydliga att det dr rimligt att anta att samtliga av dessa hérror fran senare tiders
begravningar (Lundstrom 1981 s. 24). Trots alla frégetecken verkar Huggert
(1978bs. 4) och Lundstrom (1981 s. 34) vara eniga om att det inte finns nagon
anledning att ifragasitta att det formodade kapellet hor till den medeltida
hamnanldggningen. Peter Norman menar dock att begravningsplatsen sna-
rare bor sittas i samband med den yngre sidsongsfiskehamnen pé ons
sydvistra sida (Norman 1993 s. 81) som fortfarande var i bruk under 1700-
talet (Huggert 1978b s. 3).

Fragan rorande det formodade kapellets alder lidr inte kunna besvaras
inom ramen for detta avhandlingsarbete men kanske kan en utblick mot
andra liknande platser ge en viss forstdelse for varfér man fran bérjan har
antagit att det ror sig om ett medeltida kapell. Detta far jag tillfille att ater-
komma till i kapitel 4.

2.4.5. Verksamheter

Lundstrom lanserade tidigt idén om att Drakéhamnen i forsta hand skulle
forstas som en betydelsefull fangststation i ett omrade rikt pa strémming, lax
och sdl. Men han var pa inget sitt frimmande {6r att hamnen dven kunde ha
nyttjats som handelsstation, transitoplats och vintplats for mer langviga sj6-
trafik (Lundstrom 1973a s. 103). Vid ett senare tillfille betonar han dock att
hamnanlidggningen i forsta hand lar ha utgjort en fjarrfiskestation. Kapellet
maste enligt honom ha tillkommit f6r att begrava ménniskor pa langresa
(Lundstrom 1981 s. 34ff). Det rika fyndmaterialet talar enligt Huggert snarare
for att hamnen i forsta hand bor ha ett samband med fjarrhandeln (Huggert
1976 5. 186), en uppfattning som dven delas av Norman. Att det inte kan rora
sig om en sdsongsfiskehamn beror enligt Norman framfor allt pa att det
saknas typiska fiskeldgeslimningar s& som batldnningar och gistgardsrosen.
Dirtill menar han att bebyggelselimningarna pa Drakon delvis dr storre dn
de tomtningar som vanligen patréffas pa utskarsfiskeldgena (Norman 1993 s.
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64). Mogren har dock patalat att segelleden inte bor ha varit den priméara
orsaken till att det har uppstatt ett samhille pd Drakon. Han framhéller i
stillet att hamnanlidggningen bor tolkas som “en speciellt inrdttad fiske- och
jaktstation” som organiserats av kronan for att forsorja kungsgardarna som
etableras i Halsingland under 1300-talet (Mogren 2000 s. 214). Oskar Toérn-
qvist som &r den senaste i raden att behandla Drakoén, menar att det ror sig
om en komplex plats dir handel och fiske formodligen har kombinerats
(Tornqvist 2019 s. 135).

Det torde enligt min mening vara stillt bortom allt tvivel att det har
bedrivits fiske vid Drakon, men fragan dr hur omfattande denna verksamhet
har varit. Till stod for Huggerts och Normans argumentation bor det under-
strykas att fyndmaterialet som kan sittas i samband med fiskeriverksamhet
representeras av ett enda flote och ett sdnke. Dessutom menar Barbro Har-
ding att den anatomiska fordelningen av sdlben borde ha sett annorlunda ut
om det hade rort sig om en fangstation (Harding 1996 s. 13).

I fyndmaterialet forekommer &ven en del jarnféremal som indikerar helt
andra typer av verksamheter. Lundstrom framhéller att dessa forst och framst
dar att betrakta som kastat gods men menar att de dven skulle kunna vara
avsedda som radmnen for smide. Bortsett fran ndgon enstaka slaggklump har
man dock inte kunnat beldgga nagon smidesverksamhet pé platsen (Lund-
strom 1981 s. 26). Den slagg som senare analyserades visade sig dock med all
sannolikhet hérrora fran smide (Hjarthner-Holdar 1997). Om inte slagg-
stycket har kommit till 6n som en del av barlast visar detta enligt min mening
att smide i ndgon omfattning har férekommit pa 6n. Dartill patriffades ett
trettiotal fragment av bronsbleck, varav flera med nithél. Dessa lir enligt
Lundstrom formodligen utgora stympade rester i form av béltesbeslag eller
dylikt (Lundstrém 1981 s. 28), och fragan dr om inte dessa ocksa kan betrak-
tas som réamnen for hantverk.

Det osteologiska materialet som samlades in vid undersokningarna domi-
nerades av not och far eller get medan ben fran fagel och fisk var mycket
sparsamt forekommande, vilket enligt Harding dock skulle kunna bero pé
daliga bevarandefoérhéllanden (Harding 1991 s. 1). Rorande fiskbenen, menar
Lundstrom att dessa i sjalva verket borde ha varit i majoritet, men dven han
ar inne pé att dessa bevaras sdmre dn ben fran andra djur (Lundstrom 1981
s.26). Hamnbassangen uppvisar dock fortriffliga bevarandeférhéllanden och
om det hade funnits fiskben bland avfallet borde detta sannolikt ha varit
synligt i materialet hérifran. En annan forklaring till att det saknas fiskben &r
kanske att man helt enkelt inte har 4tit nagon fisk pa plats och att eventuell
fangst har forslats fran platsen i relativt intakt form.
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Fordelningen mellan kottrika respektive kottfattiga djurdelar visar enligt
Harding att man i storre utstrickning har forslat styckat kott av far eller get
till 6n 4n vad man har gjort med kott fran not och svin. Kanske har man hallit
enstaka notkreatur pd 6n f6r mjolkens skull eller ocksa fordes svin och nét
levande till 6n for att slaktas pa plats (Harding 1996 s. 14). Artfordelningen i
hamnomrédet med en storre andel ben frén svin, som dessutom enbart bestéar
av slaktavfall, lar enligt Harding vara ett resultat av sophantering. Hamnen
har kanske varit en avfallsplats for storre avfallsmingder medan mindre
mingder sopor har kastats direkt utanfor husknuten (Harding 1996 s. 12).
Att hamnen var en plats dir man girna deponerade avfall dr dven kint fran
flera medeltida stider (se Berg 2019).

2.4.6. Dateringar

I ett tidigt skede framholls att delar av fyndmaterialet indikerade att hamnen
pé Drakon kunde ha tagits i bruk redan under 1200-talet (se Lundstrom 1981
s. 34). Som framgatt ovan sa ifragasattes detta senare av Huggert som menade
att hamnanliggningen, trots inslag av ett visst 1200-tals-material, snarare bor
ha anlagts under 1300-talet (Huggert 1998). Han menade bland annat att de
dldsta foremélen som patriffas pa boplatser ofta brukar vara fran tiden fore
boplatsens etablering. Direfter verkar de flesta forskare som har behandlat
platsen vara 6verens om att hamnanlidggningen bor ha tagits i ansprak nagon
gang under 1300-talet. Enligt Leif Grunberg visar fyndmaterialet att hamnen
bor ha tagits i bruk ndgon gang under forsta halften av 1300-talet (Grundberg
2006 s. 100) och Mogren menar att platsen mer eller mindre bor betraktas
som en renodlad 1300-tals-foreteelse (Mogren 2000 s. 213). Detta dr dock en
uppfattning, som enligt min mening, ar forankrad i bilden av att métesplatser
foretradesvis skulle vara anlagda och planerade vid en viss tidpunkt. Betrak-
tas platsen i stdllet som en pagéende process dr det fullt rimligt att delar av
den till synes gyttriga och oplanerade bebyggelsen kan ha bérjat vixa fram
redan under 1200-talet.

I samband med de arkeologiska undersokningarna gjordes dven en kvar-
targeologisk berdkning av strandlinjeférskjutningen i omrédet som bland
annat visade att strandlinjenivén, runt ar 1300, hade varit belagen cirka fem
meter over den dévarande havsnivan (Miller 1974 s. 64ff). For samman-
hanget dr det virt att notera att kajskoningen i hamnen till stor del 16per lings
femmeterskurvan (se figur 4). Millers berikning baserades pa precisions-
avvagningen av rikets h6jdsystem (1970) som uppskattade att landhdjningen
vid Drakon hade varit 75 centimeter per hundra ar (Miller 1974 s. 64). Baserat
pé dagens relativa landhojning som f6r Drakon ér cirka 6,7 millimeter per ar
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kan man snarare rikna med att strandlinjen vid ar 1300 var beldgen cirka 4,7
meter 6ver dagens niva (2000-1300 [antal ar] x 6,7 [millimeter per ar] = 4690
millimeter). Denna berdkning utgér fran att landho6jningen har varit konstant
och likartad over tid. Man vet att sd inte 4r fallet men skillnaderna minskar
juldngre framét i tid man kommer och dérfor kan berdkningen betraktas som
relativt palitlig (Anna Plikk muntligen 2026-02-06; se dven figur 5.1 s. 117 i
Agren & Svensson 2007). Det foreligger siledes en differens pa cirka 30
centimeter i jimforelse med Millers berikning av 1300-talets strandlinje.
Siffrorna dr dock ungefarliga och givet de topografiska forutsittningarna,
med branta sluttningar som omsluter den tidigare lagunhamnen, sa &r skill-
naden enligt min mening férsumbar.

En dateringsaspekt som har tagits for givet av samtliga som behandlat
materialet fran Drakon dr att hamnen pa grund av landhdjningen maste ha
6vergivits ndgon gang under 1400-talet. Detta dr inte sa konstigt eftersom
Millers kvartdrgeologiska berdkningar visade att hamnen inte kan ha varit i
bruk mycket senare an 1400-talets talets mitt da passtroskeln blev for hog for
att man pa ett rimligt sdtt skulle kunna ta sig in i hamnen (Miller 1974 s.71).

Hur det gick till ndr inloppet grundades upp kunde enligt Lundstrém
konstateras i ett schakt som 6ppnades vid den inre strandvallen som spérrar
inloppet till hamnbassdangen. Under ett nidra meterdjupt lager av svallad sand
framkom huggspan och en stav till ett laggkirl som visade att man natt den
gamla kanalens botten. Efter att uppgrundningen gatt s& pass langt att stor-
marna borjade svalla in sten och grus forvandlades den gamla hamn-
bassdngen forst till en tjirn som sedan vixte igen till dagens mosse (Lund-
strom 1981 s. 33). I ett initialt skede menar Huggert att det kan ha varit
meningsfullt att vidta dtgirder for att fortsatt kunna bruka hamnen men att
man till slut blev tvungen att 6verge den (Huggert 1998 s. 89f). I detta
avseende far man 4ven rakna med att det kan ha varit aktuellt att dra batarna
genom den uppgrundade kanalen for att ta sig in i den skyddade hamnen.

Dartill visar fyndet av kritpipan att det forkommer nagon form av
aktivitet pa platsen langt senare. M6jligen kan det vara s att man av tradition
eller rent praktiska skl har fortsatt att dtervinda till platsen trots att sjdlva
hamnldget har blivit svartillgdngligt och ddrav fallit ur bruk. I detta avseende
ar det dven angeldget att lyfta fragan kring dldern pa den yngre sisongs-
fiskehamnen pa den sydviéstra sidan av 6n. Denna har, si vitt jag vet, inte
varit foremal for négra arkeologiska undersokningar. Historiska kallor vitt-
nar dock om att denna hamn har nyttjats under 1700-talet och enligt Lund-
strom har den Gvergivits under borjan av 1800-talet (Lundstrom 1981 s. 12).
Det finns i nuldget inget som motséger att hamnen dven hade kunnat nyttjas
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langt tidigare, vilket i sddant fall skulle 6verbygga det kronologiska glappet
mellan de bdda hamnanldggningarna. Detta skulle dven vara en avgorande
faktor for diskussion kring den omstridda kapellbyggnaden pa begravnings-
platsen. Moijligen skulle det kunna vara sa att den uppfors redan under
medeltiden for att sedan brukas aterkommande &nda fram till mitten av
1800-talet. P4 sa sitt skulle den kunna knytas till bagge hamnanldggningarna.
Dessvirre har ju denna byggnad inte kunnat uppvisa nagra som helst date-
rande fynd, och en datering av byggnaden skulle ddrmed vara en angeldgen
fraga for framtida forskningsinsatser.

2.5. Drakon i sitt sammanhang

2.5.1. Norrlandskusten och inlandet

For att kunna forstd Drakons roll som knutpunkt i ett nétverk av farleder
kravs att man lyfter blicken och studerar platsen utifrén ett vidare sam-
manhang. Foljande avsnitt inleds med en redogérelse 6ver Drakéhamnens
relation till ndrliggande 6ar och vattenleder i egenskap av den inre och yttre
farleden. Dérefter riktas fokus mot fastlandets vignit och hur detta i for-
lingningen 4r sammanldnkat med farlederna till sjoss.

2.5.2. Havet

Ogruppen som Drakén tillhér 4r beligen i Hilsinglands yttre skirgird, mitt
for inloppet till Hudiksvallsfjarden. Historiska kallor vittnar om att 6gruppen,
som forutom Drakon bestdr av Agon, Krakéon och Innerston, linge har
anvints som riktmérke vid seglation lings kusten (Huggert 1978b s. 2). Nar
Kyrkoherden Olof Johan Broman under forsta hélften av 1700-talet later
uppfora ett kapell pa Krakon, framhéller han att kapellet byggs:

... dels for theras skull, som ligga i fiske s pa thenna 6, som pa Drakén och
Jnerston; dels och fér them mangom Sidfarandom, som hdr, ifrén alla orter,
kring hela helsingbotn, etc. fram och atersegla med stérre och mindre fartyg,
ankrande oundwikel hdr wid thessa 6ar, i synerhet nir morka nétter dro, och
wissa Stationer maste i acht tagas... (Broman 1912-1954 s. 720).

Bromans skildring vittnar saledes om att den som firdades mellan olika
platser runt Bottenhavet mer eller mindre oundvikligen skulle behova ligga
till vid nagon av dessa Gar. Att dgruppen var betydelsefull for sjofarten fram-
gar dven av Andreas Bureus (1571-1616) generalkarta 6ver Géstrikland och
Hilsingland (SE/KrA/0400/09A/001, Riksarkivet). P4 denna karta namnges
Agon som Aughdn och strax vdster om denna finns ett antal mindre dar som
troligen stimmer 6verens med dagens Krako och Innerston, Drakén var nog
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for liten for att avbildas. V&l vért att uppmérksamma 4r att Agén ar den enda
6/6grupp lings hela den avbildade kustrackan, som stracker sig fran norra
Uppland till grinsen mellan Angermanland och dagens Visterbotten, som
har markeringar for goda hamnlédgen. Detta styrker att 6gruppen maste ha
varit en viktig ankringspunkt i Bottenhavet under mycket lang tid.

Skdrgardsomradet som Drakon tillhor avbildas, om dn nagot vagt, ater-
igen pa en karta som upprittats mellan 1650 och 1667 (Akt V5, LMS se dven
Huggert 1996 s. 74). P4 en kopia av denna karta som upprittades vid Kung-
liga lantmiterikontoret ar 1714 bendmns Garna i omradet vdster om Agon
som Gedsk, TopSker och Hastgriinne och i sundet mellan Geddskér och Agon
syns en markering for lamplig ankringsplats (Huggert 1996 s. 74). Dartill
avbildas 6gruppen pa Geografisk karta 6ver Halsingland (Akt V10, LMS) fran
1689 och pa en geografisk avritning 6ver en del av Halsinglands skdargard (Akt
V13, LMS) frén 1698. Bade pa kartan och avritningen, men kanske framfor allt
pé den senare, avbildas 6gruppen noggrant och namnen péa 6arna framgar
relativt tydligt. Dessa kallas nu for Agoon, Kalfiien, Mellanon och Innestoon (se
aven Huggert 1996 s. 77). Genom sundet mellan de tva férstndimnda 6arna
(nuvarande Drakon och Agon) stricker sig vad som omnamns som Den Stoora
skepsleeden. Symboler i form av ankare visar att det varit limpligt att ldgga till
ldngs denna farled eller i sundet mellan nuvarande Drakén och Krdkon. Pé en
geometrisk avmitning 6ver Halsinglands norra skidrgard som upprittades av
lantmitarna Lars Lindenborg och Nils Matsson Roring ar 1748 (Akt V19,
LMS) bendmns darna med samma namn som de har idag.

Hudiksvallsborgarnas privilegiebrev vittnar om 6gruppen som Drakon
tillhor har bendmnts som Agoéarna sedan borjan av 1600-talet (Huggert 1996
s. 73f), men for att ta reda pa de enskilda 6arnas namn far man enligt Huggert
i stéllet forlita sig pa de historiska kartorna. Med ledning av dessa hdavdar han
att Drakon ursprungligen har bendmnts som Kalvon. Men enligt Westerdahl
verkar det snarare vara s att 6n har gatt under bigge benamningarna (Wes-
terdahl 1987 s. 207). Den forsta gangen 6n omtalas enligt uppgifter i ortnamns-
registret vara dr dock ar 1688 och da endast under bendmningen Draké (id
172779 i ortnamnsregistret). Viljer man att se till dessa uppgifter finns det
ddrmed ingen anledning att, sisom Huggert gjort, utesluta mojligheten att
Drakoén ér ett dldre namn. Huggert menar att det mojligen kan finnas ett
samband mellan namnet Kalvon och benen fran nétkreatur som patriffats
vid de arkeologiska undersékningarna som genomfordes pa 6n. Den tro-
ligaste forklaringen ar dock enligt Huggert att mindre 6ar som har ett sam-
band med storre 6ar ofta bendmns som kalvar. I det hér fallet ror det sig om
kalven till huvudon Agon (Huggert 1996 s. 771).
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Namnet pa Sankt Olofs hamn bidrog tidigt till uppfattningen om att det
skulle finnas ett medeltida kapell ndgonstans pa 6n. I en skrivelse till riks-
antikvarien fran 1928 framgar att den lilla igengrundade viken av dldre
tradition brukar bendmnas som Sankt Olofs hamn (Enqvist 1928). Forsta
gangen namnet kan beldggas dr pa en karta 6ver skdrgarden fran 1772, dir
det tydligt framgar att det ar laget vid viken som avses (Akt V26-1:3, LMS).

Strax sydost om Agon aterfinns enligt dagens karta ett Olovgrund, men
de som hade hoppats kunna koppla namnet till helgonberittelsen lar bli
besvikna. Enligt uppgifter i ortnamnsregistret sg en skeppare vid namn Olof
en branning dér och belonades for upptickten av grundet (se Olovsgrundet,
173374 i ortnamnsregistren). Detta utgér enligt min mening ett tydligt
exempel pd att det kan vara vanskligt att fista for stor vikt vid ortnamnen.
Det dr med andra ord svart att sikerhetsstilla vilka Olofs-namn som verk-
ligen gar tillbaka till medeltiden.

2.5.3. Fastlandet

Hilsingelagen som daterats till forsta hilften av 1300-talet (Ohlmark 1976 s.
294) ger en viss inblick i hur vigfarandet kan ha tett sig i Halsingland under
medeltiden. I Konungabalken i Halsingelagen framgér att kungen, efter att
ha passerat Mardbécken, ar i helsingarnas lagvarnad. Detta innebér bland
annat att helsingarna ska ombesorja snévégar och skjuts:

Sé skola hilsingarna halla vig genom snon och gora skjutsning. Vid Mardback
skola de mote med atta héstar for skjuts, och med tio om man ska géra vag. Pa
aterfarden skola de folja konungens foror till Hamrénge. Inne i landet skall det
vara s, som gammalt och fornt har varit: norrstigen till Njurunda, dérifran till
Seldnger, dirifran till Alné, si till Hassjo, sa till Algsjé. Sedan tar &ngerman-
lindarna vid och svara for farden tillbaka till Seldnger (Holmbéck och Wessen
1979a s. 292, Konungabalken, elfte flocken).

I Hilsingelagen framgér det dven att hilsingarna var ansvariga att uppratthalla
broar och vagar pé sin egen mark och att de tillsammans skulle ombesorja
broar alternativt firjor dver élvar i landskapet, ndmligen Ljusnan, Njurunda-
ilven, Indalsilven och Angermanélven (Holmbiéck och Wessén 1979a s. 378,
Byalagsbalken, artonde flocken). Dessa 6verfarter har naturligtvis dragit till sig
rorelser genom landskapet vilket dven har gett upphov till méten. Rent prak-
tiskt kan man tdnka sig att personer har behovt invinta bade firja och rese-
sdllskap vid dessa platser, och vid vissa tidpunkter kan det sikert ha uppstatt
en viss triangsel.
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Stefan Brink har med hjilp av ortnamn och kartor kunnat rekonstruera
stora delar av den medeltida Norrstigen som strickte sig mellan kungs-
gardarna lings Norrlandskusten. Enligt honom utgér denna stricka en av
landets dldsta kdnda landbundna farleder. Med ledning av ortnamnen och
passagen i Halsingelagen (som citeras ovan) argumenterar han for att det ror
sig om en regal vig som frimst nyttjats under vintern. Under sommar-
halvaret menar han att eventuella transporter foretridesvis har utférts med
bét lings kusten (Brink 2000 s. 43ff).

Brink menar att Norrstigen har foljt en ganska given stracka, &tminstone
fran Hudiksvall till Njurunda, ddr den i princip har 16pt lings ett samman-
hingande system av 6ppna myrar, sma tjirnar, aar och sjoar. Norrstigens
strackning genom sodra Hélsingland 4r dock langt ifrén lika enkel att ater-
skapa. Som framgatt ovan skulle hilsingarna méta upp kungen vid Mord-
bick, bicken som loper genom Odmorden, som utgdr grinsen mellan Gis-
trikland och Hélsingland. Brink menar att man troligen har kommit in fran
Hamrénge och foljt rullstensasen som loper ddrifrdn och norrut, in i Odmor-
den. Vid Mordbéck har man antingen fortsatt lings samma as vésterut upp
till Skog, Bergviken och Ljusnan. Alternativt har man firdats rakt norrut
langs ett system av myrar via sjdarna Noran, Fabodtjarn, Sor- och Norrbrin-
ningen, Jarvson och vidare upp till Marmen och Ljusnan. Oavsett vilken vig
man har firdats har man dérefter tagit sig till S6derala och vidare till Norrala.

Direfter menar Brink att vigen dr mycket svér att aterskapa. Det troligaste
alternativet bor enligt honom ha varit att man har firdats frin Norrala via
Enanger och vidare langs flera sma sjoar och aar upp till Forsavattnen. Fran
Kyrksjon kunde man sedan firdas via odlingsbygden vid Hedsta, Rumsta,
Hjortsta och Asak for att slutligen na fram till Hog. Ett annat alternativ har
varit att firdas via myrar och sjoar till Endnger och Njutdnger och vidare till
Idenor. Sedan kan vigen ha fortsatt lings en gammal végstrackning fran
Bjorka via Hede till Finnflo, Tuna och H6g (Brink 2000 s. 47). Det senare
alternativet har en starkare koppling till kusten och passar dérfor battre for
den som exempelvis vill skifta frén den viktiga landvégen till dess maritima
motsvarighet. Det finns enligt min mening heller ingen motsittning i att
béigge dessa striackor kan ha nyttjats under medeltiden.

Brinks bidrag avseende Norrstigen dr mycket anvindbart men det ar
oklart varfér han forutsitter att det bara ar regala transporter som har skett
lings strickan. Han frimsta argument for att det inte kan rora sig om en
vanlig byvdg dr att den tas upp i just konungabalken och inte i byalagsbalken
(se Brink 2000 s. 43). Jag haller for troligt att vigen dven har brukats av annat
folk och till viss del dven under andra delar av aret. Dessutom lir den regala
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vagen med stor sdkerhet ha foregatts av flera mindre végar av dldre datum.
Det &r vart att notera att Drakon &r strategiskt beligen i mynningsomrédet
till ett antal fjardar som leder vidare in till bygder som knyter an till Norr-
stigens potentiella utrickning i dster. Dessa utgérs av Tuna, Idenor och Rog-
sta som ligger vid den innersta delen av Hudiksvallsfjairden med dess for-
grening i Norstafjarden, Njutdnger som ligger ldngst in i Kyrkbyfjarden samt
Enénger som ligger vid den innersta delen av Endngersfjarden (f6r bygdernas
vidkommande se Huggert 1978b s. 2). Angaende landvagarna kan det dven
namnas att det har funnits ett medeltida kapell i Njurunda som legat intill
Norrstigen som ska ha varit i bruk fran &tminstone 1200-talet och fram till
1500-talet (Grundberg 2006 s. 37, 41).

Om man beaktar Norrstigens utstrackning tillsammans med Westerdahls
redogorelse av farleden mellan S6derhamn och Hudiksvall, som baseras pé
forekomsten av ed- och dragnamn, fir man en ganska god bild av Drakons
forhallande till Hilsinglands inre land och vattenvigar (figur 6 & 7). Den
yttre farleden har s klart erbjudit en mingd olika fardalternativ (for en sam-
manstillning av kidnda historiska farleder i omradet se Westerdahl 1987,
bilaga 26). Vid goda vindforhéllanden menar Westerdahl att den yttre far-
leden har varit att foredra dven vid framférsel av mindre farkoster som
annars behovde dras 6ver land vid otaliga platser genom den inre skdrgarden
(Westerdahl 1989 s. 194). Det 4r i mina 6gon dndé férvanansvirt hur mycket
man maste har anstrangt sig for att framfora batarna 6ver landmassan, vilket
formodligen har att gora med skeppens och bétarnas 6verlagsna lastkapa-
citet. Det enda firdmedel som pa négot sitt har kunnat mata sig med dessa i
detta avseende bor enligt min mening vara vintertidens sladar.

Sammantaget visar de aterskapade lederna att Drakén &r beldgen i den
yttre farleden och dirmed ar det med utgéngspunkt i detta ssmmanhang som
platsen bdst kan forstds. Hamnen har férmodligen varit en viktig plats for
skydd i hdndelse av oférdelaktigt vider. Dessutom har den férmodligen varit
en plats for omlastning av varor eller passagerare mellan den yttre och inre far-
leden och i forldngningen dven farlederna lingre inét land. Hamnen p4 Drakon
kan ddrmed inordnas i den typ av uthamnar som enligt Westerdahl stricker
sig som ett parlband lings den yttre skdrgérden. Dessa uthamnar dterfinns av
forklarliga skal alltid i ett, i forhallande till farleden, fordelaktigt lige. Pa
morgonen behdvde man snabbt kunna ta sig ut for att fylla seglen med vind.
En viktig aspekt rérande denna typ av hamnar &r att det aven kan ha funnits
sdrskilda behov ndr man stannade till infor lingre resor dver Gppet vatten
eller i 6vergangar mellan skilda transportzoner (Westerdahl 1998 s. 5f).
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Figur 6. Brinks rekonstruktionsforslag 6ver den sodra delen av
Norrstigen. Bilden har beskurits. Efter Brink 2000 s. 46. Med

tillstdnd av Stefan Brink (2026-04-27).
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Figur 7. Drag- och Edlokaler
mellan Soderhamn och Hudiks-
vall. Bilden har beskurits. Efter
Westerdahl 1989 s. 204. Med tills-
tind av Christer Westerdahl
(2026-04-27).
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2.6. I skyddad hamn

Som framgatt ovan handlar denna avhandling om knutpunkter och motes-
platser som har uppstatt dir firdstrdk i landskapet sammanstralar. Ut-
gangspunkten dr att dessa platser har vuxit fram genom olika aktiviteter och
behov som forandras 6ver tid. Darmed kommer hamnar och andra moétes-
platser stindigt férandras och att de saknar saledes ofta en tydlig borjan och
ett tydligt slut. Som anslogs inledningsvis dr avsikten &ven att undvika
tillimpandet av overgripande modeller som ofta resulterar i att enskilda
makthavare eller eliter anses ligga bakom planerandet och anlidggandet av
motesplatser i landskapet.

Med ledning av det ovan framforda resonemanget syns det rimligare att
tala om tillblivelse eller framvixande 4n om anliggande av motesplatser.
Detta motsager dock inte att enskilda personer eller kollektiv bade kan sa frén
till stider eller handelsplatser som sedan kan ansas, ympas och till och med
forflyttas. En forutsittning ar dock att platserna forst kan sla rot och for det
kravs att landskapet erbjuder vissa forutsittningar, och att dessa kan tas i
ansprék. Diarmed kan det medeltida landskapet inte betraktas som ett tomt
kartblad som ménniskan kan organisera, planera och forandra bast den vill.

Under medeltiden intensifierades rorelserna genom landskapet och i takt
med detta vixte vissa av motesplatserna. Men det tillkom 4ven nya motes-
platser, dels som resultat av medveten planering, dels som resultat av mer
slumpmaissiga moéten (jamfor exempelvis med Hagerstrands resonemang om
det uppkomna sakliget som anférdes inledningsvis). I takt med att vissa
knutpunkter utvecklades och expanderade kunde dven de andra motes-
platsernas funktioner férandras. De mindre omlastnings- och viloplatserna
blev ddrmed en viktig del av rorelserna genom landskapet som var den
drivande motorn i framvixten av medeltidens storre, och i vissa fall bestan-
digare motesplatser, namligen stdderna.

Under 1200- och 1300-talet dterfinns, som jag aterkommer till nedan och
i nastfoljande kapitel, ett antal mer eller mindre Draké-liknande hamnplatser
lings Ostersjokusten. Vissa av dessa har uppenbarligen nyttjats redan under
jarndldern medan andra verkar ha tagits i bruk forst under medeltiden. Aven
dessa hamnplatser kan séklart ha nyttjats for landstigning och vila tidigare,
men detta verkar i sa fall inte ha ldimnat nagra arkeologiska spar i landskapet.
I takt med att rorelserna mellan dessa platser okar i intensitet, tas dessa
formodligen i ansprak pa ett sitt som lamnar tydligare arkeologiska avtryck.
Dirmed bor det knappast ha varit makthavare eller handelsorganisationer
som har upptéickt dem. Den lokala kinnedomen bor enligt min mening ha
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varit helt avgérande f6r nyttjandet av medeltidens kartbefriade landskap.
Detta kan exempelvis jimforas med organisationen av ved- och koltrans-
porter i Norbergs bergslag som enligt Gert Magnusson maste ha organiserats
av lokala bergsmén (1998 s. 41).

Som Huggert (1976 s. 185) tidigare patalat verkar den tdmligen 16st grup-
perade bebyggelsen pad Drakon inte ha tillkommit efter nagon striktare
reglerad plan. Det mesta talar i stéllet for att det ar platsens topografi som har
varit den styrande faktorn (se d&ven Lundstrom 1981 s. 19). Detta blir tydligt
om man ser till terrasserna som bdttrats pd, och de markfasta stenblock som
nyttjats for att bygga eldstidder. Detta forhallande styrks dven av begrav-
ningsplatsen som ligger insprangd mellan ett flertal topografiska element
som har bidragit till att omradet har fatt en nagot udda form. Detsamma gér
aven igen i utformningen av hamnanlidggningens kajkonstruktion som i stort
sett har konstruerats genom att strandkanten i den naturliga hamnen har
bittrats pa med stenrader. Dessa till synes ytliga férdndringar av landskapet
kan mycket vil vara ndgot som pagatt successivt och under en lingre period.
Dirfor ar det svart att tro att hamnanldggningen och bebyggelsen skulle ha
planerats och anlagts av en makthavare vid ett enskilt tillfalle.

De grundldggande forutsittningarna for att en moétesplats ska kunna upp-
std dr s& klart att man pa ett fordelaktigt satt kan firdas till och fran platsen.
Det borde vid det hdr laget vara stillt bortom allt tvivel att Drakon och
Ogruppen som den tillhor har utgjort en av de mest fordelaktiga rast/- och
viloplatserna lings en betydande del av den svenska Ostersjékusten under en
mycket lang tid. Dessutom ligger den vid inloppet till flera vikar som leder in
till fastlandets medeltida bebyggelse som knyts samman i ett ndtverk av land-
vdgar, inom vilken Norrstigen kan tinkas ha varit ett sorts huvudpulsader.
Huruvida platsen senare kan ha tagits i ansprak av ndgon makthavare later jag
dock vara osagt, men det finns i nulaget inga belagg for att hamnanlédggningen
pé Drakon var nagot som planerades och anlades vid ett enskilt tillflle.

Man kan tycka att terrassen och den stenskodda strandkanten pa Drakén
utgor en till synes blygsam hamnanldggning, men i jaimforelse med andra
medeltida motsvarigheter sa visar den sig faktiskt vara férhéllandevis rejal
och vilbevarad, till och med i jimforelse med ldimningar som aterfinns i de
samtida stiderna. Rorande hamnarna i de medeltida stiderna har omraden
med limningar efter liknande kaj- och bryggkonstruktioner bland annat
identifierats i Nykoping, Kalmar och Stockholm (se Berg 2019).

En annan mycket vilbevarad hamnanlidggning som ocksé har en sten-
skodd strandkant utgors av den naturliga lagunhamnen pa Far6 (Monié
Nordin 2021 s. 235, se &ven Munthe 1942). Likheterna mellan Drak6hamnen

54



2. DRAKON

och denna patalades tidigt av bade Lundstrom och Huggert (Lundstrom
1973a s. 102f; Huggert 1974 s. 49f). Dartill aterfinns resterna efter en om-
fattande kajkonstruktion vid Kittilo som ar beldgen vid inloppet till den 6st-
gotska skdrgarden (Norman 1995 s. 73).

Lings den norrlidndska Ostersjokusten aterfinns limningar som tolkats
som mdjliga kajkonstruktioner och bryggkonstruktioner vid Kyrkesviken i
Grundsunda (Grundberg 2006 s. 43) samt vid Sankt Olofs hamn i Seldnger
(Grundberg 2006 s. 43). Vil vidrt att uppmarksamma 4r att lamningarna i
Selanger, i likhet med sin namne pa Drakon, utgors av en halvcirkelformad
terrassering. I anslutning till denna syns vallar, svackor och f6rhéjningar som
enligt Leif Grundberg kan antas utgora rester av en pir, vagar och brygg-
konstruktioner (Grundberg 2006 s. 46f). Har har man édven identifierat be-
byggelselimningar som daterats till tiden mellan 1200 och 1400-talet, med
tyngdpunkt i 1300-talet. Merparten av fynden ar av urban karaktér och vitt-
nar om en hog social status och langviga kontakter, enligt Grundberg &r det
uppenbart att hamnen har fungerat som motesplats (Grundberg 2006 s. 49).

Lamningarna i Kyrkesviken i Grundsunda utgdrs forutom av den férmo-
dade kajanldggningen dven av en kyrkogrund och ett antal andra husgrunder
(Grundberg 2006 s. 87ff). Platsen har varit i bruk under hela 1200-talet och
en bit in i 1300-talet. Fynd av mynt, keramik och kammar visar pa intensiva
kontakter med urbana platser i sodra Ostersjoomradet (Grundberg 2006 s.
93). Den maritima karaktidren i ndromradet har gjort att Kyrkesviken ibland
har ansetts ligga isolerat lingt ute i kustbandet. Ur kommunikationsméssig
synvinkel menar dock Grundberg att hamnen har legat strategiskt i for-
hallande till den medeltida bygden i socknens sodra del och att den var
lattillganglig f6r samtliga byar kring Ris6fjarden, under savil sommar som
vinter (Grundberg 2006 s. 94). Oavsett vem eller vilka som stod bakom kyr-
kan och de 6vriga verksamheterna i Kyrkesviken s menar Grundberg att det
transportgeografiska liget maste ha haft en avgorande betydelse for be-
byggelsens lokalisering. Platsen ldg ndmligen i en granszon som skapade bade
tillgdngar och sirskilda behov. Grundberg menar saledes att det &r hamnen
och de maritima forutsattningarna som utgjort basen for gardens eller det
lilla samhéllets existens (Grundberg 2006 s. 95).

Utéver dessa hamnplatser har Mogren foreslagit att det kan finnas en
direkt parallell till samhallet pd Drakoén i Abbordavan pa Visteron (Jatt-
holmarna). Hir finns ndmligen en skyddad hamnbasséng i ett liknande ldge
med bebyggelselimningar och en begravningsplats. Dessa har dock inte varit
foremal for ndgon arkeologisk unders6kning (Mogren 2000 s. 213).
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Dartill finns ytterligare ett antal medeltida moétes- eller marknadsplatser
lings den norrlindska Ostersjokusten som inte uppvisar nigra tydliga hamn-
anldggningar. Bland annat Luled Gammelstad med bebyggelselamningar fran
1300-talet (Grundberg 2006 s. 97) och Pited kyrkby som utgjorde en kyrk-
och marknadsplats som lir ha etablerats under 1300-talets borjan och 6ver-
givits under 1400-talets borjan. Vid undersokningarna vid Kyrkbyn har man
identifierat s& mycket som ett 30-tal husgrunder och en stérre méngd fynd
som indikerar omfattande Ostersjokontakter, men dven ett antal samiska
foremal finns representerade. Slaggfynd och hirdgropar visar att man sysslat
med smide och bronsgjutning pa platsen (Grundberg 2006 s. 98).

Vid Kyrkudden i Hietaniemi som 4r beldget invid Torne dlv har man pa-
traffat lamningar efter begravningar och byggnader som troligen har utgjort
verkstdder. Omradet har tolkats som en marknadsplats ddr man har sysslat
med tjarframstéllning och jarnhantverk. Samtliga gravar ar ickekristna och
dateras till tiden mellan 1100-1600-talet. De dldsta gravarna sammanfaller
med jordbruksindikationer i pollendiagrammen, men marknadsplatsen ver-
kar inte ha tagits i bruk forran under 1300-talet. Platsen har dock p& grund
av forsar inte kunnat nas direkt fran Bottenhavet med bét och forutsitter
dérfor ett omland lingre uppstroms detta omrade (Grundberg 2006 s. 97).

Platserna som beskrivits ovan vittnar onekligen om omfattande kommu-
nikativa aktiviteter ldngs Norrlandskusten under medeltiden. Detta forstar-
ker enligt min mening bilden av att skdrgérdslandskapet diar Drakon éter-
finns lar ha trafikerats livligt under denna tid. Fardas man genom detta land-
skap idag kan det dock uppfattas som ganska 6dsligt och 6vergivet. Platser i
skiargarden som upplevs pa detta satt idag lir, som Westerdahl tidigare har
pétalat, ha uppfattats helt annorlunda under medeltiden. Eftersom skeppen
tidigare var helt beroende av viader och vind blev uthamnarna frekvent be-
sokta och levande platser, som &vergavs i samband med att skeppen blev
storre och motoriserade (Westerdahl 1998 s. 5). Detta stimmer dven vil
overens med Ingolds resonemang om att skeppen under manga tusen &r har
vant ut och in pa virlden i den meningen att havet i allt storre utstrackning
har erbjudit de Overldgset bidsta forutsittningarna for lingre resor och
transporter. Detta har inneburit att 6ar har utvecklats till centrum for handel,
medan inlandet har upplevts som mer svértillgangligt. Denna utveckling har
hallit i sig énda fram till moderna tiders transportrevolutioner med viégar,
jarnvégar och flyg, vilket inneburit att manga 6ar har forpassats till periferin
(Ingold 2022b s. 169). Ingold hénvisar i detta avseende till Kenneth Olwigs
idé om att historien i sig karaktiriseras av forandringar i styrkeférhallandet
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mellan land- och vattenburen infrastruktur (Ingold 2022b s. 169, dven Olwig
2019 5. 93).

I sammanhanget dr det viktigt att papeka att 6dslighet och avldgsenhet dr
tva relativa begrepp som oundvikligen kommer att stillas i motsats till ndgot
annat, foretradesvis ett centrum. Besoker man Drakon idag slas man dock av
att det ror sig om en timligen 6vergiven plats. Dessutom har landhéjningen
gjort att det dr svart att lagga till vid 6n med bat, vilken forstirker bilden av
att det idag ror sig om en relativt otillginglig plats.

Med ledning av det omvénda férhallandet mellan land- och vattenvégarna
kan man anta att hamnen pé Drakon och andra liknande platser frekven-
terades flitigt under medeltiden, i alla fall under den del av aret som tillat
resor dver Ostersjon. Oarnas och utskirshamnarnas centrala roll i de vatten-
baserade kommunikationerna ér ett tema som vidareutvecklas i kapitel 3.
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3. Sikavarp

3.1. Inledning

I detta kapitel fortsitter diskussionen om de medeltida hamnarna, men fokus
riktas nu i stillet mot Sikavarp som utgdrs av en hamnplats med ett kapell
som &r beldget p& den 6stra sidan av Oland (se figur 8). Dirtill gors dven
utblickar mot andra hamnplatser i skidrgarden med limningar efter bygg-
nader som av tradition har tolkats som kapell.

3.2. Bakgrund

Ar 1634 skriver antikvarien Johannes Haquini Rhezelius i sina reseanteck-
ningar att det ska ha funnits en liten képstad p& Sikavarps udde som verkar
ha 6delagts efter att borgarna i Kalmar har visat sitt missnoje:

P4 Sikuarpz wdd - - - hafr warit en lyten kopstadh, som rudera utuijsa och
gamble min &n seija wetta” (Rhezelius, citerad i Blomkvist 1972-73 s. 247)

”Alle af gemene man pa Oland, synnerligh i Norre Motet, ire illa tillfridz dar-
utinnan, att thenne lille dock mycket nyttige handelsstadh skulle s& wara
6dhelagd efter Calmare stadz klagan i S. kon. Johans tidjh, detta landet till stor
skadha ” (Rhezelius, citerad i Blomkvist 1972-73 s. 247).

Rhezelius uppgifter stimmer 4ven val 6verens med befallningsmannen
Petter Astrand fantasieggande skildring fran slutet av 1700-talet:

Et gammalt dockument d4r kommit mig i hander, som intygar, at pa --- Lang6re
Udde, i forna tider skal warit en stad eller Handelsplats, kallad Sikehamn.
Wallar at sjosidan, stenlagde Gator, Killare, Brunnar, Kyrkogard och sten-
broar, fast nu liggande pa torra landet, synas wara ojifwuge wittnen til denna
Fornsagan (Ahstrand, citerad i Blomkvist 1972-73 s. 247).

Enligt historikern Nils Blomkvist finns det ingen anledning att ifragasitta

trovardigheten i Rhezelius skildring, som uppenbarligen utgér fran berittel-
ser som, vid den tidpunkt de skrevs, 1ag relativt néra i tid. Betrdffande trovar-
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digheten i Ahstrands dokument 4r Blomkvist dock betydligt med skeptisk. Det
faktum att Ahstrand argumenterar for dokumentets innehall i stillet for att
aterge detsamma, talar enligt Blomkvist for att berdttelsen knappast kan vara
sarskilt trovardig (Blomkvist 1972-73 s. 247). Blomkvists bedéomning ar for-
modligen riktig, och killan bér ddrmed anvindas med viss forsiktighet. Men
som arkeologen Ragnhild Fernholm tidigare har patalat, si verkar skildringen
anda ha en viss forankring i landskapet pé platsen (jfr Fernholm 1987 s. 11).

Den som idag besoker Kapelludden, som platsen numera kallas, kan
beskada och férundras av limningarna efter en imponerande kyrkobyggnad
som dominerar det flacka och narmast 6dsliga kustlandskapet. I den gropiga
och kuperade slénten, som breder ut sig nedanfor kapellet, doljs de liamningar
som tillsammans med historiska uppgifter har legat till grund for antagandet
om att det har legat en handelsplats hir (figur 9). I omradet finns dven ett
statligt stenkors som omgirdas av en vall, och strax innanfor udden ligger
den uppgrundade vik som lar ha anviants som hamn under medeltiden.

Vid Riksantikvarieimbetets inventeringar for den ekonomiska kartan
som genomfordes vid mitten av 1970-talet fastslogs att limningarna i omra-
det utgjordes av en ruin efter ett kapell med en tillhérande bogardsmur, ett
stenkors omgivet av en cirkelformad vall, en vallanldggning och ett antal gropar
varav flera beddmdes utgdra lamningar efter hus och kallare samt en brunn
som var beldgen cirka 15 meter sydost om kyrkoruinen (Fernholm 1987 s. 5).
En plan 6ver fornlimningsomradet upprittades av K G Pettersson ar 1961.

Ar 1978 genomfordes en provundersokning inom det formodade hamn-
ldget, med syfte att datera och faststilla omradets karaktdr. Undersokningen
genomfordes som en del av projektet “Tidiga hamnar och handelsplatser pa
Oland”, som bland annat syftade till att klargdra den 6lindska bebyggelse-
forskjutningen fran dldre jarnalder till vikingatid och tidig medeltid (Fern-
holm 1987 s. 5).

Ar 1979 genomfordes en mindre arkeologisk undersskning som berorde
omradet inom och invid kyrkoruinen, undersékningen genomfordes i sam-
band med restaureringsarbetet. I samband med detta 6ppnades dven schakt
vid brunnen och vid stenkorset sydvist om kapellet (Lundberg 1984 s. 5).

Redan innan de arkeologiska insatserna genomférdes hade man gjort flera
intressanta fynd i omradet runt kapellet, dels i form av en nyckel till ett
bultlds, dels ett antal armringar av silver fran tiden mellan cirka 950 och 1050
(Fernholm 1987 s. 9; Bostrom m. fl. 2011 s. 2ff).

Utover rapporteringen fran undersokningarna som namnts ovan (Lund-
berg 1984 respektive Fernholm 1987) har hamnplatsen vid Sikavarp be-
handlats vid ett flertal tillfillen. Forst och framst i det storre verket Olands
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medeltida kapell som utarbetades under ledning av Ragnhild Bostrom
(Bostrom m. fl. 2011) samt dessférinnan i ett antal mindre skrifter och
artiklar (daribland Andersson 1931; Blomkvist 1972-73 & Bostrom 2004).

3.3. Topografi och fornlamningar

Den som under medeltiden firdades dver Ostersjon i riktning mot Sikavarp
lar pa langt avstand ha kunnat betrakta, och ledas mot land av, den impone-
rade vitkalkade kapellbyggnaden som tronade upp fran en svag forhojning i
det i ovrigt mycket flacka landskapet.

Nidr man ndrmade sig land blev man snart varse ett gytter av mdnniskor som
var i full fard med att samspraka medan de packade upp varor av diverse
slag. Mitt bland dem tronade ett mdktigt och vallomgdrdat kors som visade
att detta var en fredad plats for handel och utbyte, ddr dven den mest lang-
véga framling var vilkommen. Innan man kunde ta del av den uppsluppna
stimningen som vanligen uppstdr i marknadssammanhang, fick man dock ge
sig till tals, baten skulle dras i land och detta gjordes med fordel i den lang-
grunda vik som skar in i landmassan vdister om udden.

Sikavarp, som numera kallas f6r Kapelludden, utgérs av en tamligen flack
halvé pa den dstra sidan av Oland dir kusten dr 6ppen och langgrund. Vister
om udden éterfinns den langgrunda Skedstaviken som under medeltiden lar
ha trafikerats som hamn. Eftersom den 6ldndska kusten 4r 6ppen och lang-
grund har det férmodligen varit svart att hitta lampliga utskeppningshamnar.
Gallande den 6stra sidan, har Sikavarp i Bredsitra socken, ansetts vara en av
de mest betydelsefulla platserna under medeltiden (Fernholm 1987 s. 10).

I nulédget vet man inte var den medeltida hamnen har legat men troligen
har den varit placerad i den numera uppgrundade lagunen vister om forn-
limningsomrédet (Fernholm 1987 s. 11, se d@ven Cederlund kommentar,
ATA, dnr 6267/75). Under forsta hilften av 1200-talet menar Bostrém att
havsytan vid Sikavarp var beldgen ungefir en halv meter 6ver dagens niva.
Den grunda viken bor séledes ha varit limplig f6r den tidens grundgéende
skepp och bétar (Bostrom m. fl. 2011 s. 37). Utgar man fran dagens relativa
landhéjning som for Sikavarp kan berdknas till cirka 0,75 millimeter per &r
bor 1200-talets strandlinje (1250) mycket riktigt varit beldgen cirka 0,5 meter
6ver dagens niva (Anna Plikk muntligen 2026-02-06; se dven figur 5.1 s. 117
i Agren & Svensson 2007). Bostrém framhaller att det gamla hamnliget i
viken ldr ha 6vergivits i samband med att den mer djupgédende koggen togs i
bruk, och att hamnen d& har flyttat till det nuvarande ldget nere vid udden
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(Bostrom m. fl. 2011 s. 37). Bilden av skeppsutvecklingen har dock nyanserats
négot och numera talar man snarare om att skeppen generellt sett blir storre
under medeltiden (se Bjordal & Ronnby 2023 s. 39). For 6vrigt dr Bostroms
iakttagelse formodligen helt riktig. Forklaringen till att hamnen flyttar bor
sokas i bade naturgeografiska och skeppteknologiska fordndringar, vilket
aterigen 4r ett uttryck for den harfina gransdragningen mellan natur och kul-
tur som anslogs i avhandlingens inledning.

Bostrom framhaller dven att omradet runt kyrkan, som i tre viderstreck
omges av vatten, i likhet med andra dldre handelsplatser kan ha avgrinsats mot
ons fastland med en skyddsvall (Bostrom m. fl. 2011 s. 37). Denna fraga var
dock inte aktuell ndr undersokningar genomfordes, men de vallar som 4n idag
kan beskadas i omradet verkar snarar skydda hamnplatsen fran sjosidan sett.

Pé en svag asrygg som bryter det laglinta omradet tronar den murom-
gardade ruinen efter Sankta Britas kapell, &ven omndmnt som Ldngore eller
Sikavarps Kapell. Narmare stranden reser sig det statliga stenkorset, som i
likhet med kapellet antas vara fran medeltiden (Bostrom m. fl. 2011 s. 29).
Promenerar man fran kapellet i riktning ned mot stranden slas man av att
marken dr ndrmast perforerad av gropar och svackor i olika former och stor-
lekar. Sammanlagt 4terfinns hdr elva registrerade anliggningar i form av
rundade gropar och avlanga och rektanguldra svackor (Fernholm 1987 s. 7 se
dven Riksantikvarieambetets plan 6ver omradet, upprittad av K G Pettersson
1961). Troligen ror det sig om limningar efter en enklare strandnira bebyggelse.

Langst ut mot vattnet i sdder finns en tydlig vall som omsluter en sentida
husgrund. Vallen (som bendmns som en brostning pa geometrisk karta 6ver
Klappinge by frén 1683) ar kraftigt markerad och halvcirkelformad, cirka 35
meter ling, 4-5 meter bred och 0,7 meter hog (Fernholm 1987 s. 7,14).
Innanfor denna finns ytterligare en bagformad vall av klappersten som ut-
stracker sig vaster om omradet med gropar och svackor och avskdrmar dessa
fran havet. Utmirker sig gor dven en histskoformad anlidggning som dr
beldgen strax oster om det vallomgérdade korset.

3.4. Arkeologiska spar av hamnplatsen

3.4.1. Vallar och lerbottnar
Vid provundersékningen som genomfordes ar 1978 dppnades ett antal 20—
160 meter langa s6kschakt, samt ett antal mindre schakt och provrutor (figur
10). Det bor dock understrykas att merparten av schakten endast var en meter
breda och dirfor ger en begrinsad bild av fornlimningarnas beskaffenhet.
Lamningarna som pétraffades var i huvudsak koncentrerade till en svag
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hojdrygg i anslutning till kapellet. Har framkom bland annat rester av den aldre
bogirdsmuren, flera sot- och lerlager/lerbottnar, flickvis forekommande kul-
turlager samt enstaka byggnadsrester (Fernholm 1987 s. 42).

Bland de anliggningar som framkom i samband med undersdkningen
utmirker sig ett antal lerklddda nedgridvningar som var koncentrerade till
hojden vister om och strax nedanfor kapellet. Tre av dessa nedgravningar
framkom pé hojden i anslutning till den véstra delen av det muromgérdade
omradet runt kapellet (schakt I). Tvé av dessa (Anl. 7 & 9b) som var beldgna
pa Ostra sidan av muren bedémdes tillsammans ha ingatt i ndgon form av
byggnad. Den tredje nedgrivningen (Anl. 4) var beldgen vister om muren
(Fernholm 1987 s. 171).

I ett omrade med kraftigt forhojda fosfatvirden, séder om det mur-
omgirdade omradet (schakt III), framkom ytterligare fyra mojliga lerbottnar
(Anl. 13:1-4) (Fernholm 1987 s. 25ff). Ytterligare tva lerbottnar (Anl. 20 &
21) framkom inom den nordvistra delen av det muromgiardade omrédet
(6stra delen av schakt IV enligt Fernholm 1987 s. 27f). Dartill patriffades ett
fyndrikt lager (A23) som visades hora till en lerkladd nedgrivning strax norr
om kapellet (Schakt VI) (Fernholm 1987 s. 28f).

Lerbottnar ér i likhet med tomtningar omdiskuterade fornlimningskate-
gorier, och det finns idag inte nagon enighet i tolkningar och heller inte i
definitioner. Flera forskare har behandlat anldggningstyperna, men det finns
utan tvivel behov av mer forskning. I denna avhandling dr det emellertid inte
nodvindigt att gé in i den frdgan, eftersom syftet snarare ar att visa pd hur
diversifierad verksamheten &r i hamnar och vid métesplatser vid kusten.

Vid undersokningarna kunde man dven konstatera att vallen som tidigare
har tolkats som en skans utgjordes av naturligt avsatta lager som forstirkts
genom pabyggnad, troligen med material frin omradet norr om vallen dar
en sdnka loper lings dess insida (Fernholm 1987 s. 20). Det ér tydligt att den
forstarkta vallen har omslutit ett par sentida byggnader. Dels den befintliga
husgrunden som ar markerad pé planen 6ver omradet (se figur 10), dels en
husgrund som identifierades i schakt II vid undersékningen, som visade sig
innehalla fynd av sentida karaktir (Fernholm 1987 s. 20).

Vid undersokningen visade det sig dven att den inre strandvallen inneholl
ett kulturlager med keramik som Gverlagrades av sand och sten (anligg-
ningsbeskrivningar ATA). I detta fall maste det rora sig om svimsand och
sten som skoljt in fran havet. Det dr vért att uppmérksamma att groparna och
svackorna som har tolkats som dldre bebyggelselamningar aterfinns innanfor
denna vall. Mojligen édr det s att vallarna har nyttjats som skydd for tva olika
generationer av byggnader.
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Figur 8. Kapelluddens beldgenhet pa Olands 6stkust. Bakgrundskartan har himtats fran
lantmateriets karttjainst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).

Figur 9. Kapelludden, terringskuggning. Bakgrundskartan har hamtats fran lantmateriets
karttjanst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).
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Figur 10. Kapelludden, plan 6ver limningar och undersokta schakt. Efter Fernholm 1986
s. 6. Bilden har beskurits.

Fernholm framhéller med viss forsiktighet att den héstskoformade anldgg-
ningen som &terfinns i omradet utgor en raserad kalkugn. Liknande nutida,
och mer eller mindre raserade, exempel kan enligt Fernholm studeras ldngs
den 6landska kusten (Fernholm 1987 s. 22ft). Vid unders6kningarna av ka-
pellet framkom dessutom spar av puts som troligen kan kopplas till kalk-
ugnen (Fernholm 1987 s. 39). Efter att ha bevittnat branning och slickning
av 6landsk kalksten i modern kalkugnsrekonstruktion sager sig Bostrom vara
helt 6vertygad att den hastskoformade anldggningen i Sikavarp utgor rester-
na av en kalkugn. Ugnen har dock inte kunnat dateras men Bostrém menar
att den rimligtvis maste ha anvints i samband med byggandet av kapellet och
murarna runt kyrkogérden och korset (Bostréom m. fl. 2011 s. 35).
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3.4.2. Fyndmaterialet

Fynden som patriffades faller inom en vid dateringsram som stricker fran
medeltid fram till modern tid. Enligt Fernholm baseras denna datering
huvudsakligen pa keramik och till viss del dven mynt. En av de vanligast
féorekommande fyndkategorierna var keramik i form av svartgods och yngre
rodgods. Betriffande keramiken som patriffades saknas dldre rodgods
nistan helt, medan det yngre rodgodset forkommer i nagot storre utstrick-
ning dn svartgodset. Dirtill patriffades dven den del stengods, samt fajans
och porslin.

Lagren i marken forefaller ha varit ganska omrorda och det gar enligt
Fernholm inte att se nagon stratigrafisk differentiering mellan den yngre och
den dldre keramiken i schakten. Det yngre rodgodset och stengodset fore-
kommer dock huvudsakligen i den vistra, lagre beligna delen av omrédet,
medan den #ldre keramiken koncentreras till hojdpartiet i dster dir dven
lerbottnarna var beldgna. I flera av dessa anldggningar patraffades svartgods av
typerna A och BI, talrikast var den nagot yngre typen B1 (Fernholm 1987 s. 32).
Studerar man anldggningsbeskrivningarna fran undersokningen verkar det
dock bara som att tre fyndposter med dldre svartgods har kunnat knytas direkt
till ndgon av lerbottnarna i omradet, och i samtliga fall 4r bestimningen osaker,
dels i anldggning 4 (som &ven skulle kunna vara BI ), dels i anldggning 23 dar
bestimningen ar osdker (anliggningsbeskrivningar i ATA). Utover den kera-
mik som kunde knytas till anldggningarna framkom é&ven 16sfynd av svart-
gods i omradet vister om kapellet (Fernholm 1987 s. 32).

Vid undersékningarna framkom &ven en ansenlig méingd flinta som
huvudsakligen utgjordes av 16sfynd i anslutning till anldggningar. Dartill pa-
traffades dven en del tegel av en kupad modell som troligen dr medeltida,
framst i anslutning till kapellet och bogdrdsmuren (Fernholm 1987 s. 33).
Dirutéver patraffades dven en rad andra fynd som férekommer under lingre
tidsperioder och ddrmed &r svéra att datera.

Flera av fynden utmarker sig dock genom sin tydliga medeltida prégel.
Dessa utgors bland annat av en dldre medeltida nyckel som péatriffades i
anslutning till den férmodade kalkugnen. Dirtill patraftades dven ett rosett-
format beslag av brons, en liten svepningsnal och en mingd nitsinken av
kalksten. Inga traféremal pétraffades, vilket troligtvis beror pa daliga beva-
ringsforhallanden, men dédremot patraffades en méngd djurben av svin, hést,
not, far/get, katt, hund, hare och fagel som lag spridda pa olika nivéer i
schakten. Dirut6ver framkom en hel del sentida fynd 6ver hela omrédet med
en viss koncentration till omréadets vastra och sodra delar. Lagren var i vissa
fall kraftigt omrorda och sentida fynd férekom é&ven tillsammans med me-
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deltida fynd i flera av anldggningarna, vilket enligt Fernholm férmodligen
beror pi att platsen i stort sett nyttjats dnda sedan Gvergangen mellan
jarnalder och medeltid fram till senare tid (Fernholm 1987 s. 33f).

3.4.3. Bebyggelsen

Fernholms slutsats efter unders6kningen var att det formodligen ror sig om
en sisongsbetonad hamnplats med enklare bebyggelse i form av bodar och
forradsutrymmen som anvénts for utskeppning av varor under vissa tid-
punkter pa aret (Fernholm 1987 s. 42). Med undantag for ett fatal anligg-
ningar som mdjligen kan tolkas som limningar efter byggnader har man
dock inte kunnat faststdlla ndgon mer omfattande bebyggelse i omradet.
Fernholm betonar att bilden av bebyggelsen vid hamnléget 4n s& linge r
négot oklar. Flera av de synliga lamningarna pa platsen utgér enligt henne
troligen rester av bodar och forradshus och mojligen nagot enstaka bostads-
hus. Att bilden inte har klarnat beror pa att de arkeologiska insatserna har
varit begridnsade (Fernholm 1987 s. 35).

Med anledning av att det ér sd liten del av omradet som undersokts arkeo-
logiskt ar det saledes svart att dra nagra egentliga slutsatser rrande bebyggel-
sens omfattning. Fyndmaterialet fran lagren som undersokts talar emellertid
for omfattande aktiviteter i omradet under en forhallandevis lang tid och det
ar svart att tro att det inte skulle ha funnits ndgon form av bebyggelse i
omréadet. Dessutom visar resultaten fran flera stadsarkeologiska under-
sokningar, att grunder till enklare bodar och forrad inte behover vara sarskilt
manifesta. Dartill kan man 4ven riakna med att stenmaterial fran eventuella
aldre byggnader sannolikt har ateranvénts vid anldggandet av de stenmurar
som finns i omradet. I ssmmanhanget kan det dven vara virt att notera att
den tidigare uppodlade dkermarken i 6ster mycket vil kan ha utplanat en stor
del av de édldre lamningarna.

Med ledning av Fernholm kan man saledes anta att merparten av de karte-
rade groparna och svackorna, tillsammans med de undersokta lerbottnarna,
utgor limningar efter enklare byggnader. Eftersom undersékningarna har
berort en sa pass liten del av omradet r det siledes dven svért att siga nagot
om bebyggelsens inbordes kronologiska tidstillning. Studerar man karte-
ringen dver omrédet (figur 10) kan man dock ana att det ror sig om en relativt
ostrukturerad bebyggelse, som ilikhet med den pa Drakon, sannolikt inte har
anlagts efter en pa forhand bestimd plan. Utmirkande f6r bebyggelsen i
Sikavarp &r att den snarare tycks ha tillkommit i skydd av den naturliga
klapperstensvallen som stracker sig genom omradet. Pa ett liknande sétt har
dven de sentida husgrunderna skyddats av den bigformade vallen lingre ut
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mot havet, som ocksd dr naturlig, men som bittrats pd och forstirkts i
efterhand. Detta dr aterigen ett exempel pa det intrikata forhéllandet mellan
natur och kultur.

Rérande fyndmaterialet s& menar Fernholm att fynden av fiskben och
nitsanken indikerar att fisket har varit en viktig verksamhet i Sikavarp.
Djurben fran nét, svin och far/get lar enligt henne komma fran proviant
medan ben fran hare och fagel tyder pé jakt. Dirtill forekommer dven ben
fran hist, katt och hund som indikerar ndgon form av bofasthet, det kan dock
rora sig om en sisongsbetonad sddan. Vidare framhaller Fernholm att ler-
bottnarnas betydelse dr central for tolkningen av den tidiga verksamheten pa
platsen (Fernholm 1987 s. 35). Vissa av lerbottnarna inneholl fiskben och
Fernholm menar att dessa lerbottnar lir ha anvénts i samband med bered-
ning av sill, som var en vanlig foreteelse i sodra Skandinavien under &ldre
medeltid (Fernholm 1987 s. 31, 42). Studerar man anldggningsbeskrivningar-
na verkar det som att knappt hilften av de mojliga lerbottnarna (Anl. 4, 9b,
13:1,13:4 & 23), inneholl fiskben och endast i ett fall (Anl. 13:1) verkar det ha
rort sig om en storre méangd (anldggningsbeskrivningarna i ATA). Dirtill
visar fynden av fiskben egentligen bara att man har fiskat i omradet och som
Lars Ersgérd tidigare patalat kan ett sidant material knappast anvindas f6r
att urskilja fisket som en separat aktivitet, eller for den delen urskilja fiskarna
som en distinkt gruppering (Ersgard 1991 s. 326).

Enligt anldggningsbeskrivningarna (ATA) inneholl tva av lerbottnarna
lager av sot och kol och brind lera (Anl. 7 & 9b, se dven Fernholm 1987 s. 18,
som snarare menar att anldggningarna tillsammans har ingatt i en obestim-
bar byggnad) och i en annan lerbotten framkom en storre ansamling sten
(Anl. 13:1, se aven Fernholm 1987 s. 25f). Det ar oklart hur detta ska tolkas
men det dr svart att se hur dessa inslag skulle kunna harledas till fiskbered-
ning. I anslutning till en avlerbottnarna framkom aven ett fyndrikt lager som
bland annat inneholl ett antal medeltida mynt och en solja av silver (Fern-
holm 1987 s. 29; se dven Anl. 23 nedan). Dessa inslag indikerar enligt min
mening att lerbottnarna i Sikavarp utgor rester av byggnader som dven kan
ha nyttjats for andra syften 4n beredning av fisk. Bostrom menar att ler-
bottnarna i sjilva verket skulle kunna utgéra rester av en sorts grophus som
utgjort tillfilliga bostdder for bade fiskare och marknadsbesokare (Bostrom
m. fl. 2011 s. 34). En intressant tanke som framforts av Ersgard ér att de
skénska lerbottnarna dessutom kan ha fungerat som en sorts inmutning for
ratten till marknadsplats (Ersgard 1991 s. 326).

Grophus dr en byggnadstyp som vanligen forkommer ldngre inat land och
som ofta tillskrivs betydelsen som hantverkshus, men de kan &ven ha nyttjats
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i andra syften. I Milardalen har man vid flera tillfillen patréffat storre
ansamlingar av grophus pa platser ddr man kan ana att flera fardstrék i
landskapet har sammanstralat, exempelvis vid Gamla Uppsala (Beronius
Jorpeland m. fl. 2017) och Eds allé (Celin & Eklund 2017). Inlandets grophus
skulle mycket val kunna ses som en direkt parallell till de kustbundna hamn-
ldgenas lerbottnar. Jag menar att dessa lamningar i forsta hand bor betraktas
som rester av multifunktionella byggnader som kan ha uppfyllt olika behov
som uppstar vid marknader och samlingspunkter i landskapet.

Fyndmaterialet som framkom vid unders6kningen talar enligt Fernholm
for att det bedrivits verksamheter i Sikavarp redan under tidig medeltid,
kanske redan sé tidigt som 900-1000-tal (Fernholm 1987 s. 35). Som framgatt
ovan utgdrs dock merparten av den svartgodskeramik som har kunnat knytas
direkt till lerbottnarna i omradet av yngre varianten (BI). Betriffande date-
ringen av det detta gods s& forekommer det i Skandinavien redan under 1100-
talet, men det dr som vanligast under 1200- och 1300-talet (Broberg &
Hasselmo 1981 s. 125: Brorsson 2002 s. 121, 126, 2007 s. 7). Detta talar enligt
min mening for att dateringen av de undersokta lerbottnarna moijligtvis
skulle kunna skjutas framat nagot i tid. I detta avseende utmarker sig dess-
utom ett fyndrikt lager som patraffades i anslutning till en av lerbottnarna
strax norr om kapellet (A23). I lagret fanns bland annat sju hela eller frag-
mentariska silvermynt varav fem svenska mynt, priglade mellan 1130 och
1318, kunde identifieras. Dartill patréffades dven en svensk sldtringsbrakteat
fran 1200-talet strax norr om det fyndrika lagret (Fernholm 1987 s. 32f).

Aterigen ar det dock viktigt att understryka att flera av de undersokta
anldggningarna dven inneholl uppenbart sentida material, som visar att
marken dr kraftigt omrord. Det gar darfor inte att dra ndgra sikra slutsatser
utifran dateringarna av fyndmaterialet. Det dr det dven viktig att understryka
hur liten del av omrédet som faktiskt har undersokts, vilket gor att det ar svért
att forsta platsen i sin helhet. Som péatalats ovan kan det d4ven vara sa att det
funnits helt andra typer av byggnader i omradet som inte har limnat nagra
tydliga spar.

3.5. Kapellet

Efter att ha besokt platsen ar 1634 uppgav Rhezelius att kapellet da saknade
tak. Ar 1830 aterstod dnnu si pass mycket av viggarna att fonster och dorrar
annu var synliga, men kor och sakristia var raserade (Lundberg 1984 s. 8).
Sten fran kapellet ska ha anvints till renovering och tillbyggnad av Bredsitra
kyrkas bogardsmur under andra hilften av 1800-talet. Langhusets vistgavel
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rasade samman under en hdststorm 1914 och stora delar av rasmassorna
ligger fortfarande kvar i langhusets vistra del. Ar 1929 genomfordes en re-
staurering av kapellet. De kvarstdende murarna fogades om med cementbruk
och ldnghusets syddstra horn murades upp till cirka tva meters hojd. Dirtill
forstarktes daven murverket i den norra langhusviaggen (Lundberg 1984 s. 6).

Kapellet ligger inom ett fyrsidigt muromgirdat kyrkogardsomrade som
har uppmiitts till cirka 3050 kvadratmeter vilket 4r likvardigt med socken-
kyrkogardarna fran samma tid (Bostrom m. fl. 2011 s. 47). I kyrkogérdens
sydostra horn dterfinns den brunn som, av Rhezelius ar 1634, omnamns som
Sankta Britas brunn, vilket enligt Bostrom lir kunna sittas i samband med
Sankta Brigida av Kildare som var ett irlindskt helgon. I likhet med manga
andra heliga brunnar menar Bostrom att dven denna lar ha foregatts av en
hednisk offerkalla som i tidig kristen tid dopts med ett helgonnamn (Bostrém
m. fl. 2011 s. 47). Vid de arkeologiska undersokningar som genomforts vid
brunnen har man dessvirre inte kunnat faststilla dess alder (se Lundberg
1984 s5.14).

Vid undersékningarna som genomfordes i samband med renoveringar av
kapellets murverk (1979) framkom sotlager fran tiden for kapellets upp-
forande som 6verlagrade tva lerbottnar, vilket indikerar att dessa skulle vara
aldre 4n sjdlva kapellet. Fynden som patriffades i anslutning till kapellet
utgjordes bland annat av mynt fran 1300-1400-talet. Dartill framkom &ven
skdrvor av keramik av typen A och BI som bedomts vara fran tiden fore ka-
pellets uppforande, samt en del flinta (Fernholm 1987 s. 39; se dven Lundberg
1984 5.12). Aven denna undersokning styrker, enligt Fernholm, dateringarna
av lerbottnarna till tiden for kapellets uppforande (Fernholm 1987 s. 39).

Med utgéngspunkt fran den numismatiska analysen menar Kenneth
Svensson att man kan anta att kapellet har tjanat som en lokal/regional
marknadsplats som under 1400-talet far en mer internationell prigel. Dirtill
menar han att kapellet troligen har uppforts under perioden 1300-1350
(Svensson i Bostrom m. fl. 2011 s. 102ff). Bostrom betonar dock att de arki-
tektoniska dragen talar for att kapellet snarare ldr ha uppforts redan under
1200-talets forsta hilft (Bostrom m. fl. 2011 s. 65).

Som ndmndes inledningsvis hade det sedan tidigare framkommit ett antal
intressanta 19sfynd i omradet runt kapellet. Bland annat ett antal vikingatida
armbyglar och armringar som patriffades i samband med plojning av en aker
vid kapellet. Sammantaget utgjordes dessa av fyra 6ppna armbyglar med
pressade sirater pa utsidan och ormhuvudliknande dndar; en 6ppen och slit
armring samt en armring med hopknutna édndar (Fernholm 1987 s. 9). Dess-
virre finns inga mer exakta uppgifter om var dessa patraffades men enligt
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Bostrom ska det ha funnits synliga gravkullar pa den 6stra delen av kyrko-
garden under borjan av 1900-talet (Bostrom m. fl. 2011 s. 47 med hinvisning
till ett brev i ATA). Majligen skulle fynden kunna hérledas till dessa. Silver-
fynden visar onekligen att det har féorkommit aktiviteter pa platsen redan
under vikingatiden och i sammanhanget kan det dven vara vart att ndmna att
det har pa patriffats en mycket omfattande senvikingatida silverskatt vid
Skedsta (Jonsson 2013 & 2021 s. 110) som &r beldget knappt tre kilometer
lingre indt land.

Vid undersokning av kapellet pétriffades enligt inga lamningar efter
begravningar. Enligt Sofi-Charlotte Lundberg visar detta att kapellet formod-
ligen inte har haft négra begravningsrittigheter (Lundberg 1984 s. 11). Men
enligt resultaten fran den osteologiska analysen, som presenteras i slutet av
Lundbergs rapport, ska det dnda ha funnits ett vadbensfragment frdn en
miénniska i materialet fran kapellet (se Lundberg 1984 s. 29). Dirtill hade
man vid den tidigare unders6kningen pétriffat en svepningsnél i omréadet (se
ovan). Ddrmed kan man enligt min mening inte utesluta mojligheten att man
faktiskt har begravt minniskor vid kapellet, men det lar formodligen inte ha
skett i ndgon storre utstrackning. Att man faktiskt har begravit manniskor pa
platser lings kusten som saknar begravningsritt framgar av flera historiska
exempel (se exempelvis Bolin 2019).

Kapellet vid Sikavarp omtalas i Biskop Brasks forteckning Capelle non
curate, alltsa kapell utan en sdrskild forsamling (Lindbom 1955 s. 60, for en
annan tolkning av begreppets betydelse jfr Anglert nedan). Dessa tycks ofta
ha legat i anslutning till viktiga medeltida platser och tolkas vanligen som
gilles- eller hamnkapell (Fernholm 1987 s. 12f). Det har genom éren fram-
forts manga teorier om vem eller vilka som legat bakom uppforandet av
kapellet vid Sikavarp. Byggnaden har exempelvis tolkats som vallfartskyrka
och kapell for en sisongsbunden fiskarbefolkning eller fér besokare till han-
delsplatsen. Kapellet forknippades linge med heliga Brigitta (helgonfor-
klarad 1391) som enligt tradition dven skulle ha uppfort korset pd platsen.
Det har dven foreslagits att kapellet skulle ha anknytning till det irlindska
helgonet Sankta Brigida (Bostrém m. fl. 2011 s. 36f).

Bostrom frambhaller att det mycket val kan ha varit ett Katarinagille,
omndmnt som convivium Sancte Katerine in Bredeesether terre Olandie, som
var ansvariga for uppforandet av kapellet. Man vet namligen att detta gille,
fran och med &r 1413, arligen betalade fyra mark silver till franciskanerna vid
Katarinakonventet i Visby (Bostrom m. fl. 2011 s. 38, 76). Bostrom menar att
Katarinagillet i Sikavarp férmodligen bestod av en sammanslagning av 6ns
egna handelsmién. Att ett helt utifrin kommande handelsgille skulle ha kun-
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nat uppfora ett sd pass stort kapell och dirtill uppfort det monumentala
stenkorset héller hon f6r osannolikt (Bostrém m. fl. 2011 s. 38).

Till skillnad fran kapellet p& Drakon rader det som framgatt ovan inget
tvivel om att kapellet vid Sikavarp hor hemma i medeltiden. Huruvida det
har rests under slutet av 1200-talet eller ndgon gang under 1300-talet dr dock
fortfarande négot oklart. En pataglig skillnad jamf6rt med Drakd-kapellet 4r
emellertid storleken och de arkitektoniska dragen i form av kor och sakristia
(angéende de arkitektoniska dragen se Lundberg 1984 s. 5, 8) som vanligen
brukar forknippas med de regelritta kyrkobyggnaderna. Mot bakgrund av
detta skulle man kunna dra slutsatsen att det i férsta hand ror sig om en
byggnad som har nyttjats for religiosa andamal.

Betriffande de medeltida kapellen har Anglert tidigare patalat att de upp-
visar en stor variationsrikedom och att de alltid maste forstas utifran sitt
specifika sammanhang. Han foreslar dock att kapellen kan delas in i tre olika
huvudkategorier. Den forsta gruppen karakteriseras av de 6ldndska kapellen
som omniamnts som capelle non curate, vilket kan forstas som kapell utan
sjalavédrd eller en sdrskild prast (Anglert 1984:14; for en annan tolkning av
begreppets betydelse jfr Fernholm ovan). Till denna grupp hor dven votiv- eller
helgonkapell och stadskapell. De andra grupperna utgors av kolonisations-
kapell i marginal- eller kolonisationsbygder respektive sockenkapell som har
tillkommit genom sammanslagning av tva socknar (Anglert 1984 s. 14f).

Bostrom menar att kapellet vid Sikavarp, tillsammans med flera andra av
de 6landska kapellen, redan under den tidiga medeltiden ldr ha brukats av
kringresande och gillesanslutna handelsmén. Det skulle saledes rora sig om
sd kallade kopmanskyrkor som foérutom att tjana som gudshus dven haft
andra funktioner, exempelvis till forvaring av varor, segel, tackel och tdg samt
ho till vinterfararnas héistar (Bostrom m. fl. 2011 s. 10f). Bostréms argument
ar tankevickande, och oppnar for att kapellen mycket vél kan ha haft flera
olika funktioner. Men hennes antagande baseras i huvudsak pé skriftliga
kallor som beskriver férhéllanden kring en liknande képmanskyrka i Nov-
gorod (Bostrom m. fl. 2011 s. 13), och for Sikavarps del ar det svart att beldgga
dessa i nagot arkeologiskt material.

3.6. Landmarken

Nir dimman ligger tit lings Olands flacka kustriicka ser man knappt havet
fran land och detsamma giller f6ljaktligen dven den som i motsatts situation
ndrmar sig land i en béit. Behovet av synliga landmaérken ldngs kusten lar
dérfor ha varit stort sedan lang tid tillbaka. Vid Sikavarp finns ett antal fram-
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tradande anlaggningar som mycket vil kan ha tjanat som landmarken for
skepp och batar som sokt sig mot hamnen genom dimma och dis (figur 11).
Mest iogonfallande &r kapellbyggnaden. Med sitt tidigare vita kalkputs, och
sitt roda tegeltak lar den ha varit vél synlig fran mycket langt hall.

En liknande funktion kan sannolikt tillskrivas stenkorset som ar placerat
vid stranden cirka 70 meter sydvist om kapellet. Korset dr resligt, hela 3,3
meter hogt och 1,95 meter brett 6ver korsarmarna (Bostrom m. fl. 2011s. 44).
P& formmadssig grund ér det, enligt Bostrom, rimligt att anta att korset har
uppforts samtidigt som kapellet (Bostrom m. fl. 2011 s. 44). Korset ar placerat
i mitten av vad som tolkats som ett cirkelrunt torg (uppmaitt till cirka 13 me-
ter i diameter) som omgérdas av en 1ag vall. Bostrom betonar att den sam-
mantagna anldggningen maste ha dominerat stranden och saledes dven
fungerat som ett inseglingsmarke (Bostrom m. fl. 2011 s. 46). Bostrom menar
dven att stenkorset av allt att doma lar ha rests av samma kopmannagille som
lat uppfora kapellet. Att korset var hugget i sten innebar enligt henne att det
skulle vara en stindig fridgaranti fér handelsmin, inte bara under den tid
som marknaden dgde rum, utan dven under resorna till och fran Sikavarp.
Korset var saledes ett viktigt inslag i medeltida fjarrhandel, det garanterade
torgfriden och lockade pa sé sitt langvaga resenirer till hamnen (Bostrém m.
fl. 2011 s. 44f).

Bostrom framhaller att 4dven ruinen efter kalkugnen har anvints som
sjomarke (Bostrom m. fl. 2011 s. 35). Detta antagande gor Bostrom med led-
ning av Rhezelius beskrivning fran 1634 som lyder enligt foljande:

Thitta dr itt mikeligit sickumbel och gammalt Monument, efter fordom
seglares och sioméns nyttige brukning och ritt, dar efter seglare och sjofarande
hafwa sig rittat, och finnes sadana Monumenta p4 férnemlige Landsuddar, uthi
store sion” (Rhezelius, citerad i Bostrom m. fl. 2011 s. 35).

Cirka 200 meter norr om kapellet ska det dessutom ha funnits en vardkase,
hur gammal den har varit framgér dock ej (Bostrom m. fl. 2011 s. 35). Cirka
250 meter Oster om kapellet ligger vidare kappelluddens fyr som byggdes
under slutet av 1800-talet (Bostrom m. fl. 2011 s. 35). Denna utgor saledes
den senaste i raden av landmarken i omréadet.
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Figur 11. Kors, kalkugn, kapell och fyr, i ett i 6vrigt mycket flackt landskap vid nuvarande
Kapelludden. Foto av forfattaren.

3.7. Oland och Ostersjon

For att kunna forsta Sikavarp som plats kréivs det dterigen, liksom noterats i
forgaende kapitel, att man lyfter blicken och studerar hamnen utifrén ett
vidare sammanhang. Foljande avsnitt inleds med en redogérelse 6ver Sika-
varps relation till det ndrmaste omlandet. Direfter riktas fokus mot Sikavarps
relation till farlederna i Ostersjon, vilket sedan ligger till grund for jamférel-
ser med andra liknande platser i stersjon.

Sikavarp &r belaget vid kusten i Bredsdttra socken som i férlingningen har
utgjort en del av Olands rikaste jirnaldersbygder. Skedstavikens hamnlige lr
ha varit en viktig forutsittning fér handeln och bygdens vilstand redan under
jarnaldern (Bostrom m. fl. 2011 s. 31f), nagot som till viss del &ven bekriftas av
det dldre fyndmaterialet som framkommit i omradet runt kapellet.

Det skriftliga killmaterialet rorande Olands medeltid dr knapphindigt,
men avseende den 6ldndska handeln kan man se vissa skriftliga spar av han-
delsfrihet. Att man har haft goda forbindelser med omvérlden redan under
jarnaldern rader det inga som helst tvivel om. Men det ar f6rst under 1200-
talet som handel kan styrkas i skriftliga killor. Olinningarna vilkomnas da
med tullfrihet i Litbeck och &r 1312 erhaller dven Liibeckarna privilegier pa
Oland. Under senare delen av medeltiden dr det dven kint att utlindska
handelsmén kunde ingé avtal direkt med 6ldnningarna (Fernholm 1987 s. 10,
se aven Blomkvist 1972-73 s. 237f).
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Blomkvist framhaller att det mycket val kan ha funnits en koppling mellan
hamnen i Sikavarp och Bo gard i Bredsitra, som fungerade som Linkdpings-
biskoparnas sitesgird eller "curia” pa Oland redan under slutet av 1100-talet.
Dirtill menar han att garden mycket vél kan ha haft en centraladministrativ
funktion redan innan den kom att inordnas under biskopen. Som grund for
detta stodjer han sig pa resultat fran arkeologiska undersokningar och fynd i
omradet runt Bo. Detta, det vill siga gardens centraladministrativa funktion,
skulle dven ha inneburit att en handelsplats i omradet tidigt har haft stod och
beskydd av resursrika samhallskrafter (Blomkvist 1972-73 s. 245; se dven Bo-
strom m. fl. 2011 s. 37). I detta avseende lutar sig bdde Blomkvist och Bostrom
dterigen mot en klassisk modell ddr maktens inflytande betraktas som en
forutsittning for att handelsplatser och métesplatser 6ver huvud taget ska
kunna fungera. Som jag ser det, dr det dock svart att beldgga att det faktiskt
skulle ha funnits en koppling mellan sitesgdrden och hamnen vid Sikavarp.

Rorande Olands tidiga kommunikationer har det tidigare framhallits att
det dr nirheten till Borgholm som har gjort Sikavarp till en av Olands mest
nyttjade och viktigaste hamnar (Lindblom 1955 s. 58). Bostrém &r inne pa ett
liknande spar nar hon siger sig dela K G Pettersons uppfattning om att
Sikavarp kan ha utgjort Kopings uthamn i en majlig handelsled mellan Got-
land och Sméland. I detta avseende hanvisar hon till Olaus Magnus karta fran
1555 som uppvisar en bred vig som stricker sig tvirs over on. Betriffande
denna vig sd framgér det dven att den leder fran Borgholm till en brygga i
Sikavarp, 6vriga bryggor som syns pa ostra sidan utgor troligen Kare-, Killa-
och Hégbyhamn. Vidare understryker Bostrém att Olands viktigaste hamnar
under medeltiden - och langt fram i senare tid - alltid har legat pa den ostra
sidan av 6n (Bostrom m. fl. 2011 s. 16, 38).

Ser man till de naturgeografiska forutsittningarna kan man tinka sig att
den som har velat korsa 6n med fordel har sokt sig vésterut fran Bredsitra,
for att darefter folja den as som stricker fran So6rby hela viagen upp till
Kopingsvik. Ett annat firdalternativ som avbildas pa en karta fran 1677 (Akt
G9, LMS) korsar 6n néagot lingre visterut, mojligen ror det sig om huvud-
vagen till Borgholm som dven avbildas pa 1500-talskartan. Det bor forvisso
understrykas att det 6landska landskapet, som &r tamligen flackt, lir ha er-
bjudit ett flertal goda alternativ for den som har avsett att korsa 6n under
medeltiden. Sommartid géllde det dock att undvika Skedemosse och andra
sankmarker som utbreder sig vister om Bredsdtra. Under vintern, nar dessa
marker har frusit, har de diremot varit ett utmarkt firdunderlag. Detta utgor
ett tydligt exempel pa firdlandskapets forinderliga karaktir som fastslogs i
avhandlingens inledning.
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Med utgangspunkt i historiska killor har Blomkvist aterskapat ett antal
medeltida farleder 6ver Ostersjon. Han menar att Kalmar sund har utgjort en
viktig knutpunkt ddr en stor del av trafiken mellan vistra Europa och den
norra delen av Ostersjon har passerat. Hir passerade den norrgaende trafiken
som med land i sikte hade for avsikt att folja den svenska Ostersjokusten.
Dirtill menar Blomkvist att sundet dven lar ha nyttjats som passage for skepp
som i stillet avsdg att runda norra Olands spets for att direfter att ta sig vidare
mot Gotland och Baltikum. For den som firdades mellan Gotland och den
sydvistra delen av Ostersjon fanns éven alternativet att folja lings Olands
Ostra kuststracka. Blomkvist menar dock att denna sticka — som ar mycket
oppen och till stor del saknar naturliga och skyddade hamnlégen - inte ldr ha
varit sdrskilt limpad for den tidiga medeltidens sjofart. Under den senare
delen av medeltiden tog man sig i stillet direkt fran Borgholm, diagonalt via
Olands s6dra udde och 6ver till Gotland (Blomkvist 1979 s. 184f).

Trots att Sikavarp, ur ett sjéfartsperspektiv, dr beliget pa Olands minst
limpliga sida, rader det som framgatt ovan inget tvivel om att hamnplatsen
vid Sikavarp har varit beldgen i ett relativt fordelaktigt lage i forhallande till
vattenvigarna dver Ostersjon. Hamnliget utmirker sig @ven i det avseendet att
det i Gvrigt dr svart att hitta limpliga hamnar lings den grunda kuststriackan.

En for sammanhanget mycket relevant fraga ar huruvida kapellet och
hamnen har varit forankrade i den lokala bygden eller om de snarare har varit
kopplade till en utifran kommande aktor. Det har tidigare foreslagits att
kapellen vid Sikavarp och dartill &ven Kyrkohamn (pa sodra Oland) skulle
kunna sittas in i samma urbana eller preurbana sammanhang som Ska-
nor/Falsterbo och andra platser med merkantil funktion. Aven Sankt Olofs
kapell pa norra Oland och kapellet i Borgholm skulle kunna sittas i samband
med liknande funktioner (se Norman 1993 s. 82). Norman menar att etable-
ringen av de tidiga urbana platserna i syddstra Smaland och pa Oland
sannolikt bor ses som ett uttryck for den koncentration av politisk och
ekonomisk makt som ir kidnnetecknade f6r det medeltida samhéllet (Nor-
man 1993 s. 177). Till skillnad fran Oresundsregionens mer storskaliga och
specialiserade fiskeldgen som utvecklas till handelsplatser, framhaller dock
Ersgard att kuststrickorna i Blekinge och Ostra Smaland uppvisar en be-
tydligt mer diversifierad limningsbild med kapellplatser, hamnar och omré-
den med huskonstruktioner diar man kan ha sysslat med bidde handel och
fiske. Ersgard betonar att variationsrikedomen bland dessa platser kan ses
som ett uttryck for att dessa har tillkommit i avsaknad av styrning fran en
mer utvecklad politisk auktoritet (Ersgard 1991 s. 329, 331).
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I likhet med Ersgard menar jag att denna typ av hamnplatser i forsta hand
har organiserats av den lokala befolkningen, och att de dessutom lar ha vuxit
fram successivt over tid. I Sikavarp har detta kommit till uttryck i bebyggel-
sens organiska struktur men dven i fyndmaterialets heterogena karaktir och
breda kronologiska spannvidd. Stod for detta dterfinns dessutom i de skrif-
tliga uppgifter som vittnar om att 6ldnningarna hade en viss handelsfrihet.

3.8. Skérgardskapell

Som framgétt ovan bygger den tidigare uppfattningen och forstaelsen om
kapellet och handelsplatsen vid Sikavarp till stor del pa historiska uppgifter
som dr svdra att styrka i det arkeologiska materialet. Ett annat patagligt
problem &r att unders6kningarna som genomforts endast berdr en brakdel
av omradet och att flera av de mer monumentala anliggningarna inte har
kunnat dateras, vilket till viss del dven giller for kapellet. I likhet med Drakon
kvarstar aven problematiken kring kapellbyggnadernas funktioner och upp-
fattningen om att det ska ha funnits medeltida begravningar i anslutning till
dessa byggnader. Under denna rubrik riktas fokus mot andra liknade platser
med byggnader som tidigare har tolkats som skirgardskapell.

Vid ytterskdrgardens 6vergivna fiskeldgen dterfinns ofta en typ av bygg-
nadslaimningar som vanligen har tolkats som kapell. Norman menar att dessa
kapell har anvints for gudstjanster men dven for andra typer av samman-
komster, exempelvis sidana som har med fiske att gora. Under vintern nir
fiskeldgena inte nyttjades kunde kapellen anvindas till f6rvaring av diverse
redskap. Norman menar dock att det finns ytterst fa historiska uppgifter om
forekomster av sadana fiskeldgeskapell fore 1600-talet. Ett antal kustkapell
som med sdkerhet kan sigas vara frin medeltiden forkommer dock, men
dessa verkar enligt Norman i forsta hand inte ha varit kopplade till fiske-
verksamhet (Norman 2006 s. 85f). Utgar man fran Normans sammanstall-
ning finns det sammanlagt ett tiotal mojliga skdrgardskapell fran medeltiden
langs Sveriges stra kustricka (Norman 1993 s. 81). Bortser man fran de sen-
medeltida aterstar dock endast en handfull.

Roérande de skanska kapellen menar Anglert att de flesta har kustanknyt-
ning och att de troligen har varit relativt oberoende av sockensystemet.
Anglert framhéller dven att den storsta gruppen av kapell verkar vara kopp-
lade till fiske och sjofarten och att de har tillkommit under 1100- och 1200-
talen (Anglert 1986 s. 118ff). Norman framhaller att de medeltida kapellen
som aterfinns ldngs kusterna ofta dr beldgna i goda ldgen i forhallande till
sjofarten och att de dirmed bor forstas som en sorts sjéfartskapell (Norman
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2010 s. 116). Att kapellen ofta har anlagts vid kommunikativa knutpunkter
och viktiga samlingsplatser har dven patalats av Tornkvist (2019 s. 303f).

Vid Kyrkohamn pé Olands sédra dnde aterfinns limningarna efter ett
hamnlidge med ett kapell som i flera avseenden pdminner om hamnplatsen
vid Sikavarp. Dels for att det ror sig om ett storre kapell som uppf6rs nagon
gang under 1200- eller 1300-talet, dels f6r att man 4ven hir har patraffat
lamningar av lerbottnar och spar av fiske som mojligen kan dateras till 6ver-
gangen mellan vikingatid och tidig medeltid (Norman 1993 s. 174). Pa
kapellets kyrkogard har man dessutom patriffat begravningar men dessa
verkar inte ha daterats (Borg 1975 s. 135f).

Dirtill kan ndmnas att det vid Storskdr i Grankullavikens mynning pa
Nordligaste Oland ska ha funnits limningar av ytterligare ett hamnkapell.
Resterna efter kapellet kvarstod fortfarande under 1800-talet men infor-
livades dérefter i fyren som uppfoérdes pd samma plats (Bostrom m. fl. 2011
s. 15). Har har det dock inte patriffats nagra dldre fynd av samma karaktir
som pa Olands sédra udde eller i Sikavarp. Grankullaviken eller Orehamn
som den kallades forr var tidigare kind som hamn och viktig sjéfartsknut-
punkt (Norman 1993 s. 175). I samband med att grunden f6r den nuvarande
fyren skulle grévas patréffades flera skelett, vilket vittnar om att kapellet har
haft en begravningsplats (Bostrom m. fl. 2011 s. 13). Brev och avtal som om-
namner Grankullavik (@rehaffn) har nedtecknats vid flera tillfillen under
medeltiden (1367, 1444 och 1487). Dessa brev har tillkommit i samband med
moten som, enligt Bostrom, troligen har hallits i kapellet, som i sa fall bor ha
varit ganska stort (Bostrom m. fl. 2011 s. 15). Bostrom framhaller att kapellet
kan ha varit byggt av gotldnningar, ett antagande som grundar sig i att Sankt
Olof var de handelsidkande gotlainningarnas speciella helgon samt att ham-
nen i Grankullavik tidigt spelade en viktig roll i trafiken mellan Gotland och
det svenska fastlandet. Vidare foreslar Bostrom med viss forsiktighet att
Sankt Olofs kyrka i Visby kanske skulle kunna utgora Olof-gillets huvud-
kyrka, vilket kan jamféras med de danska Knutsgillena som hade sin mot-
svarighet i Ringsted (Bostrom m. fl. 2011 s. 16).

Hamnliget i Grankullaviken lir ha haft stor betydelse for kontakten
mellan Gotland och fastlandet, inte minst i egenskap av plats for vila och
aterhamtning. Det lar knappast heller vara nagon slump att kapellet och den
efterkommande fyren har en liknande placering, kapellet har sikerligen haft
en funktion som landmirke. Viken utgor ett bra skydd men det lar ha varit
kérvt att hitta in till den, speciellt i hindelse av dimma.

Riktar man blicken Osterut, mot Gotland, s& aterfinns en mycket vil-
bevarad hamnanliggning med stenskoning vid den naturliga lagunhamnen
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vid Lauterviken pd Far6 (Monié Nordin 2021 s. 235). Likheterna mellan
Drakéhamnen, som diskuterades i det foregéende kapitlet, och denna hamn
har tidigare patalats av bade Lundstrom och Huggert (Lundstréom 1973a s.
102f, Huggert 1974 s. 49f). Hér aterfinns idag en 85 meter lang och upp till
20 meter bred vattenbassing som avsnoérdes fran havet ndgon gang under
1300-talet. Ett gravfilt med runda stenséttningarna, som ligger som ett pérl-
band ldngs stranden, visar att hamnen har varit i bruk sedan vikingatiden.
Vid en mindre undersokning av hamnen, som genomférdes under slutet av
1930-talet, patraffades dldre rodgods och stengods (Siegburg) som daterades
till 1200-1300-tal (Monié Nordin 2021 s. 235; se &ven Munthe 1942).

Knappt hundra meter sydvist om hamnen aterfinns ruinen efter Sankt
Olofs kapell (Sankt Aulas korka) med kyrkogard och bogérdsmur. I marken
finns flacka avlanga gropar som skulle kunna utgéra rester av begravningar.
Kyrkobyggnaden har varit ett kapell som troligen endast har nyttjats under
delar av dret. Jonas Monié Nordin menar att forekomsten av en begravnings-
plats dr ovanlig, eftersom det vanligtvis bara var sockenkyrkor och kloster-
kyrkor som hade begravningsritt. Troligen utgor de begravda pa kyrkogar-
den tillresta manniskor som har avlidit i samband med aktiviteter i hamnen,
och vars kvarlevor inte har kunnat féras hem (Monié Nordin 2021 s. 236f).
Forekomsten av ostronskal i ballaster som patriffats i hamnen vittnar om
kontakter med bade Nordsjon och Kattegatt. Enligt Bostrom &r det dirmed
tydligt att det har bedrivits handel vid kapellet (Bostrom m. fl. 2011 s. 16).

Vid gamla Akergarn i Helvi socken pd ostra sidan av Gotland finns
limningar efter ytterligare ett Sankt Olofs-kapell. Kapellruinen ligger pa nu-
varande Sankt Olofsholm som ursprungligen var en liten 6 (Bostrom m. fl.
2011 s. 16). Vid de arkeologiska undersokningar som genomfordes hir ar
2013 och 2014 kunde man bland annat fastsld att den forsta byggnaden pa
platsen var uppford redan under 1000-talet. Strax s6der om kapellet pa-
traffades dven ett antal skelettbegravningar som har daterats till tiden mellan
980 och 1270 (Geber m. fl. 2023).

Dirutover aterfinns dven ett hamnlige med en vallomgirdad begrav-
ningsplats i Fleringe socken vid Norra Gattet till Far6sund, dven har har man
pétréffat limningar av begravningar i form av skelettrester. Inom begrav-
ningsplatsen &terfinns dessutom en ramformad stensittning och enligt
Lundstrom ror det sig av allt att doma om resterna av ett kapell (Lundstrém
1983 s. 108ff).

Ser man till det svenska fastlandet finns det ett flertal exempel pa bygg-
nader vid goda hamnlidgen som har tolkats som mojliga kapell. Det medeltida
kapellet vid sméldndska Pata skulle enligt Cederlund ha utgjort en av flera
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omlastningsplatser fran 1100-talet som konkurrerade med Kalmar (Olof
Cederlund 1995 s. 70). Verksamheterna vid denna plats verkar dock inte
forekomma forran under sent 1400-tal (Norman 1993 s. 176). Aven kapellet
vid Hagby forefaller vara senmedeltida, men inte langt dérifrén, vid Hag-
byans mynning ligger Sankt Sigfrids hamnldge med vikingatida gravfilt och
héirdar, som enligt Norman uppvisar samma struktur som de gotlindska
hamnplatserna (Norman 1993 s. 176).

Vid Kittilo, som ar beldgen vid inloppet till den 6stgotska skirgarden,
aterfinns liamningarna efter en omfattande stenkonstruktion som har tolkats
som ett fundament till en kajanldggning. Det strategiska laget, invid ett av de
mest nyttjade inloppen till Ostgdtaskirgarden, talar enligt Norman for att
platsen mycket vil kan ha anvints som omlastningsplats eller en mindre
handelsplats. Ett femtiotal meter fran kajen finns dessutom limningarna
efter en muromgirdad husgrund som tidigare har tolkats som ett kapell. En
tolkning som senare ifragasatts, frimst med anledning av att man har identi-
fierat lamningar efter en eldplats i byggnaden. Dartill patriffades dven
limningar efter ytterligare hus pé platsen. Limningarnas utseende utesluter
dock enligt Norman inte att det d4ven kan ha funnits en sakral anknytning.
Fynd av keramik och Cl4-analyser av trikol daterar husgrunden till 1200-
talets forsta eller mellersta del (Norman 1995 s. 73). P4 Enskir i Bélinge
sockens skirgard i Sodermanland finns ytterligare en formodad kapellgrund
som med Cl4-analyser av trdkol har daterats till tiden mellan 1320 och 1450
(Norman 2010 s. 115. Enskér behandlas vidare i kapitel 5).

Vid Fagelsundet i Uppland finns limningar av en byggnad som inte har
daterats men som, pd grund av sin bogardsmur, har tolkats som medeltida.
Limningarna efter byggnaden ar beldgna flera hundra meter fran Figelsun-
dets fiskeldge. Forklaringen till kapellets placering kan enligt Norman vara
att sundet utgjorde en limplig samlingsplats f6r handelssjofart under éldre
tider (Norman 2006 s. 86).

Betraffande Norrlandskusten framhaller Fernholm att det finns ett par
platser som pdminner om Sikavarp. Mest utmérkande ar kanske Sankt Olofs
hamn pé Drakén som haft ett liknande ldge i en lagunhamn (se dven fore-
gaende kapitel) med en 16st grupperad och strandnira bebyggelse samt ett
kapell som i likhet med Sikavarp &r beldget ett stycke bakom den 6vriga be-
byggelsen (Fernholm 1987 s. 40f).

Dirutover naimner Fernholm Kyrkesviken i Angermanland som enligt
henne uppvisar ett rikt fyndmaterial som till stora delar stimmer 6verens
med materialet frdn Sikavarp. Fyndmaterialet daterar bebyggelsen till tiden
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mellan 1200 och 1400 och indikerar att det rort sig om en rik miljé med goda
handelskontakter (Fernholm 1987 s. 41).

Kapell och kyrkor som under hoég och senmedeltiden uppférdes vid
hamnar och farleder var enligt Monié Nordin ett svar p4 den 6kande handeln.
Franciskanerkonventet p4 Hamno, som ar beldget i den Gstra delen av den
alandska skirgarden, dr ett exempel vars lokalisering har varit helt baserad pa
fjarrhandel och transporter mellan Sverige och finska viken. Vid undersok-
ningar av konventet har man bland annat patriffat lamningar efter bygg-
nader fran 1300-talet. Fynd av mynt vittnar om verksamhetens betydelse for
regionen samt en stark koppling till Finland och Sverige. Anliggandet av
konventet, ldngst ut i ytterskdrgdrden, kan forklaras av det viktiga kommu-
nikativa laget mellan Sverige, Finland, Estland och Lettland samt den rika
tillgangen pé fisk (Monié Nordin 2021 s. 233ff).

Vil vidrt att ndmna &r att Hamno utgor en del av 6gruppen Kokar som
omndmns i en segelledsbeskrivning som brukar omnamnas som “det danska
itinerariet” (Edgren 1995 s. 48. Beskrivningen behandlas mer utforligt i ka-
pitel 5). Darutover finns det ytterligare ett par kinda medeltida hamnar med
lamningar av byggnader som tolkats som kapell lings strickan mellan Sve-
rige och Finland som omtalas i itinerariet. Vid Lembote som &r beldget i
nérheten av Mariehamn &terfinns den muromgérdade ruinen efter ett Sankt
Olofs-kapell som troligen har anvints som sjofarar- och eller fiskekapell
(Westerdahl 2006 s. 170; se Edgren 1995 s. 50 f6r omndmnandet i det danska
itinerariet). Resterna av stenbyggnaden som idag kan beskddas pa platsen lar
dock inte ha uppforts forrdn under slutet av medeltiden. Mycket talar dock
for att denna har foregatts av en byggnad i trd som utifran fynd av mynt lar
ha uppforts under borjan av 1200-talet, kanske redan under slutet av 1100-
talet (Hiekkanen 2020 s. 511f).

Vid Kyrksundet i Hitis skdrgardssocken aterfinns en kapellruin och en
kyrkogird som troligen 4r identiskt med itinerariets orsund. Westerdahl
understryker det faktum att kyrkogarden hir, i likhet med vad som kan anas
vid flera andra platser, ér dldre 4n sjalva kapellet. I omradet har man dven
hittat rikligt med fynd som vittnar om att det har funnits en hamnplats hér
redan under vikingatiden (Westerdahl 2006 s. 170f; se aven Edgren 1995).

Dirtill finns ytterligare ett hamnldge med ett muromgirdat kapell vid
Signhildskar i Alands skirgard, som troligen har uppforts under 1200- eller
1300-talet. Vid undersokningar av kapellet har man patraffat tva skelett-
gravar, varav den ena har kunnat daterats till tiden mellan 1470 och 1655
(Ringbom & Remmer 1995 s. 168ff).
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Utmirkande for flera av Ostersjons hamnligen med kapell ar att dessa bar
namn som i olika avseenden knyter an till Sankt Olof som var ett skydds-
helgon for sjofarare under medeltiden (angdende namnets betydelse se
Monié Nordin 2021 s. 236f). Westerdahl haller for troligt att en innerfarled
lings nedre Norrlands kust utmirks av Sankt Olofs namn. Denna led har
enligt honom brukats av medeltida pilgrimer och andra resenérer pa vig mot
Medelpad och Trondheim, och i senare tid dven av Givlefiskare. Westerdahl
ar tveksam till om Sankt Olofs-hamnarna pa Oland och Gotland har haft en
liknande funktion som de norrlindska motsvarigheterna. Dessa har enligt
honom snarare fatt sina namn efter till Sankt Olof vigda kapell eller platser
(Westerdahl 1989 s. 184). Enligt folklig tradition uppfattas Olofnamnen van-
ligen som minnen efter historiska besok av helgonkungen av Trondheim,
som tillsammans med de internationella Sankt Clemens och Sankt Nikolaus
av Myra och Bari var de frimsta helgonen for Nordens sjofarare under me-
deltiden. Av dessa verkar det dock bara vara Sankt Olof som har gett namn
at havsnira platser (Westerdahl 1989 s. 184).

Roérande Olofnamnen &r det vért att uppmarksamma att gotlinningarna
tidigt hade en Olofs-kyrka i Novgorod. Denna omtalas ndmligen pa en
runsten i Skoklosters socken som daterats till slutet av 1000-talet (Bostrom
m. fl. 2011 s. 16). Ristningen gjordes 6ver Spjallbude som stupade i Olofs-
kyrkan i Novgorod som var en handelsstation som nyttjades vid svearnas
resor i Osterled. Har fanns redan pa 1100-talet en kyrka som var tillignad
Olof den helige. Denna kyrka var medelpunkten f6r vad som har kallats for
ett faktori, ddr svearna (och senare gotldnningarna) samlades f6r att anordna
handelsgille, pa ett liknande sitt som &ven frisergillet i Sigtuna bedrev sin
verksamhet. Vid denna osékra tid anvindes kyrkorna ofta som forsvarsfasten
och troligen var det i samband med forsvar av kyrka och faktori som Spjall-
bude stupade (Bostréom m. fl. 2011 s. 23).

Spar av begravningar har som framgatt ovan patriffats vid flera av kapel-
len som presenterats. Utgar man fran dessa exempel dr det dock tydligt att
det finns en stor osidkerhethet kring begravningarnas tidstillning och i vissa
fall kan det mycket vél rora sig om sentida gravldggningar. I detta avseende
utmairker sig dock Sankt Olofs-kapellet i Helvi socken pa Gotland, med flera
skelettbegravningar som med god sikerhet kan sidgas hora hemma i tiden
mellan 980 och 1270. Slutsatsen man kan dra av detta dr att det formodligen
har begravts médnniskor vid vissa av skdrgérdskapellen under medeltiden,
men langt ifran vid alla. M6jligen skulle en saédan uppdelning kunna indikera
att det ror sig om hamnlédgen som har nyttjats pé olika sitt eller av olika typer
av grupper (jfr Lundstrom 1983 s.111f, som menar att hamnldgen med
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begravningsplatser i forsta hand lir ha nyttjats i samband med fjarrfiske).
Avsaknaden av begravningar skulle sdledes kunna ses som en indikation pa
att dessa kapell i forsta hand har nyttjats i lokala sammanhang, ddr man i
forsta hand har begravt sina anhoriga vid sockenkyrkan. Kapellen med
medeltida begravningar lar snarare har nyttjats av manniskor pa lingresa
som av sanitdra skdl inte har haft mojlighet att ta med sig déda kroppar hem.

3.9. I skydd av kapellets murar

Nir man diskuterar de medeltida hamnarna och kapellen ar det viktigt att
uppmairksamma det faktum att snabba videromslag kunde innebdra att man
kvickt behovde uppsoka en limplig gasthamn eller helt ligga om sin
planerade fardrutt. I férlingningen kunde detta innebéra att man exempelvis
blev tvungen att avyttra sina varor pa en helt annan plats, och till ett helt
annat pris 4n vad man ursprungligen hade tinkt sig. Men andra ord sé var de
medeltida farlederna i Ostersjén av forinderlig karaktir och behovet av
hamnar var dirfor stort. Dessa hamnar kunde vara avsedda dels for mer
planerade handelsbesok, dels for att soka tillfalligt skydd.

Hamnar som det var latt att hitta till med hjélp av vil synliga landmarken,
och ddr man enkelt kunde ldgga till med en bat, &4drog sig garanterat mer
rorelser och besok dn andra hamnar som saknade dessa forutsattningar. Vil
framme i hamnen fanns dven ett behov av skydd for vider och vind i vintan
pé att man skulle kunna segla vidare. Enklare former av bebyggelse och kapell
kan mycket vil ha tillkommit i syfte att stilla dessa behov. For resendrer med
en kristen overtygelse kan kapellen dven ha haft en religiés funktion,
exempelvis som en plats for en stilla bon infor en sérskilt besvirlig resa. Den
religiosa aspekten blir sirskilt tydlig i Sikavarp dér kapellet uppvisar flera
drag som vanligen forkommer i kyrkliga sammanhang, vilket dven forstarks
av stenkorset.

I likhet med Drakon utgor Sikavarp en plats som med hjélp av diverse
landmarken ldr ha varit relativt enkel att hitta, bade for den lokala befolk-
ningen och dven for mer langviga resendrer. Detta kan ses som ett uttryck
for att man har velat att gasterna enkelt ska kunna besoka hamnarna. Ett
liknande resonemang har tidigare framforts av Roslund som menar att Visby
ska ha etablerats och reglerats av gotlinningar i syfte att ta emot inkommande
handelsmén (Roslund 2001 s. 249), {or ett ingdende resonemang angdende
behovet och viljan att ta emot géster pa sérskilda platser se dven Cassel 2008).

I takt med att vissa hamnar besoktes mer frekvent uppstod dven ett behov
av att utveckla bebyggelsen pa platserna, vilket sannolikt ledde till att dessa
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tilldrog sig dnnu fler besokare. Var hamnen dessutom férankrad i ett rikt
inland fanns dven goda mojligheter for méten och utbyte mellan tillresta
resendrer och den lokala bygden. Goda hamnldgen kan saledes vara av
naturen givna men kan dven ha forstirkts av médnniskans ingripande och
planering som i forlaingningen péaverkar platsernas utveckling.

Det arkeologiska materialet talar tillsammans med historiska killor for att
verksamheterna i Sikavarp, till skillnad fran exempelvis Drakon, slar rot och
pagar under en relativt lang tidsperiod. Platsers utveckling kan dock dven
begrinsas och stivjas av aktiva val och mojligen 4r det detta som leder till
slutet for Sikavarp som handelsplats. Den skriftliga killan fran 1600-talet som
citerades inledningsvis indikerar namligen att det var borgarna i Kalmar som
lag bakom 6delidggelsen av handelsplatsen vid Sikavarp, som uppenbarligen
sags som ett allvarligt hot (for en ingdende skildring av 6verhoghetens an-
satser att begransa handeln i Sikavarp under 1500-talet, se Blomkvist 1972—
73). I detta avseende ar det dock viktigt att understryka att fyndmaterialet
som patriffades vid undersokningarna visar pa aktiviteter betydligt langre
fram i tid och att hamnen fortfarande brukas idag. Platsen Gverges saledes
inte, utan utvecklas i en helt annan riktning.

Som framgétt ovan har det funnits ett stort behov av méanga olika sorters
hamnar runt Ostersjén under medeltiden. Nir handeln tilltog och centra-
liserades till vissa fardstrak och knutpunkter var det dock langt ifrdn alla
hamnar och moétesplatser som fortsatte att utvecklas. Mojligen ar det si att
vissa av knutpunkterna fortsatte att vixa pd bekostnad av andra motesplatser
som tynade bort eller utvecklades i helt andra riktningar. Detta dr en fraga
som jag far tillfdlle att aterkomma till i de tvé nastfoljande kapitlen dér fokus
riktas mot fardstrdkens betydelse for platser som blev till medeltida stéder.
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4. Gota landsvég och Stockholms strom

4.1. Inledning

I detta kapitel studeras forutsittningarna for att firdas lings Stockholms
sodra landforbindelse som vanligen omtalas som Gota landsvag. Syftet med
kapitlet ar att problematisera bilden av att det under medeltiden eller redan
dnnu tidigare ska ha funnits en enskild och planerad landsvig som férbundit
staden med de sdra landskapen. Forutsattningarna for att firdas landvigen
diskuteras sedan i forhallande till vattenvdgarna och vad dessa tillsammans
har haft for betydelse for stadens uppkomst i skdrningspunkten mellan
Brunkebergséasen och utloppet till Mélaren.

4.2. Bakgrund

Gota landsvig, som utgér den historiska vigforbindelsen mellan Stockholm
och de sodra landskapen, framstills ofta i populdrvetenskapliga ssmmanhang
som en vig med anor fran medeltiden eller &nnu lidngre tillbaka i tid (se figur
12). Trots upprepade arkeologiska insatser langs flera strackor som mojligen
skulle kunna hora till den édldsta firdvigen har man dock inte kunnat hitta
négra sikra beldgg for att nagon av dessa skulle vara medeltida.

Forst ut att skildra den omtalade Goéta Landsvdg var Johan Elers som
under bérjan av 1800-talet beskrev en vig som ska ha strickt sig 6ver Soder-
malm och vidare lings 4sen mellan Arstaviken och Hammarbysjon. En karta
frdn mitten av 1600-talet (upprittad i Lantmiteri-cont. mellan 1650 och
1660) visade enligt honom att davarande vdgen till Enskede gard tidigare
hade varit den allménna vigen till Sodertilje och att den tidigare kallades {f6r
Gotha Vigen sd som ledandes till Gota rike. Efter det att vigen via Hornstull
anlades under slutet av 1700-talet, menade han att den gamla vigen &vergick
till att brukas som sockenvig, ledande fran Skanstull, forbi Brannkyrka och
Langsjo brink, Kallebrinken och Huddinge till nuvarande vigen mot Fittja
(Elers 1800 s. 37f).
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Figur 12. Informationsskylt som berittar att Gota landsvig skulle ha funnits redan under
medeltiden. Foto av forfattaren.

Nist pa tur att den behandla landsvdgen var Wilhelm Tham som ett halvt
sekel senare framholl att landsvidgen som tidigare kallades f6r Gotavigen
strickte sig fran Skanstull till Huddinge forbi kyrkan som ligger knappt en
halv mil frén Stockholm (Tham 1850 s. 282).

Elers och Thams beskrivningar har senare tagits upp av Nils-Gustaf Stahre
m. fl. (2005) som vanligen anges som killa nir landsviagen kommer pé tal (se
exempelvis Brynja & Fenno 2001 s. 5; Soderlund 2012 s. 28). Forsta gangen
landsvigen omndmns verkar vara ar 1494, men dd omndmns den som den
allmidnna vigen (almeningx weghen) som loper fran yttre séderport och upp
till korset och kapellet 6ster om repebanan. I en tinkebok omtalas en tomt pa
Sodermalm nist nedanfér Herman Hamborgs gard, beligen utmed Strak-
gatan. Det gér inte att sédga exakt var denna tomt har legat, men med hinsyn
till namnet Herman Hamborg menar man att det majligen dr pd denna tomt
som krogen Hamburg senare kom att ligga. Denna krog som &r kind sedan
1674 var beldgen pa Gotgatan 55. Bendamningen Strakgatan férekommer vid
flera senare tillfillen (Store Strokgatunn 1639, Strakgatun 1669). Store
strackegathun, Strékgatan och Strickgatan dr i forsta hand inte att betrakta
som ortnamn. De har snarare betydelsen stora gatan eller stora vigen och
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allménningsvéagen eller liknande. Detta framgar exempelvis av en formu-
lering i ett fastebrev dar det talas om en tomt pa Norrmalm som ligger vid
”store strakgatun” och som kallas for "drotningegatun”. I en annan skrivelse
forekommer en liknande formulering rérande Gotgatans foregangare. Det
talas dd om den ”store Strakgathen” som man kallar for "Grindz gathon”.
Namnet lar sdledes vara en parallell till det samtidigt belagda namnet Horns-
gatan. Den ena gatan ledde till grind medan den andra ledde till horn som
var Sodermalms sodra respektive vistra utpost. Fran och med 1644 ersitts
Grindsgatan av namnet Gotgatan. Forklaringen till detta torde vara att Got-
gatan bildas i anslutning till det redan existerande namnet Gotavigen. Da
namnet grind tidigare talade om att gatan ledde till grind, anger namnet Gét-
gatan att denna fortsdtter i Gotavdgen (Stare m. fl. 2005 s. 247f).

Med ledning av uppgifterna fran Elers och Tham och senare dven Stahre
m. fl. kan man dra slutsatsen att det egentligen inte finns nagra sikra beldgg
for att landsvégen faktiskt har bendmnts som Goéta landsvég. Det historiska
kartmaterialet visar snarare att vdgen i forlingningen sdderut har gatt under
andra namn, sa som Téllie wigen (Charta 6fwer Stockholm och dess belagen-
het fran 1640-talet, &ven pd en namnlds karta 6ver Stockholm frén 1666, Akt
A99-1:11, LMS) och Sodermanlandzwigen (Stockholms stads grundritning
fran slutet av 1600-talet).

For réttvisans skull bér man dock ha i dtanke att bendmningar pa gator
tenderar att fordndras 6ver tid, men det 4r 4ndd anmédrkningsvért att det
faktiskt inte verkar finnas ndgra beldgg for att namnet Gota landvig, som har
kommit att fa s& pass stor genomslagskraft, verkligen har anvénts fore mo-
dern tid. Dessutom kan anvdndandet av det specifika namnet ha bidragit till
uppfattningen att det 4nda sedan medeltiden har funnits en enskild huvud-
vig som forbundit Stadsholmen med de sédra delarna av landet. Inom
historieskrivningen tenderar man ofta att projicera var tids “fasta ordning”
bakat i tid. Ett resultat av detta 4r att det medeltida och forhistoriska vagnatet
betraktas som fast och forankrat i en institutionell ordning. Avsikten med
foljande kapitel ar darfor att forsoka problematisera bilden av att det redan
pé medeltiden finns en maktordning som har méjlighet att planera och bygga
denna typ av végar.

4.3. Tidigare uppfattningar om landsvigen

Det mest ingdende forsoket att beldgga landsvégens strackning genom land-
skapet genomférdes av kulturgeografen Nils Friberg under slutet av 1930-
talet. Han var dock mycket skeptisk till att landvdgarna skulle ha haft ndgon
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vidare betydelse for den tidiga staden Stockholm. Han menade i stillet att
vattenvidgarna har varit det frimsta mediet for farder till och fran staden.
Friberg framholl bland annat att de geologiska och topografiska forutsitt-
ningarna for att firdas landvégen till och fran Stockholm inte var sarskilt for-
delaktiga. Det upplidndska, relativt 6ppna och smakulliga landskapet, erbjod
enligt honom nagot bittre forutsattningar for samfardsel an det kuperade
landskapet soder om Stockholm. Han understryker dock att det varken i norr
eller soder fanns nagra idealiska forutsittningar for landférbindelser med
Stockholm. Sjofarten har, enligt Friberg, ddrmed varit helt avgorande i fraga
om stadens tillblivelse (Friberg 1938 s. 181f).

Flera andra som behandlat stadens &ldsta historia har ocksé avfirdat
tanken pé att Stockholm skulle ha vuxit fram i skdrningen mellan viktiga
land- och vattenvigar. Hans Hansson skriver exempelvis att:

Den gamla uppfattningen, att landsvigen mellan Sodermanland och Attunda-
land (som ju var ett av Upplands tre folkland) skulle ha gitt 6ver stadsholmen
redan under forntiden och att Stockholm uppstatt i skdrningspunkten mellan
en vattenvig och en landsvig, kan inte lingre uppritthallas [...] Det dr Stock-
holm, som skapat den stora 6stra landvigen mellan S6dermanland och Upp-
land och inte tviart om. (Hansson 1939 s. 13).

Aven Goran Dahlbick ér kritisk till att landvigen séderut skulle ha haft
ndgon avgorande betydelse for stadens tillkomst. Han menar dessutom att
staden inte hade négot naturligt omland som kunde bidra till en regional
handel. Det ricker enligt honom med att konstatera hur S6dermanland 4n
idag vinder ryggen mot Stockholm med sina branta och morka strinder f6r
att man ska forstd att strinderna och holmarna i strémmen inte har varit
ndgon samlingsplats for den omkringliggande bygden. Dessutom poangterar
han att det varken finns skriftliga eller arkeologiska beldgg som visar att det
fore stadens tillkomst ska ha funnits en landvidg som korsat den viktiga
vattenleden (Dahlbick 1995 s. 16).

Ett annat argument som framhallits mot att stadsbildningen pa holmen
skulle ha legat i linjen for en &dldre vigstracka dr att den huvudsakliga land-
vdgen strackte sig lingre in at land 6ver Strangnds i riktning mot Uppsala,
men som Clas Tollin (2017 s. 11) mycket riktigt har péatalat dr detta en ordent-
lig omvig om man befinner sig i de dstra delarna av Sédermanland och Upp-
land. Dessutom tvingas man ldngs denna stricka att korsa ett antal vatten-
drag som dr betydligt bredare dn vattnet vid Stadsholmen. Tollin patalar
dérutover att landvagen séderut 6ver Sodertorn inte alls dr s& elindig som
andra velat péskina.

88



4. GOTA LANDSVAG & STOCKHOLMS STROM

Dartill behandlades landsvagen av Lars Z Larsson i en uppsats fran 1992.
Larsson har stimt av Fribergs foreslagna stricka med limningarna efter jarn-
dlderns bebyggelse och andra kommunikationslimningar. Resultatet visar
enligt honom att Fribergs forslag stimmer relativt vél 6verens med den histo-
riskt kinda vagstrackningen (Larsson 1992 s. 49f). Om man antar att vigen
har sitt ursprung i det fina nétverk av vigar som bundit samman jarnalders-
bebyggelsen menar Larsson dock att det finns vissa intressanta avvikelser fran
Fribergs foreslagna stricka (Larsson 1992 s. 49f).

Till skaran av de som faktiskt forordar landvagens betydelse sillar sig dven
Lars Andersson som menar att Stockholmsasen var en viktig férbindelseldank
mellan Uppland och S6dermanland, som l6pte rakt igenom det som senare
skulle utvecklas till staden Stockholm. Andersson 4r dessutom en av fa som
uppmirksammar att vigen dven forgrenas i en led soderut till Haninge-
byggden och vad som enligt honom skulle kunna beskrivas som hjdrtat av
Sédertérn (Andersson 2013 s. 21). Aven Friberg har uppmarksammat denna
stracka och framhaller att den har haft betydligt mer gynnsamma topo-
grafiska forutsattningar dn vigen mot Sodertilje. Han dr dock skeptisk till att
man i ndgon storre utstrackning ska ha fardats i denna riktning (Friberg 1938
s. 184). Jag menar dock att inget hindrar att bide Sodert6rns- och Sodertilje-
vagarna har varit betydelsefulla, och det &r just de anakronistiska antagan-
dena om att det funnits en enda tillfartsvig som jag vill granska i detta kapitel.
Dessutom dr Haningebygden rikt pa lamningar frén bade dldre och yngre
jarnalder, vilket ofta gloms bort i diskussionen kring Stadsholmen och Milar-
dalen i sin helhet. Det faktum att denna byggd har férbundits med Stads-
holmen genom den kommunikativt gynnsamma asen bor darfér uppmark-
sammas i diskussionen om Stadsholmens &ldsta historia.

4.4. Att firdas genom landskapet

Att vattenvigarna var det givna medlet for kommunikation under sivil
forhistorisk som idldre historisk tid, sirskilt i Milardalen som till stor del
upptas av Oar och vatten, verkar de flesta vara Gverens om (se exempelvis
Friberg och Dahlbéck ovan; samt Larsson 2016 s. 159). En anledning till att
vattenvigen unisont utmalas som det givna resealternativet dr att man inom
béde arkeologisk och historisk forskning ofta forutsitter att syftet med resor
eller forflyttningar ndstan alltid handlar om att det dr skrymmande varor som
ska transporteras fran en plats till en annan. Nar man diskuterar resor mellan
stider, hamnar och andra knutpunkter i landskapet dr det dock viktigt att
uppmirksamma att storre kollektiva forflyttningar och transporter alltid
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startar i mer smaskaliga forflyttningar. I det medeltida samhallet var verk-
samheterna och séledes produktionen i hog grad koncentrerade till gairdarna
som var spridda i landskapet. Alla dessa gdrdar var ssmmanldnkade av midng-
der av bade sma och stora firdstrak som i férlaingningen dven stod i kontakt
med andra platser, som kyrkor, handelsplatser och stider.

Att firdas under forhistorisk tid och medeltid innebar sillan att man
foljde en och samma linje genom landskapet. Ofta valdes i stéllet den stricka
som passade bist for stunden. P4 sé sitt uppstod vad som av Jan-Olof Mon-
telius har beskrivit som ett brett vigrum med flera parallella linjer som man
kunde vilja mellan (Montelius 2004 s. 5). Med anledning av att landskapet
ofta genomkorsas av mingder med fiardstrak som stracker sig i olika rikt-
ningar, menar jag att det snarare ror sig om ett spritt vaigrum. Firdades man
pé landbacken saknades dessutom regelratta vigar langt fram i tiden. Histo-
riska killor vittnar om att det sa sent som under 1500-talet var mycket kost-
samt, och foga lonsamt att reparera kronans vagnar som uppenbarligen led
illa av vdgarnas déliga beskaffenhet (se not i Friberg 1938 s. 192). Bengt Lund-
qvist som har behandlat de historiska vdgarna i Haninge har med tréff-
sdkerhet jamfort vigars foranderlighet med béckar eller floder som andrar
strackning 6ver aren. Han betonar dven att det mellan fasta punkter i land-
skapet, exempelvis vid vadstillen, kan ha funnits flera parallella strickningar
som nyttjats samtidigt (Lundqvist 1999 s. 73). Att parallella strackningar av
hélvdgar tenderar att uppstd vid vattenovergangar har dven uppmérksam-
mats inom flera arkeologiska sammanhang (se Stenqvist Milde 2007 s. 69 och
dar anford litteratur).

I kontrast till det breda vigrummet har det framhallits att manga vagar
dn idag ligger kvar uppe pa asarna dir de foljer samma strickning som
forntidens och medeltidens ridstigar. Trots att man ofta hade flera fardstrak
att vilja mellan finns det sdledes av naturen givna forutsattningar som gor att
vissa huvudlinjer i landskapet kan faststéllas. Hur dessa nyttjas varierar dock,
inte minst efter sdsong. Sommarvégarna lopte ofta lings hojdpartier och
rullstensasar och var darfor ofta ganska backiga och snirkliga. Vintervigarna
som lopte 6ver vattendragens isar, frusna myrar och dalsinkor var i stillet
flacka, forhallandevis raka och ofta genare (Montelius 2004 s. 1).

De flesta landskapsavsnitt har sdledes erbjudit méngder med olika farleds-
alternativ, ett utbud som dessutom varierat efter arstider och andra temporala
aspekter. I detta avseende bor man 4dven uppmarksamma att forutsattningarna
for att fardas varierar kraftigt mellan olika typer av landskap. Att fardvégar,
kanske mer dn nagon annan kulturforeteelse, 4r beroende av naturliga férut-
sattningar har tidigare uppmirksammats av Friberg (1939 s. 181).
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Westerdahl 4r inne pa ett liknande spér nér han diskuterar hur olika typer
av bétar utvecklas och utformas for att passa i vissa typer av vatten och
hamnar. Han understryker dock att adaptionen av skeppen ér kulturell eller
kognitiv vilket innebir att de ursprungliga intentionerna inte alltid har fatt
onskad effekt (Westerdahl 1995a s. 213).

Det intrikata férhéllandet mellan naturliga och kulturellt styrda fardstrdk
berors dven av Ingold som menar att firdvanorna uppstar genom att manni-
skan ror sig genom och &r en del av landskapet:

Wayfaring, I believe, is the most fundamental mode by which living beings,
both human and non-human, inhabit the earth. By habitation I do not mean
taking one’s place in a world that has been prepared in advance for the popul-
ations that arrive to reside there. The inhabitant is rather one who participates
from within in the very process of the world’s continual coming into being and
who, in laying a trail of life, contributes to its weave and texture. These lines are
typically winding and irregular, yet comprehensively entangled in close-knit
tissue (Ingold 2006:81).

Stigarna som végfarare fardas lings kan, sdvida de inte &r mycket vél anvinda,
vara svara att identifiera for den oinvigde; exempelvis i den tdta regnskogen
som sluter sig omedelbart efter att vandraren har passerat eller den 6ppna
tundran dir fotsparen snabbt fylls igen av vind och sn6. Vattnet ar ytterligare
ett exempel ddr sparen av rorelser omgéende suddas ut. Oavsett hur svaga
eller flyktiga sparen pé land och vatten &r etsar sig stigarna dock fast i minnet
hos ménniskorna som firdas lings dem (Ingold 2007a s. 76 och déir anford
littertur).

Angéende kulturen och dess avspeglingar i vara rorelsemonster har Dan
Sperber utryckt sig enligt foljande:

Consider a group of people walking for the first time from a new settlement to
some landmark in the distance. One person walks in front, choosing the best
path through the bush - a cognitive process — and treading over grass and
ground. The others follows in line, each contributing to marking the path. The
following days, months and years, when people follow this footpath, they
contribute each to maintaining it as a stable and salient feature of the landscape,
causing others, or themselves on later occasions, to borrow it in turn. The path
started its existense as the visible effect of a series of micro-decisions (of
stepping here rather than there) of one individual. This visible effect caused
other individuals to make similar micro-decisions, adding to the initial effect.
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Now the path has become the collective production of all those who have
followed it, an item of the socialy shared landscape, and a spatially extended
perceptual input guiding the steps of every new walker (Sperber 2001 s. 307).

Sperbers resonemang utgor ett tydligt exempel pa hur en mer eller mindre
oplanerad och kollektiv handling i slutinden kan stabiliseras i ett mer per-
manent fardstrék.

Sperbers tankegangar har tidigare uppmérksammats av Hégerstrand, som
dven tillagger att djur ofta foljer i varandras upptrampade stigar. Detta an-
tyder enligt honom att det finns en kontinuitet i sdttet att reagera i férhallan-
de till objekten inom den varseblivna omgivningen (rdjongen). I organismen
finns enligt Hégerstrand namligen en djupt rotad 6nskan om att undvika
hinder och att beh6va borja om fran bérjan. Det som skiljer djurstigen fran
ménniskans dr dock att den aldrig utvecklas till en anlagd vag (Hagerstrand
2009 s. 32). I sammanhanget dr det dock virt att podngtera att d&ven méin-
niskor och djur kan f6lja i varandras fardstrak. Om detta vittnar férekomsten
av vadstillen dér djurens nirvaro lever kvar i namn som exempelvis Ulvavad
(Brink 2000 s. 34). Detta ér enligt min mening ett tydligt exempel p& hur
ménniskan tar vid och fortsétter processer som naturen redan har paborjat
(jfr Ingold 2007b).

Med ledning av det ovan framforda resonemanget kan man dra slutsatsen
att det lar vara svart att fastsla den exakta strackan for en medeltida eller for-
historisk motsvarighet till den senare Gota Landsvag. Négon siadan har
formodligen aldrig funnits. Avsikten att férsoka identifiera eller urskilja den
enskilt dldsta landvagen bor dirmed betraktas som en del av en anakronistisk
historieskrivning som projicerar modernare foreteelser bakat i tid. Aterigen
bor det dock betonas att landskapets topografiska forutsittningar styr vig-
rummet nagot, vilket sdrskilt giller de kuperade omradena pa Sodertorn.
Dessutom tenderar vissa platser i landskapet att dra till sig rorelser. Det ror
sig vanligen om vadstillen, broar och liknande platser som man helt enkelt
nodgats att uppsoka for att man pa ett rimligt sétt ska kunna fortsétta sin resa
genom landskapet. Ddrmed kan man i stora drag diskutera vilka strackor som
har varit mer eller mindre ldimpade for resor, och vid vilka punkter i land-
skapet som det forhistoriska/medeltida vagnitet har stralat samman. Om
man dessutom iakttar det faktum att manga senare vigar faktiskt [oper lings
de forna ridstigarna kan man arbeta utifrdn att vdgarna som avbildats i det
historiska kartmaterialet kan ge en viss vigledning om hur man kan ha
fardats, men det dr samtidigt viktigt att inte stirra sig blind pa kartvéigarnas
exakta strackning.
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Dartill finns ytterligare en mycket viktig aspekt av resandet och det ar att
den som firdas i okdnda omréden riskerar att ga vilse. Detta skulle enligt
Mogren kunna beskrivas som att man tappar sin kognitiva kontroll, vilket avser
en ménniskas formaga respektive oformaga att utnyttja landskapet till sin for-
del (Mogren 2001 s. 380f). For den som firdas i sin hembygd 4r detta sannolikt
inga bekymmer men om man befinner sig pé langresa kan det vara betydligt
svarare. Detsamma giller d&ven om man sitter i en bat och forsoker ta sig fram
genom Stockholms svarnavigerade skdrgard (jfr Eriksson 2022 s. 9f).

Ett hjalpmedel om man fardas genom ett okdnt landskap kan vara att f6lja
en redan upptrampad stig eller r6jd vig. Kanske kombinerar man detta med
en memorerad vigbeskrivning. Andra hjilpmedel eller vigvisare utgors av alla
de kulturella yttringar som ackumulerats i landskapet 6ver tid, som exempelvis
gravar, runstenar och fornborgar. Med detta tillkommer 4ven en temporal
aspekt som innebir att man inte kan tala om medeltida eller historiska fard-
strdk utan att ta hdnsyn till dldre lamningar och avtryck i landskapet som
fortfarande var synliga och pa sa sitt dven aktiva under medeltiden. Det finns
ndmligen en lang kontinuitet i brukandet och formandet av landskapet som
kan beskrivas som en stindigt pagédende process (jfr Ingold 1993).

4.5. Att r6ja vag och bygga bro

Att det tidigt funnits bestimmelser om att farleder pa land skulle hallas fria
for framfart framgar av de medeltida landskapslagarna. I Hélsingelagen upp-
repas vid flera tillfdllen att det var viktigt att vigen till kyrkan holls 1 6ppet
och farbart skick. Ett annat exempel aterfinns i Sédermannalagen déir man
kan utldsa att var och en hade skyldighet att bade roja vdg och bygga broar i
landskapet (Brink 2000 s. 34). Jag menar att de medeltida lagarna i mangt och
mycket har tillkommit for att upprétthilla normer som redan fanns i sam-
hallet och uppgifterna i lagtexterna visar att det inte fanns nagon 6vergri-
pande institution som anlade och planerade vdgar vid den hir tiden. Om-
besorjandet av vdgar och broar och vadplatser var sédledes ndgot som ombe-
sorjdes genom kollektiva handlingar. Johan Runer har tidigare patalat att
gator och vagar horde till den inre allmidnningen som forvaltades kollektivt
under medeltiden. Vidare betonar han att dsarna, som lange har nyttjats som
fardvidgar, i sin helhet bor ha hort till denna kategori (Runer 2000 s. 159).
Brink menar att man sannolikt kan géra en distinktion mellan tidiga vdgar
som fortradevis har 16pt 6ver vatten och is respektive rojda vigar som i forsta
hand lar ha tillkommit pa initiativ av kyrkan under medeltiden. Ett dldre och
tamligen sikert vittnesmaél om att det tidigt funnits vagar utgors av de run-
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inskrifter som omnidmner vagar och brobyggen. Att bygga bro var en gud
behaglig gdrning och saledes var detta en handling som man gérna visade upp
(Brink 2000 s. 30ff). Att framkomligheten var en prioriterad fraga under
medeltiden framgar dven av Magnus Erikssons stadslag som ansléar att den
som byggde vid vatten var tvungen att se till att de som bodde hogre upp
skulle kunna ta sig ned till vattnet (Holmbéck och Wessén 1966 s. 88, se dven
Berg 2019 s 14).

I Skdnningestadgan fran 1335, som tillkom i syfte att stivja utvidgningen
av frélsets friheter, finns flera intressanta uppgifter om resor i medeltidens
Sverige. I denna stadga reglerades bland annat hur manga f6ljeslagare man
fick ha i sitt folje ndr man firdades genom landet. Biskopen hade langtgéende
rattigheter och fick firdas med hela 30 histar, dérefter kom riksrdd med 12
histar f6ljt av andra fralsemén som tilldts att firdas med sex héstar. Vanligt
folk omfattades av den striktaste begrdnsningen och fick endast firdas med
tva hastar. Enligt stadgan framgér det dven att det till vigfararnas tjanst skulle
finnas tavernor vid de allménna vigarna. I de byar dér sddana inrdttningar
saknades skulle i stillet en réttare ansvara for att anvisa husrum och stall at
de resande. Dirtill preciserades dven priserna for mat, dryck och foder vid
dessa vistelser Den bonde som motsatte sig att mot betalning erbjuda husrum
tvingades till att betala tre mark i boter, medan den (som oavsett rang) vald-
gistade hos en bonde eller prist, efter rannsakning i domstol skulle avrittas
med svird (Nordberg 1995 s. 112f).

I takt med att rorelserna och resandet i landskapet tilltar uppstér dven ett
storre behov av organiserande platser for vila. I detta avseende l4r bade kapel-
len i bade inlandet och skirgérden ha haft en viktig funktion. I samman-
hanget &r det dven viktigt att uppmérksamma de sjdlastugor som uppfordes
langs vigarna under medeltiden (se Tornqvist 2019 s. 311). Enligt Brink upp-
fordes sjdlastugorna ofta i de stora gransskogarna dar det ansags vara farligt
att fardas. Till denna grupp av hiarbirgen hor exempelvis den Sjéilastuga som
var beldgen i Odmérden mellan Halsingland och Gastrikland samt Stugun i
Ragundaskogen som utgjorde grinsen mellan Jimtland och Angermanland.
Dirtill kunde 4ven kloster i grainsomraden fylla en liknande funktion, ett sa-
dant exempel utgors av franciskanerklostret vid Krokek i Kolmarden. Enligt
Brink hade klostren vanligen inskrivet i sina regler att de skulle ta vil hand om
pilgrimer och andra ménniskor som firdades lings vdgarna (Brink 2000 s. 31).

De historiska vittnesmalen om att det har funnits olika sorters hirbargen
langs végarna, vittnar tillsammans med uppgifterna i landskapslagarna om
att framkomligheten var en hogt prioriterad fraga under medeltiden. Det lag
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av uppenbara skil i det allmédnna intresset att man pé ett enkelt séitt kunde ta
sig fram genom landskapet och att man kunde stanna till och vila vid behov.

4.6. Att aterskapa ett fardstrak

Kartans 6verblick eller figelperspektivet, som vanligen anvands inom arkeo-
logiska sammanhang, har som framgatt i avhandlingens inledning vissa pa-
tagliga begransningar. Om man i stéllet beskriver ett arkeologiskt samman-
hang med utgangpunkt ur rorelsen genom landskapet och hur det kan ha
uppfattats med utgdngpunkt fran den manskliga kroppen, uppnas ett inifran-
perspektiv som for oss nirmare den datida méanniskans verklighet. P4 sé sétt
undviker man det historiska narrativets vanskliga och generaliserande 6ver-
blickar och tvingas i stillet beritta historia ur mindre brottstycken (jfr Olsen
2012 s. 25), vilket enligt min mening ér en frutséittning for att man ska kun-
na studera hur ménniskors skilda liv vivts samman i landskapets vigar.
Som anslogs inledningsvis handlar det egentligen inte om att forsoka sitta
sig in 1 de historiska minniskornas kdnsloméissiga upplevelser utan snarare
om att diskutera hur man lever och verkar i landskapet och vilka vigar som
har varit rimliga att firdas ldngs. Ett sddant tillvigagangsitt kan forhopp-
ningsvis ge nya perspektiv pd varfor vissa foreteelser dger rum pa sirskilda
platser i landskapet. Pa sa sitt studeras tingen och verkligheten sa som den
kan ha framtritt for den datida manniskan, och inte ur ett kartans perspektiv
eller ett fran sidan sett landskapsperspektiv. Genom att firdas genom land-
skapet, pa de sitt som vi tinker oss att de ddtida manniskorna har gjort, kar
dessutom chansen att vi ska kunna uppticka sparen av deras framfart.

4.7. Resan mot staden
4.7.1. Fran Flottsbro till Stadsholmen

Som framgitt tidigare rdder det delade meningar om landvégens fram-
komlighet fran Stadsholmen och séderut &ver den véstra delen av Sodertorn. I
det foljande skildras nagra av de firdalternativen som kan ha nyttjats om man
avsag att fardas landvagen frén Flottsbro till Stadsholmen under medeltiden.
Denna beskrivning baseras framfor allt pa inventeringar i falt, men &ven pa
studier av historiska kartor, uppgifter frin Fornminnesregistret (FMIS) och
arkeologiska rapporter samt tidigare forskningsinsatser (se ovan).

Eftersom landskapet runt Stockholm har fordndrats i rasande fart under
de senaste decennierna dr uppgifter frin tidigare filtbesok avgorande for att
man ska kunna bilda sig en uppfattning om det medeltida farledslandskapet.
Fribergs uppgifter fran slutet av 1930-talet ar av helt avgorande betydelse om
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man ska kunna bilda sig en uppfattning av végstrackorna i de mer bebyggda
omrédena. Likasa har mycket information hamtats fran Larssons uppsats om
Gota landsvég fran 1992. Larsson hade tidigare varit ansvarig f6r fornmin-
nesinventeringarna i Brannkyrka som gjordes i samband med revideringen
av den ekonomiska kartan (Larsson 1992 s. 2).

Som framhéllits tidigare har det med storsta sannolikhet inte funnits en
enda linjdr landvdg som nyttjats under vare sig forhistorisk tid eller medeltid.
Utgangpunkten i foljande skildring dr att landvigen snarare bor forstds som
ett koncept och inte som en fysisk och planerad vig. Detta koncept, som i
sjalva verket inbegriper ett flertal vagalternativ, snidvas dock in av landskapets
naturgeografiska forutsattningar. Dessutom finns det flera platser, som man
mer eller mindre har varit tvungen att uppsoka, om man har velat firdas
mellan Stadsholmen och Flottsbro. Som pétalats tidigare ar det dock viktigt
att understryka att det inte bara handlar om en rent praktisk framkomlighet.
Minniskors rorelser dr namligen strakt forknippade med berittelser som ér
sammanflitade med landskapet. Man ror sig saledes dven av tradition och
vana liangs sedan tidigare upptrampade stigar. Dirtill kan fardstraken dven
ha forstarkts av kulturella markeringar i form av exempelvis gravar som
breder ut sig langs asar, runstenar och ristningar i héllar, samt bro- och vig-
forbattringar.

Beskrivningen borjar vid Flottsbro som forbinder Albysjon och Tullinge-
sjon och fortsitter darifran i nordostlig riktning mot Stadsholmen. Ut-
gangspunkten dr att man i mojligaste man har firdats lings de mest litt-
framkomliga firdalternativen. Ett sarskilt fokus riktas mot strickan mellan
Flottsbro och Glomsta som 4n i dag ar relativt fredat fran sentida exploa-
tering. Ju narmare staden man kommer desto svarare ér det att 6ver huvud
taget kunna forestilla sig hur det dldre fardlandskapet har sett ut. Den reste-
rande delen av strickan in mot staden behandlas darfor mer 6versiktligt med
nedslag vid viktiga knutpunkter som aterfinns lings strickan (figur 13).
Anledningen till att Flottsbro har valts ut som startpunkt for den skildrade
strackan dr att overfarten mellan Albysjon och Tullingesjon har utgjort en
mer eller mindre given passage for den som har velat firdas landvégen mellan
Stadsholmen och niset vid Sodertilje som forbinder Sodertérn med Gvriga
delar av Sodermanland (se exempelvis Friberg 1938 s. 184). Norrut fanns
tidigare ingen lamplig overfart mellan Brannkyrka och Botkyrka och for-
bindelserna séder om Tullingesjon forsvarades av dalgangarnas déliga dra-
nering (Friberg 1938 s. 192f).
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Figur 13. Knutpunkter lings vigen mot Stockholm. Markerade péd utsnitt ur karta 6ver
Sotholms och Svartlosa hérader fran dr 1716. Akt A33. Lantmateristyrelsens arkiv. 1.
Flottsbro. 2. Glomsta. 3. Huddinge kyrka. 4. Langbro. 5. Brannkyrka kyrka. 6. Nuvarande
Arstafiltet. 7. Niset vid nuvarande Skanstull.

4.7.2. Flottsbro och Glomsta

Den ryttare som under medeltiden kom ridandes i riktning mot ndset mellan
sjoarna, stilldes snart infor den gedigna uppgiften att mana sitt riddjur till
att korsa vadet som skulle ta dem vidare 6ver till landvigarna i riktning mot
Mailarens utlopp i Ostersjon. Ryttaren hade brdttom och ryktet sa att man till
slut hade lyckats sld bro over strommarna sd att man nu kvickt kunde passera
till de upplindska landskapen. Problemet var bara hur han skulle hitta dit.
Enligt den memorerade vigbeskrivningen skulle han vika av at nordost efter
att ha passerat ndset och direfter folja sidan av bergshojderna tills han nddde
fram till en ldngstrickt och sank dalgang. Hir skulle det finnas en gammal
broliggning som skulle ta honom vidare dver till den andra sidan. Dérefter
foljde dock en sndrigare stricka, genom skog och elindig terring, som han
hade haft svart att hdlla i minnet, innan han dterigen skulle kunna firdas
genom bebyggda trakter och viltrampade stigar.

Den som norrifran passerar 6ver den nuvarande bron vid Flottsbro och viker

av at sydost kommer efter ett hundratal meter fram till ett igenvuxet, krokigt
vattendrag. Enligt ett informationsblad som beskriver vandringslederna i

97



LANGS LAND OCH VATTEN

omrédet utgor detta resterna av den forsta kanalen i omradet som tillkom
genom utgrivningen av ett befintligt vattendrag under mitten av 1700-talet.
Jag har haft svart att hitta nagra sikrare killor som kan bekrifta detta, men
studerar man resterna av kanalen ar det tydligt att den har tillkommit genom
utgravningen. Friberg beskriver det krokiga vattendraget som resterna av ett
mindre och lattpasserat vattendrag som fanns héir innan den nuvarande
kanalens tillkomst under slutet av 1800-talet. Den bro som tidigt byggdes hir,
och ledde vdgen Over &n ett hundratal meter sder om Albysjons édnde,
uppbars av flottar och ddrav har platsen fatt sitt namn (Friberg 1938 s. 193).

Med anledning av att det dldre vattendraget ser ut att ha gravts ur och
vidgats dr det svart att dra nagra sakrare slutsatser om hur férhallandena sag
ut har under medeltiden. Studerar man SGU:s preliminéra och mycket grova
berdkning av strandlinjeforskjutningen i omradet fir man ga 4nda tillbaka till
900-talet innan man ser en vattenforbindelse mellan de bada sjoarna. Den
dldre “kanalens” snirkliga form indikerar dock att det faktiskt ror sig om ett
aldre vattendrag som har battrats pa. Pa karta fran 1789 (Situation af Passen
Fittia och Flottsbro jemte en del af wégarne... til Stockholm...) som avbildar
passet fran Flottsbro syns ett vindlade vattendrag som forbinder sjoarna, och
som dessutom korsas av tva broar. Enligt uppgifter i FMIS ska Erik XIV
dessutom ha passerat 6ver en bro vid Flottsbro nir han ar 1568 gav sig ut for
att strida mot sina upproriska broder (L2017:3243). Mycket talar saledes for
att det dven har funnits ett mindre vattendrag hir d4ven under medeltiden.
Fragan man kan stilla sig ar dock om det verkligen har behévts nagon bro
eller om det snarare kan ha rort sig om ett naturligt vadstalle.

Blickar man upp mot syddst mots man av den imponerande Flottsbro-
backen som till utforsdkarnas stora noje har byggts allt stérre under arens
lopp. Idag syns inga spar av nagra idldre vigar men vandrar man uppfor
slanten norr om skidbacken antar vigen som l6per séder om backravinen en
mer alderdomlig karaktdr. Vigen kantas stillvis av vallar som av allt att doma
ar resultat av ett kontinuerligt nyttjande. Moéjligen Gverensstimmer denna
stricka med den alderdomliga vig som enligt Ake Eriksson passerade kor-
vagen mot den fore detta soptippen och den nuvarande skidliften (jfr
Eriksson 1982 s. 178). Viljer man i stillet att runda bergshojden pa den s6dra
sidan kan man efter cirka 100 meter beskdda limningarna efter ett antal
husgrunder (L2013:2987) som hor till torpet Flottsbro (tidigare Nedre Flotts-
bro) som flyttades hit i samband med att den nya kanalen mellan Albysjon
och Tullingesjon gravdes (se uppgifter i FMIS). Strax vdster om dessa kan
man folja en halvdg som foljsamt 16per upp for sldnten for att darefter dela
sig i tre manifesta forgreningar.
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Vid en arkeologisk undersékning (Berg, Bolin & Cassel 2023) bekriftades
det att det att ror sig om tre halvdgar som mojligen har en inbérdes krono-
logisk forskjutning. I den vistra strickan framkom en fyllning av sten som
formodligen lagts ut for att undvika vdtan som uppkommer vid nederbérd,
négot som blev tydligt i samband med sjélva utgrdvningen. Halvagar uppstar
vanligtvis i sldnter ddr manniskor och djur genom upprepade rorelser bryter
igenom vegetationsskiktet och dirmed blottar och eroderar underlaget. Ned-
brytningsprocessen paskyndas sedan av vatten som rinner genom de upp-
komna stigarna (jfr Larsson 1992 s. 13).

De daterade fynden som patréffades i halvdgarna dr fran 1700-talet, men
detta utesluter inte att vigarna kan ha uppstitt och nyttjats langt tidigare.
Eftersom viagar utgdrs av ytor som noéts och inte ackumulerar lager i samma
utrickning som exempelvis byggnader kan det nimligen vara svart att av-
gransa brukningen av vdgar bakat i tid (se Stenkvist Milde 2007 s. 68 samt
Gansum 2002 s. 30 ff for liknande resonemang). I 6ster skars en av halvigarna
av en grusad skogsvdg som troligen utgor kronologisk arvtagare. Forbipasse-
rande vittnade om att denna vig hade nyttjats dnda fram till senare tid nér den
nuvarande asfalterade gang- och cykelvigen anlades. I skogen pa vistra sidan
av den nuvarande viagen néts for narvarande nya végar i det mjuka underlaget,
omradet nyttjas namligen flitigt av utférsidkande mountainbikecyklister.

Backen med halvigarna och de efterkommande vigbankarna som nyttjas
an idag, samt de nya stigarna som uppkommer i skogen, utgor ett tydligt
exempel pd rumsliga variationer i ett kontinuerligt nyttjande av landskapet
som fortgar 4n idag. Den uppmarksamme noterar dock att vigarna I6per i en
riktning som avviker fran den nordvist-sydostliga kurs man bor halla for att
ta sig vidare till Stadsholmen. Fortsdtter man lings den nuvarande gang-och
cykelvigen i riktning mot syddst kommer man dock fram till en mindre
avtagsvig som stricker sig i 6stlig riktning lings kanten av ett hojdparti for
att i forlingningen ansluta i riktningen mot Stadsholmen. De flesta som
fardats langs halvagarna ldr dock ha haft for avsikt att ta sig mellan sundet
och Tullingetrakten 6ster om Tullingesjon.

Vill man i stillet firdas den genaste vagen fran Flottsbro till Glomsta foljer
man i stillet den ovan foreslagna vigen oster om bergshojden och fortsitter
dérefter 1 nordvist-sydostlig riktning genom skogen. Hér kan man 4n idag
folja en upp till fyra meter bred skogsvig som loper lings foten av en markant
bergsrygg i sydost.

Efter en cirka tre kilometer lang stricka stills man infor ett vigval.
Antingen fortsitter man lings den bredare vigens riktning mot sydost, eller
s& viker man av lings en smalare stig som foljer hojdpartierna i riktning
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osterut. Det senare alternativet framstar idag som betydligt mer lattfram-
komligt. Efter ett 30-tal meter beh6ver man dock vika av at nordost och korsa
omradet runt torpet Nydal som av allt att doma har varit sankt och svar-
forcerat under medeltiden, allra helst i samband med de blétare arstiderna.
Foljer man i stillet den andra stigen lings mordnhéljden firdas man lings
torrt och fast underlag. Denna stig dr dock ganska vag och stundtals svar att
folja. Efter en stund kan man uppfatta ett antal ansamlingar av sten som foljer
langs stigens ena sida och strax direfter kommer man fram till en nira 40
meter lang, till synes stenlagd stricka (figur 14) som vittnar om att man
formodligen 4r pa rdtt spar. Den stenlagda ytan paminner nidmligen om
vikingatidens stenbroar som foretradesvis utgors av vigbankar och forbatt-
rade vadstillen. Besoker man platsen under hostens regnvader blir man varse
att det mycket riktigt ror sig om ett sankt parti lings vigen som bdttrats pa
for att underldtta framkomligheten.

Figur 14. Stenlagt vdgavsnitt i skogen mellan Flottsbro och Glomsta. Foto av forfattaren.

Nagot senare viker stigen av mot soder och den stricka som efter Friberg har
kommit att bendmnas som Tingsvigen (Friberg 1938 s. 189). Vigen som
huvudsakligen l6per 6ver lermark i kanten av ett langstrackt hojdparti har
grusats i sen tid och anvinds idag som cykelvag men det &r tydligt att vigen
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tidigare har varit betydligt bredare. Den breda vigbanken som idag kan
skonjas i landskapet hdrstammar troligen fran vigen mot Tullinge som
anlades hir under 1800-talet (jfr Friberg 1938 s. 191). Vister om végen finns
det dock lamningar av ett dldre firdstrék i form av en cirka 60 meter lang
halvig (L2013:2964).

Avseende Tingsvédgen bor det dven pétalas att det historiska kartmaterialet
visar att det ocksd har funnits ett firdalternativ lingre visterut som burit
namnet Gamla Stockholmsvigen (Friberg 1938 s. 189). Denna vigstricka
(Botkyrka 350:1), som i FMIS har beskrivits som en stenréjd stig, nds med
fordel genom att man viker av norrut fran borjan av skogsvigen som beskrevs
ovan. Friberg menar dock, att denna vdg som slingrar fram over hojd-
partierna nordvist om Glomtsadalen, formodligen togs i bruk forst nér vag-
nitet rustades upp under 1600-talet. Vagen forbi Nydal var namligen trang
och olamplig for fird med vagnar. Dessutom ldr strickan 6ver den sanka
dalgangen i Glomsta ha varit svar att halla i skick (Friberg 1938 s. 189f).

I ett rattsprotokoll i Svartlgsa hirads dombok fran 1638 omnidmns den
viastra vigen som Stora Stockholms allmannavig. Darfor rader det enligt Fri-
berg inget tvivel om att det vid denna tid var denna stricka som utgjorde
Stockholms sodra infartsled. I protokollet omnémns dven Lilla vigen eller
Tingsvigen som enligt Friberg stimmer vil 6verens med de édldre kartornas
sydligare linje forbi Glomsta. Namnet antyder att detta dr en dldre végstricka
och att denna nyttjades ndr inbyggarna i Huddinge och Brannkyrka fardades
till tinget vid Svartloten i Botkyrka. Nir Stockholm senare uppstir och
tilldrar sig rorelser lir den dldre Tingsvagen automatiskt ha infogats i stadens
tillfartsleder (Friberg 1938 s. 188f).

Fribergs resonemang angdende dateringen av den &ldre vigen dr rimligt,
men det finns ingen anledning att utesluta att dven den andra vigen till-
sammans med manga andra alternativ ocksd kan ha nyttjats redan lingt
tidigare (figur 15). Uppfattningen om att det funnits en dldre och en yngre
stricka dr ett typexempel pa den anakronistiska uppfattningen om planlagda
vigar som ersitter varandra. Fribergs resonemang om att Tingsvagen ska ha
utgjort en lokal vig som senare inordnas i infartsleden till Stockholm ar ocksé
intressant, om &n ndgot kategoriskt. Framfor allt med tanke pa att man da
forutsitter att det inte har funnits nagot storre intresse av att firdas mot
Stadsholmen fore det att den regelritta staden tillkommer.
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Figur 15. Oversikt som visar nagra av de firdstrak i omradet mellan Flottsbro och Glémsta
som diskuteras i texten. Bakgrundskartan och fornlamningarna har hiamtats fran lant-
miteriets karttjanst Min karta. ©Lantmiteriet (CC-BY 4.0) & Riksantikvarieambetet (CC-
BY 4.0).

Vid sluttningen ner mot Glomstadalen, vid Lovisberg, syns inga spar av
négon dldre vagstracka. Ndgot som enligt Friberg talar for att det inte kan ha
rort sig om en sdrskilt manifest vig (Friberg 1938 s. 191). Nere i Glomsta-
dalen kan man dock beskéada en ristning i en hill (12016:837, SO 300) som
vittnar om att man befinner sig vid en knutpunkt i det férhistoriska vignitet.
Texten pa ristningen “Sverker lit gora bron efter Arengunn, [sin] moder.”
visar namligen att man redan under 1000-talet har uppfort en bro i omrédet
dér den sanka dalgangen har varit som smalast (Friberg 1938 s. 189, se dven
Wessén & Brate 1924-1936 s. 275). Vid en arkeologisk undersékning som
utfordes i omradet péatriffades dessutom en stensamling som tolkades som
mojliga rester efter den vikingatida brolaggningen (Lindgren 1996 s. 9f). Pa
andra sidan dalgangen &terfinns ett hojdparti med ett gravfilt och en terrasse-
ring (L2017:9783 respektive L2016:885) som troligen lar ha burit upp nagon
typ av byggnad. Fran detta hogt beldgna omrade har man kunnat blicka ut
over dalgangen och mojligen ér det s& att den som lit uppfora bron én idag
vilar under nagon av hogarna eller stensdttningarna pa gravfiltet. Dessutom
kan man tinka sig att de som har varit hemmahorande i miljon med god
overblick ned mot dalen och bron kan ha uppritthallit ndgon form av kont-
roll 6ver vem som har passerat hir. Vilket dven skulle kunna vara ett inci-
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tament for fraimlingar att vilja ett firdvégsalternativ som inte har varit lika
litt att 6vervaka.

I sammanhanget dr det viktigt att betona att det finns flera potentiella
fardstrak som loper samman vid knutpunkten i Glomsta. Man har exem-
pelvis kunnat fortsitta dsterut lings dalgangen for att dérefter fortsatta med
bat ldngs ett utdraget sjosystem som leder hela vigen fram till den stra delen
av Sodertorn och vidare ut till havet (se dven kapitel 5). Fér den som avser att
fardas i riktning mot Stadsholmen kan denna avstickare kdnnas nagot apart
men for att inte reproducera den historiska kartan bakat i tid 4r det viktigt att
betona att det nitet av historiska land- och vattenvagar ar intrikat och méng-
riktat. Likasa finns det liamningar efter andra vagar i omradet runt Glomsta-
dalen som lir ha nyttjats f6r allehanda mer vardagliga resor (exempelvis
L2021:1192 och L2016:133).

Ett intressant exempel utgors av en mindre skogsvig som viker av fran
striackan for Tingsvagen i riktning mot sydost for att ddrefter passera intill ett
omrade med skogsbrukslimningar i form av en kolbotten samt rester av en
kolarkoja (L2013:9826 se dven Westrin 2018). Dirtill kan ndmnas att det
finns lamningar av ett vignit som i forsta hand verkar ha vuxit fram i an-
slutning till Flemingsbergs herrgard (L2013:9756 & L2013:9758). Vid ett nér-
liggande gravfilt aterfinns dessutom limningar efter en hélviag (L2013:9696).
Alla dessa viglamningar visar pa en méngfald av firdvégsalternativ som inte
bara har ett enskilt mal i sikte. Men de utgor dven goda exempel pé olika
fardvigsalternativ som med varierande tidsdjup och i olika utstrickning
faktiskt knyter an till det historiska vignatet till och fran Stadsholmen.

P4 andra sidan av dalgdngen ar marken belamrad med villabebyggelse och
den som soker efter dldre vagstrackningar mot Stadsholmen famlar &terigen
iblindo. Friberg menar dock att det ska ha funnits spar av en dldre vig sydvist
om Glomsta Herrgards mangérdsbyggnad. Denna vig ska ha 16pt 6ver mo-
ranhojden ned i akern norr om landsvégen i dalgangen (Friberg 1938 s. 190).
Direfter lar den historiska landsvagen har strackt sig upp lings nuvarande
Lillerudsvigen for att direfter folja lings Gamla Stockholmsvigens strick-
ning. Bigge dessa vdgar uppvisar dn idag en ringlade och alderdomlig karak-
tir som dessutom stimmer vdl Overens med vagnitet som avbildas pa
Hiradsekonomiska kartan frdn borjan av 1900-talet (bladnamn Huddinge,
75-24) och Topografiska corpsen fran mitten av 1800-talet (kartblad 3). Ser
man till de topografiska forutsittningarna har den som firdats lings denna
riktning kanske inte haft sirskilt ménga alternativ att vilja mellan. Vig-
strackan l6per hir lings sidan av ett storre hojdparti och stricker sig dérefter
over laglant mark med enstaka uppstickande hojder. Direfter tycks vigen
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klamra sig fast lings sidor av hojdpartier for att i mojligaste man undvika de
lagre beldgna partierna med kérrtorv och daligt dranerad lermark (se dven
Friberg 1938 s. 187).

Strackan lings Gamla Stockholmsvigen utmarker sig dock genom att den
saknar gravfilt och lamningar av dldre bebyggelse och vi kan omajligen veta
i vilken utstrackning man verkligen har firdats héar under aldre tider. Detta
har dven uppmirksammats av Larsson som har foreslagit att man snarare lar
ha firdats lings de bebyggda trakterna vid Huddinge Kyrka och Fullersta-
trakten, upp till Milsten (Larsson 1992 s. 29). Vid Huddinge Kyrka finns dess-
utom ytterligare en runsten (L2016:197) vars text omndmner ett brobygge:
»Anund och Torfast ... sin moder. De gjorde bro.» (Wessén & Brate 1924-
1936 s. 275) Larsson framhaller att limningarna av en éldre vig som tidigare
har patraffats vid kyrkan tillsammans med runstenen mdjligen skulle kunna
knytas till detta fardvagsalternativ (Larsson 1992 s. 28f, se d&ven Alm 1944 s. 4).

Har man haft f6r avsikt att firdas mellan Stadsholmen och Botkyrka-
trakten menar dock Friberg att strackan lings Gamla Stockholmsvégen,
genom det som tidigare kallades f6r Vistaskogen, har varit att foredra (Fri-
berg 1938 s. 187). Det ena utesluter dock inte det andra och bada dessa alter-
nativ kan mycket vil ha brukats under medeltiden. Mdjligen ar det sa att
fardstraket genom Vistaskogen i forsta hand har nyttjats av langviga rese-
nédrer medan straket forbi kyrkan har haft en mer lokal férankring. Ett lik-
nande resonemang har tidigare framforts av Larsson som har foreslagit att
Tingsvagen och strickan forbi kyrkan skulle utgora ett dldre fardstraks-
alternativ med koppling till den lokala jarnaldersbygden (Larsson 1992 s. 29).

4.7.3. Langbro och Arsta

Fortsétter man i stillet pa den ovan inslagna strackan lings Stockholmsvigen
lar den historiska vigen i stora drag ha fortsatt langs Strakvégen som stracker
sig 6ver en brant morinsadel mellan tvd markanta bergsknallar for att dér-
efter fortsitta langs Lonnvigen foljt av Snéttringevigen (se dven Larsson 1992
s. 29). Har ligger villorna titt idag och vdagen dr modern och tillrdttalagd.
Dirfor r det ar svart, for att inte sdga omdaijligt, att bilda sig en uppfattning
om hur vdgarna och kulturlandskapet kan ha sett ut hir under medeltiden. I
det foljande riktas déarfor fokus mot ett antal knutpunkter i landskapet som
man mer eller mindre har varit tvungen att ta sig 6ver for att kunna fullf6lja
den resterande delen av resan mot Stadsholmen - men som ocksa lir ha
samlat rorelser fran helt andra riktningar i landskapet.

Vil framme vid Langbros gravfilt befinner man sig pa en plats ddr man
med relativt god sdkerhet kan sdga att landskapets manga firdalternativ har
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tvingats samman. Namnet Lingbro vittnar namligen om att det hir har
funnits en lang bro som strackt sig 6ver sankmarken eller vattendraget som
horde ihop med den sjo som tidigare har funnits hdr, och dnnu lever kvar i
namnet Alvsjo (Friberg 1938 s. 186). Enligt Elers ska det ha rort sig om en
kavelbro som har legat sinkt i forhallande till de intilliggande dngarna som
under var och host har 6versvimmats av vatten (Elers 1800 s. 37). Namnet
Léngbro dr belagt sedan 1400-talet (1454 enligt ortnamnsregistret) men tro-
ligen har det funnits en bro hir sedan langt tidigare (Larsson 1992 s. 23;
Ferenius & Gustafsson 1999 s. 81). Enligt Friberg har det formodligen rort
sig om en cirka 200 meter lang vigbank som byggts tvirs 6ver den grunda
och tidigt igenvaxande viken. Den dldsta stigen som passerat har lir ha gatt
rakt mellan gravfilten vid Solberga och Langbro dir vattendraget var som
smalast (Friberg 1938 s. 186). Det kan dven namnas att det finns nagot osikra
uppgifter om att det tidigare har funnits en runsten vid gravfiltet som ska ha
sprangts sonder i samband med ett villabygge under borjan av 1900-talet
(Kallstrom 2016 s. 137).

Efter att ha passerat sankmarken vid Langbro kunde man firdas 6ver ett
relativt lattframkomligt och smakuperat landskap hela vigen fram till Brann-
kyrka kyrka som hirstammar fran 1100-talet (se B2025:60529 i bebyggelse-
registret). Kyrkobyggnaden var beldgen strax norr om den forna sjon som
ndmndes ovan. Kyrkan har av allt doma varit en given samlings- och métes-
plats som har fangat upp allehanda rorelser i form av lokala kyrkobesokare
som kan ha firdats till kyrkan med bét 6ver sjon eller lings landvégarna. Men
kyrkan lar dven ha samlat upp mer langviga resenirer som firdats till och
fran Stadsholmen.

Féljer man dérefter den inslagna riktningen mot Stadsholmen har man
relativt enkelt kunnat ta sig vidare 6ver bergshojderna som stricker sig hela
vigen fram till Arstafiltet dar den liglinta lermarken aterigen tar vid. Strax
fore Arstafiltet aterfinns ett avlingt gravfilt med hogar och stensittningar
(L2013: 998) som utstricker sig i firdstrakets tankta riktning. Den som har
fardats hir under medeltiden har férmodligen passerat precis intill gravfiltet
som dven kan ha fungerat som en sorts riktningsvisare. Strax norddst om
gravfiltet finns en mindre h6jd med boplatslimningar (L2013:1695) som
korsas av en mojlig halvag (Sabel 2017 s. 20). Mojligen ror det sig om en rest
som vittnar om det dldsta och vitt férgrenade vignitet som med tiden kom
att ingd i det medeltida fardstraket till och frén Stadsholmen.

Framme vid Arstafiltet iklider sig den historiska landsvigen skepnaden
av en gang- och cykelvig som sneddar over filtet i nordvist-sydostlig rikt-
ning for att dérefter vika av at oster (f6r nirvarande avspdrrad byggarbets-
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plats). Det har linge antagits att vigen som troget foljer de historiska kar-
torna i sin helhet skulle ga tillbaka till medeltiden. Problemet dr dock att man
trots dterkommande arkeologiska insatser lings strickan inte har kunnat
pévisa nagra sikra beldgga for att det ska ha funnits en medeltida foregangare
(Riessen 1979; Pettersson 1982; Killstrom 1998a; Brynja & Fennd 2001;
Andersson 2019, 2021; Killstrom & Fenn6 2004 samt Appelgren 2019).
Undersokningarna som genomforts hitintills visar snarare att vigen bestar av
varierande underlag som till stor del lar ha tillkommit under relativt sen tid,
sarskilt rorande strickan norr om Valla & (Andersson 2019 s. 11) som
stracker sig 6ver filtet i nordvist-sydostlig riktning, Ar 1980 patriffade dock
Magnus Killstrom (Kallstrom 1998a), en hastsko av medeltida karaktdr i ett
lager som initialt bedémdes vara fran en éldre vig, just langs denna strécka.
Nir dokumentationen senare granskades visade det sig att det dock snarare
verkade rora sig om ett dldre odlingslager, ndgot som dven kunde bekriftas
muntligt av Kallstrom (Andersson 2019 s. 11). Dartill kan ndmnas att hist-
skon dessutom utgor ett minst sagt osakert dateringsunderlag (se Berg, Bolin
& Cassel 2023 s. 4). Oavsett vilket s& skulle ett enda fynd knappast kunna
anvdndas som ett vetenskapligt beldgg for att landsviagen verkligen har ett
medeltida ursprung. Men samtidigt kan avsaknaden av medeltida dateringar
knappast anvindas som ett motbevis for att man inte har rort sig lings denna
stracka tidigare. Soder om an uppvisar de édldsta skikten av vigen dessutom
ett betydligt mer alderdomligt utseende med en ndrmast halvigsliknande
karaktdr och en stenldggning som mycket vil kan ha anlagts i anslutning till
sankmark (Andersson 2019 s. 11). Att det inte skulle ha funnits nagon for-
bindelse mellan bebyggelsen norr och séder om Arstafiltet vid denna tid ar
niamligen hogst osannolikt. Runt Arstafiltet lig girdarna Bagersta, Ostberga,
Ersta och Valla som alla omtalas i medeltida killor. Till samtliga av dessa
gardar kan dessutom gravfilt knytas, vilket talar for att de dr betydligt dldre
dn sa (Soderlund 2012 s. 31). Friberg var inne pa ett liknande spér nar han
patalade att vdgen hade utgjort en forbindelseldnk mellan bebyggelsen norr
och soder om Artafiltet (Friberg 1938 s. 186).

Allt talar siledes for att man har firdats 6ver Arstafiltet under bade
forhistorisk tid och medeltid. Vigforhallandena 6ver Arstafiltet (som dven
Friberg papekar) lir dock inte ha varit helt idealiska. Omradet var bitvis sankt
och troligen behovdes det dven nagon sorts brolaggning f6r att man skulle
kunna ta sig 6ver dn (S6derlund 2012 s. 28). Har stalls vi saledes aterigen infor
en potentiell knutpunkt som uppstar dir land och vattenviagar moéts. Det lar
dock inte ha funnits nadgon enskild och anlagd végstracka som har kunnat
foljas hir redan under medeltiden. Man ldr snarare ha varierat sina rorelser i
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omradet och sokt sig till den stricka som for stunden var minst nertrampad
och lerig. Dartill kan vissa striackor, sa som vi sett spar av i det arkeologiska
materialet, ha forbattrats med sten och dylikt. Undersokningar som ge-
nomforts i omradet verkar dock ha varit koncentrerade till idag synliga och
linjéra vagavsnitt. Hade man i stéllet spridit ut insatserna 6ver féltet hade
man kanske kunnat fanga det breda eller spridda vagspektrumet och pa sa
sdtt kunnat identifierat flera dldre vagstrak.

Efter Arstafiltet har den moderna exploateringen varit s pass omfattande
att det i princip 4r helt utsiktslost att forsoka dterskapa de topografiska
forutsattningarna for att firdas langs landvigen (en uppfattning som tidigare
aven har anslagits i FMIS). Man kan tdnka sig att de historiska fardalter-
nativen har foljt en liknande stricka som Johanneshovsvigen och vidare
nedfor Skansbacken och Gver det nis som tidigare sammanlinkande Ason
med Sodertorn (angdende niset se Friberg 1938 s. 183). Denna passage
utgjorde nista knutpunkt som nodvindigtvis behovde uppsokas av den som
hade for avsikt att ta sig vidare 6ver till Ason.

4.7.4. Sodermalm

Efter att ha passerat niset, lar huvudstrdket 6ver Sodermalm i stora drag ha
foljt langs rullstensasen som stracker sig i nordsydlig riktning genom den
centrala delen av malmen. Man har dock varit tvungen att svinga av i en bage
vid sidan av den numera uppgrundade Fatbursjon, for att darefter kunna
soka sig fram mot rullstensavlagringar vid nuvarande Gotgatans mynning (se
Friberg 1938 s. 184 samt Elers 180 s. 36f).

Norr om Fatburen har man patréffat limningar efter stigar som vittnar
om hur det dldre farledslandskapet pd malmen kan ha sett ut. Hansson
menade att dessa stigar, som framkommit vid arkeologiska undersékningar i
kvarteret Gota Ark och Schonborg, utgor sparen av den sodra landsvigen i
sitt allra dldsta skede Nir liknande lamningar ddrefter patriffades i Bjérns
tradgdrd ansags dessa dock vara for smala for att utgora rester av en allmin
farvig som enligt historiska killor skulle vara minst 4,8 meter bred (Bergman
2011 s. 49). I likhet med vad som tidigare foreslagits skulle dessa stigar dock
mycket vdl kunna utgdra rester av det spridda vdgspektrumet som lar ha
foregatt den senare landsvigen.

Vil framme vid nuvarande Slussen och 6vergangen till Stadsholmen dr det
pé grund av byggnationer och utfyllningar svart att forestilla sig hur det dldre
landskapet har sett ut. Genom undersokningarna som genomfordes vid
Sodermalmstorg under aren 2013-2105 kunde man dock faststilla att 1000-
talets markyta var beldgen 7 meter under dagens markyta och att den var flack
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med endast en svag lutning mot vattnet (Carlsson & Svensson 2019 s. 35).
Direfter stickte sig omréadet vidare norrut och bildade ett nds ut i Soderstrom
(Carlsson & Svensson 2019 s. 415).

Som tidigare har namnts, menar Hansson och flera andra att landvégarna
har haft en underordnad betydelse avseende stadens tillkomst. Hansson
menar 4ven att det inte lir ha funnits nagra broar 6ver strémmarna forran
vid stadsbildningen under mitten av 1200-talet, da en sidan arbetsinsats ska
ha krivt en omfattande organisation (Hansson 1976 s. 24). Den forsta bro-
forbindelsen Gver Soderstrom omtalas i skriftliga kéllor fran slutet av 1280-
talet. Men det finns savil skriftliga kéllor som geologiska indikationer som
pekar pa att Sodermalm langt tidigare kan ha varit forbundet med Stads-
holmen via ett smalt nis som ska ha varit beldget vid nuvarande Slussen
(Carlsson & Svensson 2019 s. 35). I samband med att Slussen byggdes om
under borjan av 1900-talet kartlades geologin i omradet genom ett stort antal
borrprov. Resultaten frin dessa visade att det frin S6dermalmssidan har
skjutit ut en smal dsrygg som strackt sig i riktning mot Gamla stan. Det visade
sig dven att det har funnits en udde som stréckt sig fran platsen f6r nuvarande
Jarntorget i riktning mot S6dermalm. Detta talar for att det under en kortare
period under borjan av 1000-talet kan ha funnits ett sammanhéngande smalt
nis mellan S6dermalm och Stadsholmen (Carlsson & Svensson 2019 s. 36, se
dven Soderlund & Hjulhammar 2007 samt Hansson 1976 s. 22). Detta nds
skulle dven ha kunnat battras pa for att underlétta 6verfarten. De vikingatida
broarna, som ofta omtalas pa runstenar vid vattendrag och sankmark, bestod
vanligtvis av enklare vigbankar av grus och sten som byggts upp f6r att man
skulle kunna ta sig fram nagorlunda torrskodd (Carlsson & Svensson 2019 s.
36f). Vid slussen finns det dock ingen runsten men det har tidigare foreslagits
att runstenen som tidigare har suttit inmurad i ett hus vid sddersluss (RAA
150) mycket vél skulle ha kunnat vara rest intill vigen som strickte sig 6ver
Ason (Larsson 1992 s. 24). Denna sten r huggen i klassisk sérmlandsk stil
och upphovsmannen Halvdan anses ha ristat ett femtontal stenar pa
Sodertorn (Carlsson & Svensson 2019 s. 36f; se dven Kallstrom 2016 s. 136).
Fran Stadsholmen finns uppgifter om ytterligare tva kdnda runstenar som
enligt Larsson forstirker omradets betydelse ur ett kommunikativt perspek-
tiv (Larsson 1992 s. 24).

Vid de omfattande undersdkningarna som relativt nyligen genomfordes
pé Sodermalmstorg tangerades aldrig den formodade landsvigstrickningen
men Michél Carlsson och Kenneth Svensson menar dnda att bebyggelsen kan
ha varit ordnad efter landsvigen som legat vaster om undersokningsomradet.
Under bérjan av 1300-talet (1325-1350) verkar det dock inte som att tom-
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terna foljer ndgon tydlig struktur, vilket enligt Carlsson och Svensson visar
att bebyggelsen formodligen har vuxit fram organiskt allteftersom hantver-
kare har flyttat in till omréadet. Ett par av de tidiga gatorna i omréadet slingrade
fram och f6ljde saledes den oregelbundna tomtbildningen eller den naturliga
topografin. Kanske har dessa smala gator, likt vad som antagits rérande
Stadsholmen, dven foregatts av trampade stigar. Brunnen dit gatorna ledde
lag inte pa nagon enskild tomt och lér séledes ha vari en allmédn brunn som
nyttjats bdde av manniskor som var verksamma i omradet och av ménniskor
som befann sig pa resa till och fran staden (Carlsson & Svensson 2019 s. 417).
Carlssons och Svenssons iakttagelse angdende den organiskt framvixande
miljon &r ett tydligt exempel pa hur det kan gé nir platser i landskapet vixer
fram som ett resultat av rorelser.

Runt 1350 ersitts dessa sma vindlande gator med en bredare vig som leder
ned till Stadsgarden (Carlsson & Svensson 2019 s. 45), vilket enligt min
mening r ett tydligt uttryck for att en betydligt mer planerad struktur nu tar
greppet om den tidigare framvéixande miljon. Gatan var 6ver 4,5 meter bred
och uppdelad i tva separat gang- och ridbanor med en rdnndal i mitten.
Carlsson och Svensson menar att anledningen till att en sa pass bred gata an-
laggs maste vara att det funnits ett stort behov for transporter av bdde mén-
niskor och varor till omradet nere vid Stadsgarden som var stadens skepps-
gard. Denna omtalas forst 1448 (Carlsson & Svensson 2019 s. 45), men det
arkeologiska materialet visar att det har funnits kajer och bryggor hir redan
under 1300-talet (Bertheau & Tonemar 2024 s. 350).

Niér man har tagit sig 6ver till Stadsholmen talar det mesta for att lands-
vagen fran sitt allra dldsta skede har foljt laings nuvarande Visterlanggatans
ungefirliga strackning. Resultaten frdn schaktningsévervakningar som ge-
nomférdes under aren 1994-1995 visar att det finns bevarade kulturlager
ldngs i stort sett hela gatan som i stor utstrdckning foljer den ursprungliga
asen. Man har 4ven hittat rester av bade stenldggningar och kavelbroar lings
denna stricka. Vid undersokningarna framkom en del medeltida keramik,
men fyndomstindigheterna var for osdkra for att man skulle kunna siga
négot konkret om anldggningarnas tidstdllning (Kéllstrom 1998b s. 34ff).
Rester efter medeltida gatubeldggningar har dven patriffats vid senare till-
fillen (se SR1188 och SR1342). Vid undersékningar som genomforts vid
Mynttorget har man dessutom péatraffat en kavelbro och en vigbank som
enligt Kerstin S6derlund indikerar att linken i den nord-sydliga vigen Gver
Stadsholmen lar ha tagits i bruk nagon gdng mellan aren 1250 och 1270. Detta
skulle dven kunna tolkas som ett indirekt beldgg for att bron nu hade tagits i
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bruk, vilket dr nagot tidigare 4n det forsta skriftliga beldgget (Soderlund &
Johansson 2011 s. 141).

Vil framme pa Stadsholmen befinner man sig vid en av Sveriges allra
viktigaste historiska knutpunkter. Hir i strommarna som férbinder Mélaren
med Ostersjon nar man via vattenvigarna hela Ostersjbomradet och genom
Milarens vattenleder gar det dven enkelt att ta sig vidare mot de inre delarna
av Milardalen samt trakten runt Hjdlmaren.

4.7.5. Vid vigs dnde?

En god anledning till att uppsoka Stadsholmen var forstas att man harifran
stod i ndra kontakt med hela Ostersjdomréadet. Oavsett om man hade for
avsikt att sjdlv fardas vidare over havet med bat eller om man helt enkelt
nojde sig med att insupa impulser och ta del av varor som forslats till staden
av andra. Att kommunikationerna har varit avgorande for stadens tillkomst
rdder det inget tvivel om. Hansson har tidigare framhallit att det redan under
1200-talets andra halft l4r ha funnits brygganlaggningar runt i stort sett hela
Stadsholmen (Hansson 1960 s. 26, se &ven Hansson 1961 s. 29f), ett pastaende
som delvis har kunnat bekriftas vid ett flertal arkeologiska undersokningar
(figur 16). Nedan foljer en sammanfattande presentation av arkeologiska
lamningar runt stadsholmen som har tolkats som rester efter olika kaj- och
bryggkonstruktioner. Delar av sammanstillningen har tidigare presenterats i
ett annat sammanhang (se Berg 2019 s 42 ff).

De mest omfattande limningarna av brygg- och kajkonstruktioner har
patriffats inom nuvarande kvarteret Cephalus. Resultaten fran undersok-
ningarna visade att det hér har funnits ett intrikat system av palar och syllar
som burit upp bryggorna och den strandnira bebyggelsen fran 1200- och
1300-talet (Hansson 1976 s. 671f,). I stadens dldsta skede menar Hansson att
det har funnits en enklare strandbebyggelse med bodar, batplatser och bryg-
gor som genom smala och delvis plankbelagda stigar har varit sammankopp-
lade med Visterldnggatan. Dessa stigar ersitts senare med regelritta grander
som leder ned till nya och lingre bryggor som byggts pa utfyllnaderna kring
de dldre bryggorna (Hansson 1976 s. 65,72). Ser man till resultaten fran
arkeologiska insatser som utforts i de nirliggande kvarteren framtrider en
bild som i huvudsak verkar stimma Overens med Hanssons slutsatser (se
Soderlund, Carlsson & Johansson 2012 s. 6, 148 angdende limningarna i
Storkyrkobrinken och Carlsson & Svensson 2015 s. 132, 182ff angéende kvar-
teret Merkurius).

P& Milarsidan har det for ovrigt framkommit palningar i flera av de
strandnéra kvarteren véster om Stora Nygatan och nordést om Kornhamns-
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torg som troligen hérror fran kaj- och bryggkonstruktioner (Johansson &
Arhem 2002 s. 97, se dven figur 16). I Gasgrinds forlingning i Lilla Nygatan
har man dessutom patriffat limningarna efter en omsorgsfullt timrad brygga
som troligen &r fran slutet av 1300-talet (Hansson 1960 s. 49)

En av de mest omtalade hamnanldggningarna pé Saltsjosidan utgérs av
den medeltida Koggahamn som omtalas i skriftliga killor fran och med &r
1476 (Windesjo 2008 s. 5, se d&ven Dahlbick 2002 s. 25). Hansson trodde sig
tidigt ha patriffat rester av denna anliggning (Hansson 1945 s. 122, 127ff).
Det rérde sig bland annat om palar som var nedslagna lings strandkanten i
kvarteren Cadmus och Phoebus som enligt Hansson férmodligen harrorde
fran en strandskoning i form av en fem till sex meter bred brobink (Hansson
1939 s. 17f, 1945 s. 127ff & 1961 s. 23). Vid schaktningar som senare genom-
fordes i kvarteret Pluto framkom ytterligare palar och en stenskoning som
ocksa bedomdes tillhora den édldsta koggabron. En av dessa palar kunde
dateras till vintern 1278-1279 och ér séledes det forsta sikra beldgget for att
det verkligen har funnits en dldre brobank (Wandesjo 2008 s. 17).

Vilbevarade limningar efter en kajanliggning som lir ha tillkommit
under 1200-talet har dven patraffats i Bredgrand (Hansson 1945 s. 127ft). Har
har det dven framkommit ett par stockar som enligt Hansson utgér lim-
ningarna av en bétslip som bor vara fran 1300-talets allra tidigaste skede
(Hansson 1945 s. 136). Rorande Saltsjosidan ska det enligt Hansson dven ha
framkommit limningar av bryggor i bade Ferkens Griand och Stora Hopare-
grand (Hansson 1945 s. 134) och Telegrafgrand (Hansson 1976 s. 65, 73).
Informationen om dessa dr dock mycket knapphindig.

Trots att det saknas arkeologiskt underlag for strickan mellan Bredgrand
och Packhusgrind i s6der, menade Hansson initialt att det funnits en sam-
manhingande medeltida motsvarighet till dagens Skeppsbro (Hansson 1945
s. 130). Senare andrade Hansson sin uppfattning om att konstruktionen pa
den forsta utfyllnaden i Bredgridnd skulle ha utgjort en del av samma kaj-
skoning som patriffats i kvarteren langre soderut. Han menande i stéllet att
det snarare rorde sig om en kortare brygga likt de ”gardsbryggor” som visast
sig forekomma bade pa Milarsidan och Saltsjosidan (Hansson 1961 s. 29).

Betriffande Stadsholmens gatunit uppvisar detta en oregelbundenhet
som enligt Dahlback vittnar om att de forsta gatorna lir ha utgjorts av upp-
trampade stigar som kopplade samman Stadsholmens bryggor och omlast-
ningsplatser (jfr &ven Hansson ovan), dels med varandra, dels med stadens
kommersiella och administrativa mittpunkt i form av det centralt beldgna
Stortorget. Huruvida torget har planerats och anlagts eller om det successivt
vuxit fram runt den plats dér stigarna 6ver holmen mots har diskuterats.
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Figur 16. Kvarter och grander med lamningar efter majliga kaj- och bryggkonstruktioner
som omndmns i texten. Markerade pa utsnitt ur 1930 ars karta 6ver Stockholm, genom A.
E. Pdhlman och Nils Hanzon. Stockholms stadsarkivs kartsamling. NS 442, SE/SSA/0234/]
4 A:23. Stockholms stadsarkiv (CC-BY). 1. Gasgrinds forldngning i Lilla Nygatan. 2. Stor-
kyrkobrinken. 3. Ferkens Gréand. 4. Stora Hoparegrind. 5. Bredgrind. 6. Telegrafgrind.

Dahlbédck menar dock att fragan, i brist pa kéllmaterial, formodligen aldrig
kommer att kunna besvaras (Dahlbick 1995 s. 38). Med stod av den hin-
delseutveckling som kunnat skonjas pa S6dermalm och det teoretiska ram-
verk som fastslogs i avhandlingens inledning kan man mycket vil tinka sig
att det dven pa Stadsholmen har rért sig om en organiskt framvéxande miljo
som senare tas 6ver och ges en mer planlagd struktur.

4.7.6. Stadsholmen fore 1250

Trots att det mesta talar for att staden Stockholm inte tillkommer forrdn under
mitten av 1200-talet (se exempelvis Dahlback 2002 s. 17f) finns det en hel del
arkeologiska spar som indikerar att det funnits nagon form av bebyggelse pa
Stadsholmen tidigare dn s&. Vid undersokningar i Storkyrkobrinken patriffa-
des nidmligen en lerklinad konstruktion och en nedgrivning innehéillande
Ostersjokeramik som bor vara fran forsta hilften av 1100-talet. Under senare
hilften av 1100-talet hade det anlagts en stolphuskonstruktion med en stor
hird pa platsen som bedomdes vara av mer permanent karaktir (Carlsson &
Svensson 2015 s. 14f, se aven Soderlund, Carlsson & Johansson 2012). Dartill
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Figur 17. Utsnitt ur 1625 &rs karta 6ver Stockholm. Stockholms stadsarkivs kartsamling
NS 442, SE/SSA/0234/] 1:22. Stadsarkivet (CC-BY).

kan ndmnas att man vid unders6kningar vid Mynttorget pétraffat en tri-
skodd rdnna som har daterats till sekelskiftet mellan 1100 och 1200. Det &r
oklart hur rdnnan ska tolkas men majligen ror det sig om ett dldre tomtdike
som avviker frén den senare tomtstrukturen i omradet (Carlsson & Svensson
2015 s. 16, se aven Soderlund & Johansson 2011 s. 141). Dirutover har man
dven pétraffat limningar efter en byggnad vid Stortorget som pa relativt goda
grunder har daterats till 1200-talets forsta halft (Nathanson 1999 s. 24).

Vid undersokningarna pa Sédermalms torg péatraffades relativt nyligen tre
kokgropar som daterats till 1000-talets forsta hélft. Enligt Carlsson och
Svensson léar detta troligen vara ett resultat av mer tillfilliga aktiviteter och
det lar inte ha funnits nagon fast bebyggelse pa Stadsholmen och dess nar-
omrade vid den hir tiden (Carlsson & Svensson 2019 s. 39). Det finns dven
andra indikationer pa 6kade aktiviteter pd den s6dra malmen under slutet av
900-talet och borjan av 1000-talet. Analyser av bottensediment fran Fatburs-
sjon visar att det har skett en omfattande avverkning av l6vskog, framfor allt
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i sjons narhet under vikingatiden. Man har dven kunnat se att det har odlats
vete och rag i omgivningarna, vilket indikerar att det kan ha funnits en gard
hir under vikingatiden (Carlsson & Svensson 2019 s. 415).

Vid de arkeologiska undersékningarna som genomf6rts i Gamla stan och
pé Riddarholmen under 1990-talet framkom det pa flera platser ett lager som
avsatts direkt pd grusasen. Analyser av makrofossil som samlats in frén lagret
talar for att den tidiga miljon pa Stadsholmen har haft en lantlig karaktr.
Fromaterialet speglar dessutom en miljé i férandring som av allt att doma ar
ett resultat av nadgon form av mansklig aktivitet. Lagren ar dock for grusiga
och magra for att det skulle kunna rora sig om ett akerbruk och John Hed-
lund menar darfor att det ror sig om en helt annat typ av miljo. I detta
avseende understryker han att holmen som bekant 4r den enda forbindelse-
linken mellan S6dermanland och Uppland. Vidare menar han att den lang-
strackta landtungan som strackt sig mellan bergsknallarna pa nuvarande
Soder och Brunkebergsasen i norr mycket vil kan ha korsats av halvigar som
strackt sig upp mot &sens hojdparti och skurit djupa faror i den branta dsens
slant (Hedlund 2002 s. 108). Négra spér av sddana verkar dock inte ha pa-
traffats men dessa kan ju mycket vdl ha utplanats av de topografiska om-
daningar som gt rum pa Stadsholmen. Det framstar enligt min mening som
mycket osannolikt att dsen pd holmen inte skulle ha nyttjats som fardstrak
mellan landskapen innan staden anlades (se dven Tollin ovan).

4.7.7. Helgeandsholmen och Norrmalm

Var det i stillet sa att man paborjade sin resa fran staden for att firdas norrut
foljde man helt enkelt Viasterlanggatan i denna riktning. Vil framme vid
strommen var man nddgad att ta sig 6ver till Helgeandsholmen och vidare
till Norrmalm. Brof6rbindelsen 6ver Norrstrom omnamns forsta gdngen i
skrift ar 1288 (Soderlund & Hjulhammar 2007 s. 13) och det rdder som fram-
gétt ovan, delade meningar om huruvida det har funnits nagon foregangare.

Resultaten fran arkeologiska unders6kningar indikerar att Helgeands-
holmen, i likhet med Stadsholmen, har varit mer eller mindre omgérdad av
bryggor och kajkonstruktioner. Har har man dessutom funnit spir av en
byggnad som byggts pa pélar i vattnet (Dahlbick 1982 s. 92ff). Helgeands-
holmen bestod ursprungligen av tvé dar, dels av den vistliga holmen, dels av
Kyrkogardsholmen. Det ar uppenbart att sundet mellan holmarna sa sma-
ningom sténgdes helt, dels genom landhojningen, dels genom att man slog
ner pélar och byggde bryggor lings strinderna. (Dahlbick 1982 s. 98f). Om-
kring 1300 uppfordes ett hus i tegel pa4 Helgeandsholmen som sannolikt har
utgjort Helgeandshusets kapell och sjuksal (Dahlback 1982 s. 100). Helge-
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andshuset omndmns forsta gdngen 1320 och dess tomt ska d& ha legat oster
om Norrbro (Dahlbick 1982 s. 99). Helgeandshusets inrdttning har saledes
legat strax intill den medeltida landsvagens overfart, vilket lar ha varit mycket
lampligt for forbipasserande som behover vard eller vila, och i detta avseende
framtrader Helgeandsholmen i egenskap av knutpunkt med samma funktio-
ner som rastplatserna langre ut i skirgérden som diskuterades i de fore-
gaende kapitlen.

Efter att ha passerat Norrstrom aterstod uppgiften att sig upp for Brunke-
bergsasen for att ddrefter kunna ta sig vidare genom det upplandska land-
skapet. Studerar man den dldsta kartan 6ver Stockholm framtrader en bild
dér gatorna forgrenar sig langs sidorna av asen och formodligen har det sett
ut pé ett liknande sitt under medeltiden (figur 17). P4 vidersolstavlan fram-
gar det tydligt att stigar stricker sig upp lings asens Ostra sida (se figur 18
som visar vidersolstavlan samt ett liknande exempel fran Sis fabodar belaget
nordvist om Mora i Dalarna). Med tanke pa hur brant dsen har varit lir
sidorna ha varit det givna firdledsalternativet for den som har velat firdas
norrut lings asen.

Nedanfor asen, dir rorelserna lings gatorna och broférbindelsen sam-
manflitades uppstod en given knutpunkt och féregangare till Gustav Adolfs
torg (se Arhem 2004 s. 5). Har hade man tidigt borjat griva ut den mycket
branta asen och det senare torget foregicks av vad som narmast skulle kunna
beskrivas som en urschaktning. Platsen som uppstod genom detta ingrepp
kallades under medeltiden f6r Sandbro (Stahre m. fl. 2005 s. 165).

Betriffande vdgar som strackt sig upp mot &sen s har limningar av en
sddan patriffats i kvarteret Gropen (nuvarande Sergel-rondellen). I samband
med schaktningsarbeten framkom hér en grusbank som enligt Hansson har
strackt sig 6ver ett sankmarksomrade i riktning upp mot den torra asen.
Grusbanken sammanfaller med en grand som visas pa de édldsta 1600-tals-
kartorna men dess dldsta skede har dessvirre inte kunnat dateras. Hansson
poédngterade dock att vigbanken paminde om de vilkidnda runstensbroarna
och menade dérfor att sadan datering inte kunde uteslutas (Hansson 1960 s.
115). Angéende de tidiga vagforbindelserna pa Norrmalm bor det d&ven ndm-
nas att historiska killor vittnar om att en vdg har behovt flyttas i samband
med anldggandet av Klara kloster ar 1286. Férmodligen rorde det sig om en
vag som har strickt sig lings Brunkebergsasens véstra sluttning och vidare
norrut (Karlsson 2004 s. 145).

Rorande medeltida hamnar pa Norrmalm har en sddan anliggning med
relativt god sikerhet kunnat beldggas vid Klara kloster pA malmens vistra
sida. I viken strax soder om den udden ddr klosterbyggnaden var belagen har
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Figur 18 (ovan). Stig lings sidan av &s i Sds fabodar i Dalarna. Foto forfattaren. Darunder
ett utsnitt ur Vadersolstavlan som visar stigar som 16per lings sidan av Brunkebergsasen.
Av Jakob Elbfas, 1636. Foto: Goran Fredriksson. Stockholms stadsmuseum (CC-BY).
Héimtad fran https://stockholmskallan.stockholm.se/post/2, 2026-04-22.
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man patriffat palrader som har tolkats som limningar efter strandskoningar
eller enklare kajkonstruktioner fran tiden mellan 1300 och 1500. Har pa-
traffades dven tva batar, varav den ena har kunnat dateras till 1200-talet
(Forsberg & Arhem 2002 s. 139).

Dirtill finns det dven uppgifter om att det kan ha funnits en medeltida
hamnbassdng i nuvarande kvarteret Nickstrom pa den ostra sidan av Norr-
malm. Detta antagande gjordes i samband med undersokningen av ett vrak
som vid mitten av 1500-talet hade sdnkts i en sedan linge uppgrundad hamn-
bassing (Hjulhammar 2010 s. 57). Ar 1907 patriffades dven limningarna av
ett medeltida handelsskepp vid nuvarande Karduansmakargatan 9. Enligt
Larsson indikerar detta att det kan ha funnits en tidig hamn pé vistra sidan
av malmen som foregar stadsetableringen (Larsson 2016 s. 158).

Trots att limningar efter kaj- och bryggkonstruktioner kan vara mycket
svéra att identifiera i det arkeologiska materialet, finns det séledes gott om
kdnda lamningar efter bryggor och dylikt i omrédet runt Stadsholmen. Detta
indikerar enligt min mening att holmarna och malmarna mycket vil kan ha
varit helt omgirdade av olika bryggor och fortojningsplatser redan i ett tidigt
skede av medeltiden.

4.7.8. Broarna och strommarna

Det har tidigare hivdats att strombildningens uppkomst var en férutsittning
for stadens tillkomst. Nér strommen bildades forsvarades passagen for vissa
typer av bétar och platsen for staden blev dirmed en viktig omlastningsplats
(Odman 1987 s. 45). Hansson menade att det inte var ndgon slump att sta-
dens tillblivelse hade sammanfallit med strommens uppkomst, men han
understrok dven att de avgorande skilen for stadens uppkomst fanns att séka
i andra omraden 4n enbart de naturgeografiska (Hansson 1976 s. 23).

Jan Risberg har patalat att strandférskjutningen i strommarna dr mycket
svar att dterskapa i detalj. Enligt honom beror detta pé att bdde minskliga
och naturliga aktiviteter har paverkat den ursprungliga topografin (Risberg
2016 s. 236f). Resultaten fran de arkeologiska undersdkningarna som genom-
tordes vid Helgeandsholmen under slutet av 1970-talet visade dock att sedi-
mentation av organiskt material, gyttja och svimsand hade kunnat ske utan
négon storre paverkan av strommar fram till cirka 1300. Dérefter uppvisade
stratigrafin inslag av stromindikationer i form av tunna sandlinser. Den
sammanvigda bedomningen som gjordes var att det kunde ha skett en viss
utstromning redan under 1200-talet men att en mer permanent strém inte
kan ha uppstatt fore 1300 (Odman 1987 s. 72).
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Anders Odman menar att strandférskjutningen som skedde under 1200-
talet lar ha paverkat befolkningen p4 ett drastiskt sitt. Bryggor kan ha blivit
obrukbara efter bara nigra drtionden, kvarnar slutade fungera samtidigt som
nya ytor kunde bebyggas Under 1500- och 1600-talet uppstod ett motsatt
problem, dé intensiva byggnationer i strommarna forhindrade att Malarens
vatten fran att strémma ut i Ostersjén (Odman 1987 s. 70f).

Trots forsok att forhindra uppgrundning bor det omkring ar 1300 ha varit
svart att leda battrafik genom Norrstrom. Det har foreslagits att man vid den
hdr tiden borjade flytta 6ver battrafiken till en farled genom Séderstrom.
Enstaka omndmnanden vittnar dock om att Norrstrom fortfarande nyttjades
for genomfart under 1500-talet. Farleden som brukats lir da ha strickt sig
mellan Stadsholmen och Helgeandsholmen in genom “norra bommen” i om-
rédet kring nuvarande Myntgatan-Riddarhustorget, under vindbryggan utan-
for Norreport och ut genom "slottsbommen” i 6ster (Dahlbéck 1982 s. 56f).

Fragan om det har funnits en tidig broférbindelse mellan Stadsholmen
och fastlandet i norr 4r av forklarliga skél av central betydelse for en diskus-
sion angéende rorelserna till och fran den medeltida staden. Som framgick i
kapitlets inledning har ménga forskare som behandlat stadens tidiga historia
varit kritiska till att landvéigen har haft ndgon storre betydelse for stadens
tillkomst. Denna instéllning har f6ljaktligen haft stor betydelse for diskussio-
nen om nir de forsta broarna i omradet kan ha anlagts. Som framgatt ovan
menar Hansson att det fore stadens tillkomst inte har funnits nagra incita-
ment att bekosta en broforbindelse i omradet. Dessutom menar han att en
sadan bro skulle ha utgjort ett hinder for den allt viktigare sjofarten (Hansson
1976 s. 24). Tanken pa att det skulle ha funnits en tidig broférbindelse 6ver
strommen har dven avfirdats av Friberg (1938 s. 183).

Resonemanget om att det har saknats incitament att bygga broar fore
stadens tillkomst utgor, enligt min mening, ytterligare ett exempel pa den
anakronistiska historiesynen som problematiserats tidigare (se ovan). I det
hir fallet innebar detta att man forutsétter att nagon anlagger och planerar
landskapet och staden innan landvagarna till och fran platsen tas i ansprak.
Dirtill utgar man ofta ifran att forhojda broar dr nagot som hor till medel-
tiden eller senare tider, och att man tidigare endast har byggt och forstirkt
vagbankar over sanka omrdden. Men som Anne-Sofie Gréslund tidigare har
patalat s& vittnar exempelvis runstenen vid Fros6n om att man mycket vil
kan ha byggt lingre och hogre broar redan langt tidigare, ndgot som 4ven
starks av det faktum att man pa Jylland i Danmark har patraffat lamningar
efter en 760 meter lang bro som daterats till vikingatiden (Graslund 2009 s.
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27). Dartill kan ndmnas att limningar efter en férhojd vikingatida bro dven
har patraffats i Sigtuna (Wikstr6m, Soderberg & Roslund, 2021 s. 12).

Vid undersokningarna av Helgeandsholmen som genomférdes under
slutet av 1970 talet patriffades ett omfattande tramaterial i form av palar och
annat virke (Bartholin & Odman 1987). Delar av materialet kunde dateras
med hjalp av arsringsanalys och 6verraskande nog visade det sig att flera av
tradetaljer var fran vikingatiden. Bland annat tre fyrkanthuggna palar som
var nedslagna i Norrstroms botten strax norr om den dstra 6n. En av dessa
kunde dateras till bérjan av 1000-talet och troligen dr de Gvriga tva samtida
med denna (Odman 1987 s. 81f, 120). Enligt Odman kan denna klunga av
pélar ha utgjort en fastpunkt for en flytande stockkedja, men han under-
stryker dven att detta inte gar att bevisa (Odman 1987 s. 121). Trots denna
osidkerhetsfaktor har teorin om att det har funnits en farledssparr i sundet
redan under vikingatiden blivit spridd och allmint accepterad (se exempelvis
Soderlund, Carlsson & Johansson 2012 s. 147; Eriksson 2022 s. 27 och Lovén
1996 s. 89). Dirtill menade Odman att denna avspirrning kunde sittas i
samband med en borganlaggning som enligt honom bor ha uppforts pé hol-
men runt samma tid. Resterna av denna utgjordes dock endast av ett fatal
stenblock och tolkningen dr dirmed hogst osiker (Odman 1987 s. 120, se dven
Soderlund 2004 s. 74).

Vil virt att uppmiarksamma dr att det i boken om Helgeandsholmen
framgar att man dven patriffat tradetaljer som troligen har ingatt i en medel-
tida bro. Det rorde sig om ett antal stockar som tillsammans bildat en tre-
kantig stockkista med 3,4-3,5 meter ldnga sidor. Stockkistan har en bredd
som enligt undersokarna kan ha burit upp en upp till fyra meter bred tri-
beldggning. Vid denna tidpunkt var trimaterialets datering inte faststalld
men forfattarna pétalar att stadslagen fran 1300-talets mitt vittnar om att
bron hade kar redan da (Dahlbéck 1982 s. 55f). Detta mojliga brokar om-
ndmns sa vitt jag vet inte efter detta och det ar oklart om stockarna har kunnat
daterats.

Nir Odman senare behandlar materialet frin Norrstrdom nimner han en
stock med ett urtag som troligen har varit en del av en tresidig timmerkista
(dnr 30 880) som har daterats till slutet av 900-talet (Odman 1987 s. 82, se
dven Bartholin & Odman 1987 s. 89). Jag skulle med viss aterhdllsamhet vilja
foresld att denna stock skulle kunna ha ingatt i en kista som utgjort en del av
en broforbindelse som funnits hir redan under vikingatiden. I sammanhan-
get dr det viktigt att notera att Larsson tidigare har foreslagit att de vikingatida
pélarna som framkom i Norrstrom mycket vil skulle kunna utgéra rester av
en bro (Larsson 1992 s. 24). Ett rimligt motargument som tidigare har fram-
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forts dr dock att en bro i detta tidiga skede skulle ha spérrat av det viktiga
inloppet till Milaren (Vikstrand 2016 s. 196) och stocken med urtaget skulle
lika gdrna kunna haft en helt annan funktion. Med utgéngspunkt i det
kéllmaterial som finns att tillgd 4r det siledes svért att se att frdgan om en
tidig broférbindelse 6ver Norrstrom skulle kunna besvaras med annat 4n
rena spekulationer. Oavsett vilket sé lir sundet mellan Stadsholmen och fast
mark i norr enkelt ha kunnat korsas med en flotte eller en bat.

Det tidigaste skriftliga beldgget for att det har funnits en broférbindelse i
Stockholm aterfinns i Magnus Ladulds gavobrev till Klara kloster fran ar
1288. Dér omtalas namligen en tomt som ska ha legat néra Stockholms norra
bro. Forsta gangen namnet Norrbro (Nerrobro) anvinds lar dock vara i ett
diplom fran 1335. Mer utforliga uppgifter om stadens tidigaste broar finns i
Magnus Erikssons stadslag fran mitten av 1300-talet. I byggningabalken
framgar bland annat att byggandet av Norrbron (Norra bro) narmast staden
skulle ombesdrjas av ett antal mellansvenska kopstidder. Ménnen i Stockholm
ansvarade sjdlva for strickan frdn jorden narmast staden 6ver lilla strommen
(Strommen lilla) samt halva brokaret i soder. Visteras och Arboga ansvarade
for den andra halvan av brokaret och hilften av hela denna bro tillsammans
med Uppsala, Enképing, Sigtuna och Strangnis. Bestimmelserna omfattade
aven de tva andra broarna som fanns i staden vid denna tid, ndmligen den
sddra bron (sudra bro) och den andra norrbron (annur norra bron) som tros
ha strackt sig frdn nordostra sidan av slottet 6ver till Helgeandsholmen
(Stahre m. fl. 2005 s. 180f). Att ansvaret for underhéllet av broarna delades
mellan flera kopstdder visar med all tydlighet att broférbindelserna i Stock-
holm var viktiga f6r rorelserna lings linjerna i ett storre farledsnit.

I ssmmanhanget kan det vara vidrt att ndimna att det har patriffats stockar
vid nedre delen av Gustav Adolfs torg som tolkats som majliga rester efter ett
aldre brofiste (SR 328; se 4ven Dyhlén-Tadckman 1994 s. 56f)

4.8. Vattenvigen till och fran staden

For den lingviga reseniren som dmnade att ta sig fran Ostersjon till ndgon
av stadens alla bryggor gillde det forst att man tog sig igenom Stockholms
skirgdrd som erbjod flera alternativa sund, passager och farleder. Niklas
Eriksson som tidigare har behandlat farlederna menar dock att det l4r ha varit
svart och tidskrivande att ta sig fram genom den komplicerades topografin
med tusentals Gar, skir, grundflak och branningar, allra helst under vinter-
halvéret d& morker och kyla forsvarade farden. Stockholms skargard ldt sig
svarligen avbildas, inte ens pa de tryckta sjoatlaser som framstilldes under
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1500-talet. Det skulle dréja dannu langre fram i tid innan sjokorten blev sd
pass detaljerade att de kunde anvindas for navigering i Stockholms kompli-
cerade skdrgard (Eriksson 2022 s. 9f). For att kunna firdas genom skirgarden
till och fran Stadsholmen kriavdes darfor en mycket god praktisk och lokal
kunskap om férhallandena langs en relativt lang stracka. Dérfor lar den lang-
vaga resendren formodligen ha tagit hjilp av lokala lotsar med god kidnnedom
om skirgarden. For den som levde eller i alla fall var verksam i skdrgarden var
det formodligen inga som helst problem att hitta mellan kobbar och skir. Wes-
terdahl har tidigare patalat att behovet av lotsning vanligen uppstar vid over-
gangen till en okdnd eller svarnavigerad kuststricka, exempelvis en svar-
bemistrad grund skirgard, innerfarled eller liknande (Westerdahl 1998 s. 5).

Enligt den danska segelledbeskrivningen, som dven namndes i det fore-
gdende kapitlet, kan man utldsa att det har funnits en inre segelled som har
strackt fran Galo till Dalar6 strom till Baggenstiket och vidare till Sveriges
Holme och dérifran till Stockholm (Tollin 2017 s. 10. Beskrivningen be-
handlas mer utforligt i kapitel 5). Mojligen ar det sé att flera av platserna som
omndmns ldngs strackan skulle kunna utgora en sorts rastplatser som kan
jamforas med de knutpunkter man nodgats uppsoka nir man firdats lings
landvégen. Bland anhalterna lings Sodertornskusten utmirker sig Dalar6
som var kind som Stockholms uthamn under hela 1600-talet, och méjligen
har sundet utanfor Dalar6 haft en liknande funktion redan langt tidigare.
Firdades man soderifran var Dalard ndmligen den férsta hamnen som dven
kunde nas bekvimt via landvigen fran Stockholm, och dérfor blev den en av
de viktigaste hamnarna i Stockholms skidrgard (Eriksson 2022 s. 38). Det
forsta sakra belagget som omnamner hamnen &r en skriftlig killa fran 1393
som berittar att atta av Vitaliebrodernas stora skepp lag i Dalaré hamn
(Eriksson 2022 s. 32f). Uppgifter i Magnus Erikssons stadslag gor gillande att
den medeltida staden i juridisk mening har borjat vid Aspasund och Eriksson
menar att det eventuellt kan vara ett sund vid Dalard som avses, men han
understryker att detta kan vara svart att bevisa (Eriksson 2022 s. 39ff). Dalar6
kan, oavsett vilket, tidigt ha utgjort en alternativ hamn d4r man kan ha gatt i
land om man av olika anledningar beh6vt undvika den svarnavigerade skar-
gardsstrackan. Den forsta kidnda vigen fran Dalard till Stockholm lér ha till-
kommit under 1600-talet, men som jag far tillfille att aterkomma till nedan
sd finns det vissa indikationer pé att delar av fardstrdket kan ha nyttjats
betydligt tidigare 4n sa.

Den som dndé hade kunskap nog att beméstra den svarnavigerade skir-
gérden lar ha fortsatt sin fard i riktning mot den sndva och vindlande passagen
genom Baggenstiket. Vid sidorna av farledens i sdrklass smalaste del, aterfinns
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flera gravfilt och ensamliggande gravar. Mojligen kan dessa gravar, som
tronar pa markanta hojder i landskapet, ha utgjort en maritim parallell till
inlandets as-gravfilt som i flera exempel tycks markera landvégar (se Slabro
och Nykopingstrakten). Som Rundqvist tidigare har patalat har dessa gravar
sikerligen placerats for att vara vl synliga frén havet (Rundqvist 2006 s. 3f).

Efter att ha tricklat sig fram genom de tranga passagerna vid Baggen-
staket och vidare genom Skurusundet ndddes Kungshamn som var beldgen
vid Sveriges Holme. Kungshamn utmiérker sig genom att den omtalas i
Bjdrkoaritten dar det framgar att stadens jurisdiktion har strackt sig fram till
denna hamn, trots att den egentliga staden var begrénsad till Stadsholmen
(Hjulhammar 2010 s. 57). Det har 4ven patalats att denna hamn ocksé kan ha
varit en samlingsplats f6r ledungsflottan (se Tollin 2017). Kungshamn utgors
av vad som nirmast skulle kunna liknas vid en jéttelik bytta som lir ha
kunnat erbjuda skydd for en ansenlig méngd fartyg. Utmérkande f6r denna
hamn &r dessutom att den fran landvigen sett 4r beldgen i ett timligen
isolerat lage i utkanten av ett kuperat landskap som inte erbjuder nagra givna
fardvigar. Detta var med andra ord en plats som man knappast lar ha firdats
till 6ver landbacken, vilket dven avspeglas i hiaradsekonomiska kartan fran
borjan av 1900-talet (bladnamn Liding6, 75-15.) som endast uppvisar ett
antal stigar i omradet som inte tycks ansluta till ndgot vignat. Pa kartan syns
dock flera ankare i omradet, som snarare forstirker bilden av det dven i
senare tider har rort sig om ett omrade f6r renodlad sjofart.

Vid en utredning av Kungshamns land- och vattenomréden som patriffa-
des ett vrak som bland annat var lastat med profilerat medeltida tegel. Enligt
Hjulhammar vittnar detta om de omfattande transporterna som méste ha
skett till och fran staden under medeltiden. De medeltida kyrkorna och
klostren uppfordes ofta i nirheten av tegelbruken och historiska uppgifter
vittnar om att det har funnits ett flertal sddana i omrédet runt Stadsholmen
(Hjulhammar 2010 s. 57). Kalkbruket var man didremot tvungen att himta
fran andra platser. I tva donationsbrev fran 1288 framgar det att Magnus
Ladulas skinkte all sin egendom pé ett antal 6ar, ddribland Runmard, Storon,
Vindals6, Sandén och Munkén, till Grabrodraklostret och Klara kloster, s&
att munkarna och nunnorna kunde fa tillgang till kalk (Hjulhammar 2010 s.
58). I ssmmanhanget dr det vért att notera att det dven har brutits jairnmalm
i gruvan pa Uto redan under medeltiden (Norman 2006 s. 87), vilket mycket
val kan ha kommit till nytta f6r byggnationerna i den vixande staden. P&
dessa Oar, som haft en stor betydelse f6r stadens utveckling har det med all
sannolikhet funnits goda hamnldgen och férmodligen dven kaj- och brygg-
konstruktioner.
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I likhet med situationen lings landvagarna till och fran staden kan man
anta att de exempel som presenterats ovan i sjilva verket bara utgor ett
axplock av potentiella hamnldgen och véigvisare som har passerats pa vigen
till och fran Stockholm. Som diskuterats i de foregaende kapitlen kan man
aven riakna med att det kan finnas manga hamnldgen som har nyttjats utan
att det har limnat nagra spar, varken i skriftliga kéllor eller i det faktiska land-
skapet. Dirtill 4r det dven viktigt att betona att den foreslagna fardstrackan, i
likhet med landvégarna, bor ses som ett av flera olika farledsalternativ.

Nér man vil nirmade sig Stadsholmen kunde man vid god sikt bevittna
en myllrande aktivitet lings alla de bryggor och kajer som omgirdade den
vaxande stadsbildningen pa holmen i Strommarna. Vid simre siktférhéllan-
den kan man mycket vil tinka sig att man har navigerat med hjilp av ett
kyrktorn eller ndgon annan utmarkande byggnad i staden. Mojligen kan den
kastal som tidigt tros ha uppforts inom det nuvarande slottsomrédet pad den
nordostra delen av Stadsholmen ha fyllt en sddan funktion. Nu finns det for-
visso inga sdkra beldgg for att kastalen verkligen har funnits, men att det upp-
forts nagon form av murad byggnad pa platsen fore ar 1230 réder det inget
tvivel om. Senare under 1200-talet har det dessutom funnits en relativt stor
tegelbyggnad pa platsen som enligt Soderlund har haft ett magnifikt ldge intill
Norrstrom (Soderlund 2004 s. 80). Denna byggnad lar med stor sannolikhet
ha tilldragit sig sjofarares blickar fran mycket langt hall. Nar man val tagit sig
fram till Stadsholmen har man enkelt kunnat lagga till direkt vid nagon av
alla de bryggor som funnits lings Saltsjosidan. En skriftlig kalla fran 1500-
talet vittnar om att dven de allra storsta skeppen, utan att behova kasta
ankare, kunde ldgga till direkt vid nagon av bryggorna lings stadens s6dra
strand (Olaus Magnus, bok 12, kapitel 10). Som jag tidigare har framhallit (se
Berg 2019 s. 43) lir forutsittningarna ha varit desamma under storre delen
av medeltiden. Vil i land behovde man inte vandra nagon langre stricka
innan man nadde fram till Stortorget som tidigt har utgjort en samlingspunkt
i vagnidtet som utstrickte sig i riktning mot ankringsplatserna runt Stads-
holmen (se ovan).

4.9. Dalar6vigen

Som framgatt ovan finns det inga sikra beldgg for att Dalaré sund ska ha
nyttjats som hamn fore slutet av medeltiden. I sammanhanget vill jag dock
uppmairksamma att det finns vissa indikationer pa att det kan ha funnits en
dldre landstigningsplats i den skyddade Lannakersviken som dr beldgen strax
vister om G&lo. Forleden i namnet Lannakersviken (Ldnn-) lir namligen
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kunna hirledas till det fornsvenska ordet *leen) (d)n som syftar pd en
’landningsplats (f6r batar)’, ordet har dven en samhorighet med ordet leenda
i betydelsen ’ldgga till’ (Wahlberg 2016). Namnet vittnar saledes om att viken
kan ha varit en lamplig plats att landa och dra i land batar. Tidigare ska det
dessutom ha funnits en segelled som l6pte genom det smala sundet som
avgransade Galo fran fastlandet dnda fram till 1800-talet (Lundqvist 1999 s.
6f). Leden passerade strax intill Linnédkersviken som tidigt l4r ha nyttjats som
infart till de centrala delarna av Haninge. Strax intill Linnédkersviken passerar
idag Dalarovédgen som i stora drag har forbundit Dalar6 och Stockholm dnda
sedan 1600-talet (vigen omndmns pa Charta 6fwer Stockholm fran 1640-
talet). Dessutom finns vissa indikationer pé att delar av vdgen har ingatt i
fardstrak som nyttjats dnda sedan slutet av jarnaldern.

Féljer man vigen fran Lannékersviken inat land, mots man efter cirka fem
kilometer av en mycket intressant vagmiljé som i flera avseenden pdminner
om omradet vid Flottsbro som behandlades ovan. Hér vid sidan av nuva-
rande vdgen aterfinns en runhill (L2014:8994) som omnédmner ett brobygge:
”... (och) Gunna lito hugga denna sten och (gora) denna bro...”. (B F Jansson
1965 s. 18). I marken strax intill ristningen &terfinns dven limningarna av en
viagbank (Wikell 2009 s. 65) som obestridligen visar att man ror sig lings ett
aldre fardstrék.

I skogen vister om védgen har man dessutom hittat ett intrikat system av
hélvdgar och rester av en éldre vigbank som utgar fran garden Albys dgor
och stricker sig i riktning mot norr. Lings nuvarande Dalarévigen finns
dessutom ytterligare (oregistrerade) halvigar som tolkats som foéregangare
till den nuvarande vigen. Enligt Roger Wikell och Mathias Pettersson har
dessa olika védgalternativ formodligen sammanstralat till en storre vig langre
norrut. Hir &terfinns ndmligen tydliga lamningar av hélvigar som sam-
manstralar vid ett mojligt vadstille eller broldge vid Sundbrinken intill Forsla
kiarr (Wikell & Pettersson 2014 s. 16f). I likhet med situationen vid Flottsbro
ser vi terigen hur hélvédgar framtrader vid en plats man nodgats uppsoka for
att ndgorlunda torrskodd kunna passera sankmark och vatten.

Vidare menar Wikell och Pettersson att Runhillen vid Runmarsvreten bor
forstas som en del av ett omfattande vigsystem som inbegriper flera gene-
rationer av vigar; Dels de vikingatida hélvigarna och runhillen, dels den
aldre landvdgen som kantas av milstenar och slutligen den asfalterade vag-
banken som nyttjas 4n idag. Vigarna i omradet har i forsta hand haft en lokal
prigel men Wikell och Pettersson poédngterar att de dven lar ha nyttjats for
langre resor, till gardarna i norr och i férlangningen till staden Stockholm
(Wikell & Pettersson 2014 s. 18f).
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Bland hélvdgarna vid Forsla kirr utmairker sig dessutom en djupare
huvudfira som enligt Lundqvist stimmer 6verens med en stig som pa histo-
riska kartor stricker sig vidare i riktning norrut. Lundqvist menar att detta
mojligen kan utgora resterna efter huvudviagen mot platsen dér staden Stock-
holm senare kom att etableras. Vigen som férmodligen nyttjades langt fore
stadens tillkomst lar enligt honom mycket vil kunna vara samtida med den
vikingatida stenbron vid héllen (Lundqvist 1999 s. 19). Om man f6ljer hal-
vigarnas riktning frdn Forsla kdrr nar man efter cirka 2,5 kilometer fram till
ytterligare ett strak av halvdgar som I6per vid sidan om ett gravfalt ster om
Soderbygard, som i forlangningen stakar ut riktningen mot Stockholmsésen
och Stadsholmen (jfr dven Lundquist 1999 s. 73). Strax norr om dessa, vid
Norrby girde, kan man 4n idag beskdda en runsten (L2014:4020) som mycket
val kan ha varit en del av en dldre vigmiljo.

Fortsdtter man norrut passerar man strax intill sjon Drevviken. Har
aterfinns namnet Ldnna som aterigen indikerar att vi ror oss i nidrheten av en
aldre uppdragningsplats for batar. Jan Paul Strid menar att denna har legat i
anslutning till en dldre firdled som stréickt sig fran Drevviken till Kalvfjarden
i Tyreso. Att detta fardstrdk har haft stor betydelse framgar av flera alder-
domliga ortnamn som éterfinns langs strickan, ddribland Gudo, Vendelso,
Alby och Tyreso (Strid 1981 s. 36). Detta gor platsen till en given knutpunkt
dérland och vattenvégar korsas. Fran Drevviken kan man én idag, utan nagra
storre problem, ta sig med en mindre bat hela vdgen ner till Kalvfjarden som
mynnar ut i Ostersjon, och 4n lattare lar det ha varit nér vattnet stod hogre.
Vid en eller mojligen ett par platser har man dock varit tvungen att dra
batarna en kortare stricka. Fran Drevviken har man i mindre batar dven
kunnat firdas 6ver Magelungen som leder vidare till Orlingen som star i
direkt forbindelse med sprickdalen som leder fram till Glomsta som behand-
lades ovan. Sjosystemet korsar och forbinder ddrmed den nordvistra och den
nordostra delen av Sodertdrn och sammanlédnkas dven med de lokala vignit
som i forlingningen sammanstralar vid niset vid Stadsholmen. Vattenleden
mellan Haninge och Huddinge lir sa sent som under 1500-talet ha kunnat
brukats som fardstrék, i alla fall f6r mindre typer av batar. Om detta vittnar
en genomgang av rikets sjoar och vattenleder som genomfordes pa uppdrag
av Gustav Vasa (se Lundin 2008 s. 88).

Avser man att fortsitta firden lings landbacken fran Linna i riktning mot
Stadsholmen gor man bést i att folja landmassan mellan Drevviken och
Magelungen, vilket dock kraver att man korsar Forsin som &n idag sam-
mankopplar sjéarna. P4 en karta 6ver Sodertorn fran 1716 (Akt A33, LMS)
finns en Overfart ver an strax dster om garden Fors. Ndgot lingre norrut
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finns idag en fornborg (L2013:1236), lagligt placerad dir land och vatten-
vagar korsas. Har man vil korsat an dr det bara fragan om ett par kilometer
innan man nér fram till 4sen som i forlingningen korsar holmen dir staden
Stockholm har kommit att etableras.

4.10. Stockholms sodra forbindelser - ett tolkningsforslag

Firdstraken som skildrats ovan utgor endast ett fatal exempel pa fardleds-
alternativ i ett nitverk som i sjilva verket utgérs av myriader av stigar och
passager som lopt genom Sodertorns karakteristiska sprickdalslandskap. De
flesta resorna som har foretagits lings stigarna lar i forsta hand ha trampats i
samband med vardagliga sysslor och dandamal. Men som tidigare pépekats
har de dven utgjort en del av ett farledsnit av bade land- och vattenvagar som
stracker sig betydligt langre 4n sid. Omréadet vid Forsla kidrr och hélvags-
systemet som knyter an till runristningen i héllen kan pd manga sitt ses som
en direkt parallell till miljén vid Glomsta och Flottsbro. Halvagsystemen som
sammanstrélar vid Forsla kirr motsvaras i detta avseende av hélvigarna vid
Flottsbro som 16per i riktning mot 6verfarten vid néset mellan Albysjon och
Tullingesjon. Dessutom ansluter vigsystemen i bigge fallen till ristningar i
hillar som vittnar om att firdstrdken med broar har nyttjats dnda sedan
vikingatiden. Bagge dessa vigmiljoer utmérker sig i sin lokala karaktar men
verkar i férlangningen staka ut riktningen mot holmen dér staden Stockholm
kom att etableras under medeltiden.

Utover det faktum att det har funnits ménga fardstrak att vilja mellan sa
har nyttjandet av farledslandskapet som anslagits tidigare dven styrts av
temporala aspekter med koppling till viderlek och éarstider. Utmiarkande ar
dock att fardstraken tenderar att sammanstrala pa platser i landskapet som
man av mer eller mindre praktiska anledningar har varit tvungen att bege sig
till f6r att kunna firdas vidare pa ett lampligt sétt. Ser man detta i ljuset av
Ingolds resonemang om att platser i landskapet uppstir som ett resultat av
att manniskors livsbanor sammanflitas i knutar, ar det darfor ingen slump
att motesplatser ligger dar de gor. Som framgick i avhandlingens inledning
menar Ingold dven att ju mer livslinjerna sammanflitas, desto titare blir
dessa knutar (Ingold 2022a s. 185). Med ledning av detta resonemang skulle
staden Stockholm kunna betraktas som en sérskilt stark knut och en pagéen-
de process dir ett stort antal fardstrak med viss styrning av topografiska for-
héllanden har sammanflitats under en langre tid.

Det finns i nuldget valdigt lite som talar for att det som senare kom att
omtalas som Goéta landsvig skulle ha foregatts av en medeltida motsvarighet
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i linjar och anlagd bemirkelse. Som koncept samlar dock strickan fér Géta
landsvag flera naturligt givna, om an skiftande firdvigsmojligheter, som
minniskor har haft olika grader av kognitiv kontroll ver. Detta stimmer vl
6verens med det breda vigperspektiv som har diskuterats inom tidigare
vagforskning. Dessa fardalternativ har dessutom forstirkts av mer eller min-
dre permanenta ingrepp i miljon sdsom runstenar, gardar, gravfilt men dven
broar och forbéttrade vad och forstirkta vigbankar. Darfor gar det inte att
studera ett medeltida farledslandskap utan att ta hinsyn till tidigare for-
andringar i landskapet. Som framholls i avhandlingens inledning ar landska-
pet ndmligen en standigt pdgaende process och den upplevda samtiden ér pa
manga sitt en ackumulation av tidigare férandringar. En vikingatida runsten
eller ett gravfilt kan darfér mycket val ha fungerat som en aktiv vigvisare
aven under senare tider.

Granskningen och édterskapandet av fiardstrdken som presenterades i den
inledande delen av kapitlet visar att det har funnits ett antal knutpunkter
lings den tdnkta strickan som har samlat upp rorelser fran flera olika hall i
landskapet. Dessa utgors av passagen vid Flottsbro som var det topografiskt
mest fordelaktiga alternativet om man hade for avsikt att firdas landviagen
fran Sodertorn och vidare mot naset vid Sodertélje. Dérefter &terfinns bron
och runristningen vid Glomsta som har varit den givna passagen 6ver sank-
markerna i Glomstadalen. Nasta punkt langs striackan aterfinns vid Langbro,
ddr man som namnet antyder har korsat sankmarken 6ver en lingre bro.
Nista anhalt langs strickan utgors av kyrkan vid den forna sjon som har varit
en given métesplats for vigfarare, foljt av Arstafiltet dar rorelserna sannolikt
har sammanstralat ddr an bést har kunnat korsats innan man slutligen nar
man fram till 6verfarterna mellan malmarna och Stadsholmen. Detta upp-
radande av punkter kan i sin isolation frdn resten av landskapet narmast
liknas vid en punktskiss frdn en fargliggningsbok (jfr Ingold 2007a s. 75) och
bekriftar endast bilden av den antagna Gota landsvig som studien har avsett
att problematisera. Dérfor dr det viktigt att understryka att langt ifran alla
resor lir ha genomf6rts pé detta linjira vis.

Ingold menar att det 4r modernitetens inflytande som har gjort att linjen,
som fran borjan var ett resultat av en fortlopande gest, har fragmenterats till
en succession av punkter eller prickar. Den hir férandringen mérks bland
annat inom resandet, ddr vagfarandet har ersatts av destinationsorienterade
transporter och inom kartering ddr handritade skisser har ersatts av fird-
planer. Denna fordndring har d4ven paverkat vart sitt att se pa platser. Ingold
menar att platser som ursprungligen uppfattades som sammanfldtningar av
rorelser och tillvixt numera betraktas som noder i statiska natverk. Trots att
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ménniskor i allt stérre utstrickning lever i planerade och konstruerade
miljéer menar han dock att vi fortsatter att firdas langs véra egna vigar som
uppenbaras medan vi gar. For att kunna forstd hur méanniskor inte bara
ockuperar, utan faktiskt bebor de miljéer dir de lever, menar Ingold att vi
bor atergd till att betrakta linjer som resultat av rorelser, i stillet for hop-
sdttningar (Ingold 2007a s. 75). Den som under medeltiden hade for avsikt
att firdas over Sodertorn i riktning mot Stadsholmen har dock med stor
sannolikhet passerat lings flera av punkterna som riknats upp ovan, men
vigen mellan dessa dr med ledning av Ingolds resonemang langt ifrdn given
och kan dven péverkas av arstid, vider och lokal kinnedom.

Detsamma lér dven gilla om man fiardades vattenvigen fran sdder, genom
Stockholms skdrgard, som erbjuder flera olika farledsalternativ. Med vigled-
ning av uppgifterna fran det danska itinerariet kan man dven i detta fall dra
slutsatsen att det har funnits sirskilda platser som har dragit till sig rorelser
langs kustremsan. Dessa utgdrs av hamnen i Dalard som var den forsta ham-
nen man relativt enkelt kunde na via landvagen fran Stadsholmen. Darefter
foljer passagen genom Baggenstiket som flankeras av gravar och gravfilt som
har varit exponerade mot vattnet. Nésta etapp lings resan mot Stockholm
forefaller ha varit det skyddade hamnliget vid Kungshamn som hade poten-
tial att inhysa en stérre mangd skepp och batar.

Betraffande landvégarna kan man som tidigare papekats mycket vl tinka
sig att det finns en viss samstimmighet mellan de dldre och de yngre vagarnas
utstrackning i sig, men da verkar det foretriddesvis handla om markanta &sar
och andra limpliga underlag som vigstrdken tenderar att uppsoka. Brunke-
bergsdsen utgor ett sidant exempel. I omraden med eldndig terring kan det
dven vara sd att vdgarna tvingas samman vid de minst déliga alternativen,
exempelvis lings sidorna av dalgéngarna i Sodertorns kuperade sprickdals-
landskap. Detsamma giller daven vid firder over havet dar sarskilt gynn-
samma leder, fria frdn grund och dylikt, med fordel trafikeras mer frekvent
an mindre gynnsamma alternativ. Dessa strdk som tvingar samman rorelser,
oavsett om det ror sig om firder 6ver land eller hav, skulle mycket vil kunna
liknas vid en slags utdragna motsvarigheter till knutpunkterna som disku-
terats ovan.

Mycket talar for att de sodra fiardstraken mot Stadsholmen har brukats
under mycket lang tid och att 6vergangen vid den blivande Stadsholmen
tidigt har varit en viktig férbindelselink mellan de sddra och norra land-
skapen. Runt Stadsholmen sammanstrélar battrafiken fran Milaren och Oster-
sjon med landvégarna frén Sédermanland och Uppland, vilket bor ha gjort
platsen till en av de mest vilbesokta samlingpunkterna i hela landet vid den hér

128



4. GOTA LANDSVAG & STOCKHOLMS STROM

tiden. Det ror sig saledes om en plats som erbjudit en rad olika méjligheter,
men dér det dven har uppstétt problem, bland annat i form av trangsel.

Det kan rimligen antas att staden anldggs eller vixer fram runt ett flertal
knutpunkter, som ér férdelade 6ver Stadsholmen och de bdda malmarna som
i sin tur forgrenar sig till flera andra viktiga knutpunkter i landskapet, exem-
pelvis lings fardstriken som diskuterats ovan. Dirtill finns det historiska
killor som visar pa att staden i administrativ betydelse ocksa har strickt sig
utanfor Stadsholmens fysiska granser, exempelvis Kungshamn men 4ven
Aspskir vid Dalaro, som ocksa har tolkats som en administrativ gréans. I sam-
manhanget bér man dven uppmérksamma de 6ar i Stockholms skirgard dar
man sannolikt hdmtade material f6r byggnationer i den vixande staden. Man
kan darfor tala om ett omfattande omréde som aktiveras runt Stadsholmen i
samband med att staden vixer fram. M6jligen kan det vara sa att koncentra-
tionen av bebyggelsen till Stadsholmen och byggandet av stadsmuren ar ett
forsok att stdvja den mer organiska utvecklingen av ett flertal knutpunkter.

Som framholls inledningsvis finns det en utbredd bild av att Stockholms
sodra landforbindelser skulle ha varit mer eller mindre odugliga under
medeltiden. Denna uppfattning lar med stor sannolikhet vara kopplad till
synen pé att uppkomsten av stider enkom 4r ett resultat av 6kad handel. En
uppfattning som ifragasitts, bland annat av Andrén (1985), men som dndé
har visat sig vara stindaktig i manga sammanhang. Denna uppfattning utgar
fran en syn pa att rorelserna till och frén stdderna skulle ha dominerats av
frakt av olika sorters varor, foretradesvis i storre partier, som kraver ett
omfattande lastutrymme. Manniskor som firdas till fots, eller via histrygg
eller mindre farkoster inkluderas helt enkelt inte i detta sammanhang. Nér
man talar om landvigens framkomlighet handlar det saledes oftast om
huruvida man kan ta sig fram med hést och vagn eller inte. Det lir formod-
ligen inte ha varit aktuellt att framfora nagra som helst hjulburna fort-
skaffningsmedel lings landvagarna pa Sodertorn under medeltiden. Anlagda
vagar ddr man med latthet kan ta sig fram med hidst och vagn ar séllsynta
langt fram 1 tid, allra helst i ett kuperat landskap som Soédertorn dir fard-
straken mot Stadsholmen en géng slingrade sig fram. Detta utesluter dock
inte att landvégen har haft stor betydelse f6r den som valt att firdas till fots
eller till hast.

Beskrivningen av vattenvigarna som den historiska motsvarigheten till
dagens motorvig som &r vanligt férekommande inom populdrvetenskapliga
sammanhang bér dock helt klart pa ett visst métt av sanning. Vattenvigarna
lar pd manga sitt ha varit helt 6verldgsna om man har avsett att firdas langre
strackor och med skrymmande last. Hir far man dock tanka sig att det ena
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inte utesluter det andra. Storre mangder varor har troligen skeppats med
bétar till olika omlastningsplatser, vanligen i de begynnande stiderna, medan
enskilda manniskor d4ven kan ha anvint landvégen. En stor skillnad rérande
dagens motorvagar dr dock att dessa i allt storre utstrickning anldggs for att
undvika den tringsel som vanligen uppstar i stader, vilket i forlangningen
leder till att stadskdrnorna numera urholkas till formén f6r kopcentrum som
ar enklare att nd med bil. Trots att den datida motorvigen i egenskap av
vattnet ofta har varit att foredra, ar det viktigt att understryka att den fasta
landmassan har varit den historiska manniskans priméra habitat. Mojligtvis
med undantag for vissa grupper av ménniskor, s& som handelsidkare och
fiskare (jfr med Ilves 2012 s. 34) som har levt en stor del av sina liv pa havet,
men dven dessa ldr ha haft ett visst behov att stundtals betrdda den fasta
landmassan. Men for omfattande transporter av varor har den sdsongs-
bundna vattentrafiken varit att féredra. Som argument for detta har det
framhéllits att landférbindelserna dnda in i sen tid har haft en underordnad
betydelse for handelsutbytet mellan Stockholm och andra orter. Detta fram-
gar bland annat av skriftliga killor fran bérjan av 1600-talet som visar att 85
procent av de inkommande varorna kom fréan sjofarten (Friberg 1938 s. 85).
Avsikten med detta kapitel har pd inget sitt varit att forringa vatten-
vigarnas betydelse fér Stockholm som via Ostersjon har statt i direkt for-
bindelse med stiderna runt Mélaren och Ostersjon. Men det finns fér den
delen ingen anledning att bortse fran landsvagarnas betydelse. Som poédng-
terades inledningsvis s& dr dven de mer storskaliga transporterna helt beroen-
de av de mindre rorelserna genom landskapet som ofta begagnats av enskilda
individer, och dessa startar vanligtvis med fast land under f6tterna. Ser man
till kommunikationerna i den medeltida staden framgar det dock allt tydligare
att man kan gora en uppdelning mellan en kortare typ av resor och lingre
farder. Det ar exempelvis ganska stor skillnad mellan de rérelserna som sker
mellan torget och bryggorna respektive langresan som béade kan utgd fran
staden, ha den som slutmal, eller passera rakt igenom den. Denna uppdelning
kan foljaktligen dven skonjas utanfor stiderna dér vardagliga resor i den lokala
bygden har varierats med lingre resor till exempelvis stider och marknader.
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5. Slabro och Nykopingstrakten

5.1. Inledning

Det huvudsakliga syftet med foljande kapitel ar att diskutera fardvigarna till
och fran Nykopingstrakten och vad dessa har haft for betydelse for stadens
uppkomst och utveckling under medeltiden. Redan vid en forsta anblick
framstar det som att staden befinner sig i vad som manga har beskrivit som
ett mycket fordelaktigt kommunikativt lige (se exempelvis Bohrn 1937 s. 5;
Nordstrom & Lindeblad 2016 samt Bick 2017). Det kan darfor tyckas utsikts-
16st att aterigen diskutera denna aspekt. De flesta som diskuterar de kommu-
nikativa aspekternas betydelse for platser och stiders tillblivelse fokuserar
dock pé det kommunikativa ldget i sig, utan att g ndrmare in pa hur det har
gatt till nar man har firdats mellan platserna i landskapet. For att komplettera
tidigare forskning ar avsikten med detta kapitel att studera vixelspelet mellan
aktiviteter och produktion i landskapet och de firdstrdk och knutpunkter
som leder till och fran Nykopingstrakten under medeltiden.

Efter en kortare bakgrund f6ljer ett 6vergripande avsnitt om forutsatt-
ningarna for att firdas genom det sérmldndska landskapet i sin helhet. Detta
avsnitt avlutas med en ingdende studie av framkomligheten ldngs en av de
storre sormlidndska rullstensésarna, namligen Stromsholmsasen. Diarefter ges
en mer detaljerad skildring ur ett lokalt perspektiv som beskriver tvé lokal-
bors resa fran trakten runt Husby-Oppunda ned till Sldbro och Nykoping.
Direfter riktas fokus mot vattenvigen fran Nykoping ned till Stadsfjarden
och vidare 6ver havet. Med utgangspunkt fran ovanstdende skildringar ar
avsikten att diskutera och problematisera bilden av det s6rmldndska vag-
nitets kontinuitet fran forhistorisk tid fram till idag.

5.2. Bakgrund

Angéende forutsittningarna for Nykopings tillkomst har det tidigare patalats
att dessa bor sokas i ett vidare geografiskt perspektiv dn bara i det ndrmaste
omlandet (Bick 2017 s. 16; Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 14). Lyfter man
blicken och betraktar hela landskapet i stort s& framtrader den sormlandska
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sjoplatan namligen som ett viktigt inland som har hyst en rik bebyggelse
redan under ildre tid (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 10,14). Historiska
kallor vittnar om att det har funnits ett utbrett system med huvudgardar och
underlydande torp pa den sérmldndska sjoplatan under medeltiden. Syftet
med huvudgarddriften har enligt Annika Nordstréom och Karin Lindeblad
framfor allt varit att producera stora méngder spannmél som har kunnat om-
sdttas pd marknaden i Nykoping. Har fanns namligen mojligheter till utbyte
med bade inhemska och mer langvaga kontakter. Férutom jordbruksproduk-
ter, frimst i form av spannmal, har dven jarn och troligen d4ven koppar avsatts
i Nykoping. Dessa metaller framstélldes i Tunaberg och Naveberg i Kolmar-
den. Spannmalsodlingens betydelse bekriftas av att Nykoping hade minst tre
kvarnar och ldngre uppstréms an har det dessutom funnits ytterligare kvar-
nar. Nordstrom och Lindeblad betonar att det kommunikativa ldget, bade ur
ett lokalt och mer langviga perspektiv, har varit en av de absolut viktigaste
orsakerna till Nykopings uppkomst (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 14).
Nykoping skulle enligt Nordstrom och Lindeblad saledes kunna beskrivas som
den s6rmlidndska sjoplatans "Port of trade”, och p& motsvarande sitt etableras
Trosa vid vattendraget som avvattnar bebyggelsen i nordost, som saknar natur-
lig férbindelse med Nykoping (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 10).

Trots att spannmalsodlingen och metallframstéllningen har haft en stor
betydelse for stadens tillkomst ar det viktigt att understryka att det dven finns
andra verksamheter och forehavanden i landskapet som lir ha varit minst
lika betydelsefulla f6r Nykopingstrakten, men som inte har ldmnat lika tyd-
liga avtryck i det historiska killmaterialet. Den historiska arkeologins fokus
pa skriftliga killor gor att storskalig handel och maktens ansprék vanligen
lyfts fram pé bekostnad av médnniskors mer vardagliga, men minst lika vik-
tiga, livsvillkor. I detta avseende kan man tinka sig att médnniskor i en rad
olika syften sasom jakt, boskapsskotsel och kolning har rort sig langs stigarna
under medeltiden. Dértill kan man dven rdkna med att médnniskor gett sig ut
for andra sysslor sésom insamling av férnédenheter i form av bér, svamp och
honung. I sammanhanget ar det dven viktigt att piminna sig om de kyrkliga
hogtider och méssor som med jimna mellanrum fick storre skaror att bege
sig ut i landskapet. Alla dessa ménniskor, som har tagit sig fram langs stigar
och leder i landskapet ldr dven ha haft goda anledningar att besoka staden
med jaimna mellanrum. Dessutom kan rent administrativa sysslor ha satt folk
i mer direkt rorelse mot staden. Ett sadant exempel, som faktiskt har etsat sig
fast i de historiska kéllorna, dr Peter fran garden Sparsta som ar 1380 deltog
som nimndeman vid Rifstetinget i Nykoping (se Janzon 2006 s. 178).
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Avsikten med detta kapitel dr dven att rikta ett sarskilt fokus mot mang-
falden av rorelser och verksamheter lings stigar och leder som i forling-
ningen sammanstralar vid fjairden. Som anslogs i det féregédende kapitlet
borjar storskalig handel och produktion dessutom alltid i mindre rorelser och
det finns ingen anledning att stilla den ena sortens rorelse i kontrast till den
andra. Ett argument mot de heterogena perspektiv som anslagits skulle
kunna vara att resandet har varit kraftigt kontrollerat under medeltiden. Men
jag har svart att se att ndgon makthavare under medeltiden skulle ha varit sa
pass organiserad och haft ett sadant inflytande att det péverkade de var-
dagliga forflyttningarna i Nykopingstrakten. Kontrollen 6ver nyttjandet av
landskapet bor snarare ha varit lokalt férankrad.

Resonemanget om att orsakerna till stadens tillkomst bor sokas i ett vidare
geografiskt ssmmanhang, som tidigare har framforts (se ovan), ar enligt min
mening helt riktig och dven i detta avseende spelar farlederna och fird-
vagarna en minst sagt central roll. Den som under medeltiden avsag att fardas
fran det sormlandska inlandet ned till havet kunde med f6rdel bege sig via
vattenviigen dver det vittforgrenade sjosystemet som mynnar ut i Ostersjon i
omradet runt Nykoping. I detta system ingér bland annat de storre sjéarna
Yngaren, Langhalsen och Béven som sammanlidnkas av ett antal aar och
mindre vattendrag. Har man vil natt ndgon av dessa sjoar géar det forhallan-
devis enkelt att ta sig vidare till den storsta av darna, nimligen Nykopingsan
som leder ned till Nykoping och vidare ut till Stadsfjarden.

Att det funnits goda forutsittningar for uppkomsten av regionala knut-
punkter i Nykopingsomradet under yngre jarnalder och medeltid rader det
séledes inget tvivel om. I sammanhanget bor man aven beakta att vatten-
dragen var betydligt mer omfattande f6r 1000 ar sedan jimfort med idag
(Runer 2020 s. 15; Karlén 1973 s. 4f).

Ett patagligt problem ar dock att det i Nykopingsan finns flera fall och
forsar som har foérsvéarat framfarten nedstréms och hela - eller i alla fall stora
delar av — denna stricka har man darfor fatt fardas langs landbacken. For-
sarna kan bdde ha forsvarat och underlittat firden, beroende pa vilken
farkost man firdades i och framf6r allt i vilken riktning. Om man ser till
bebyggelsens utbredning ar det tydligt att denna forhéller sig till &n, men
fragan dr i vilken utstrackning 4n verkligen har nyttjats i kommunikativa
syften. Westerdahl patalar att goda kommunikationer ofta anses vara helt
eller delvis avgorande for bebyggelsers etablering. Han menar dock att detta
ar en komplex fraga och hédnvisar i detta avseende till Erik Granlunds varning
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Figur 19. Utsnitt ur karta som visar rullstensasarnas utstrickning inom
Milaren och en del av Daldvens vattenomride. Efter Erdmann, Axel
(1868), karta 8. Sveriges geologiska undersékning.
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om att okritiskt betrakta dar som forbindelseleder och att detta skulle vara
orsaken till att bebyggelser diarfér koncentreras till 4dalar (Westerdahl 1989
s. 198). Granlund (1929) menar namligen att bebyggelsens koncentration till
dar och deras sjosystem endast visar att dessa omrdden har erbjudit de basta
forutsittningarna for bosittningarna men inte att de nddvédndigtvis har
anvints som samfirdsleder.

Som beskrevs i det foregaende kapitlet framstélls vattenvagarna ofta som
de givna firdalternativen i medeltida sammanhang. Anledningen till detta
kan som framgatt ovan vara att man ofta tanker i banor om mer storskaliga
transporter till och fran stider. Men i fallet med Nykoping ddr olika sorters
réavaror lar har fraktats bade till och fran inlandet kan det vara sé att land-
vagarna faktiskt underskattats. Allra helst med tanke pa att en relativ ldng del
av Nykopingsan inte verkar ha varit sarskilt lattframkomlig, ndgot som &ven
kan uttydas ur en karta fran 4r 1764 dér an talande nog omnamns som
Nykopings strom (Akt C24, LMS).

Ur ett landvagsperspektiv dr det dven viktigt att uppmérksamma de
rullstensasar som stracker sig i nordvéstlig riktning genom det sormlandska
landskapet. Flera av dessa &sar knyter i forlingningen an till det vitt
forgrenade sjosystem som mynnat ut vid Nykopingstrakten (figur 19). Det
har tidigare framhéllits att de sormlidndska &sarna linge har nyttjats som
underlag i kommunikativa syften (se exempelvis Gustafsson 2004 s. 16 och
Moberg 2017 s. 10f). De langre asarna skulle enligt Christian Lovén kunna
bendmnas som véra forsta riksvdgar och enligt honom kan de som trans-
portleder tillskrivas en néstan obegransat hog dlder (Lovén 2021 s. 299).

Nar Mathias Back diskuterar Nykopings goda kommunikativa ldge be-
tonar han att det inte bara handlar om &n som passerar, utan dven om de
landvégar som har knutit staden till det omgivande landskapet (Back 2017 s.
16). Han understryker dven att sjalva motet mellan land- och vattenvigarna
lar ha varit mycket betydelsefullt for stadens etablering. I Bicks artikel inklu-
deras dven en kartbild som visar att Nykoping dr centralt placerad i en vik av
Ostersjon dir tre vattendrag i form av Nykopingsan, Kiladn och Svirtain
sammanstralar (figur 20). Bygderna kring dessa har markerats, samt ett antal
andra viktiga platser, bland annat kastalerna vid Nykopingsan och Kilaén.
Med undantag for Runstenarna vid Broby och Slédbro, som indikerar att det
hér har funnits en bro (se figurtexten i Back 2017 s. 17), sa lyser dock land-
vagarna med sin franvaro. Som framgatt ovan menar Back att motet mellan
land- och vattenvigarna har haft en avsevird betydelse for stadens tillkomst,
men varfor markeras landvégarna inte i kartan? Det enkla svaret pa denna
fraga dr att vi helt enkelt inte vet exakt hur landvégarna har strackt sig. Dessa
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Figur 20. Sldbro och Nykopingstrakten. Efter Back 2017 s. 17 med hénvisning till utfort
arbete. Med tillstand av Arkeologerna, Statens historiska museer (2026-05-11).

har ndmligen, med fa undantag, inte limnat nagra tydliga spar i landskapet.
Men som framgick i det féregaende kapitlet kan man utifran limningar vid
platser dir manga fardstrak mots, och utifrdn naturgeografiskt fordelaktiga
strdk, dnd4 skissera en bild av hur man faktiskt har rort sig i landskapet.
Metoden som tillimpas i detta kapitel 4r i stort sett densamma som i det fore-
géende kapitlet dér land- och vattenvigarna till och fran Stockholm behandla-
des. En skillnad &r dock att ett sdrskilt fokus nu riktas mot resan till staden ur
ett lokalt perspektiv, medan det tidigare kapitlet till stor del skildrade det ling-
vaga resandet ur en framlings perspektiv (regionalt — Gverregionalt perspektiv).

5.3. Det sormldandska vagnatet

I texten Handel og samfaerdsel: Sveriges vigar och sjoleder under forntid och
medeltid fran 1933 skriver Adolf Schiick att de historiska huvudvigarna ofta
l6per ldngs dsar, floddalar och sjostrander som erbjuder ett fast och vildra-
nerat underlag. Vigarna pa asarna hade en fast och siker yta som i stort sett
var opaverkad av nederbord. Detsamma gillde dven for vagar langs floddalar
och sjostrinder, ddr man i mojligaste mén f6ljde fasta mordnavlagringar. I
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slaittomréden ér det ddaremot svérare att veta var de historiska vdgarna har
strackt sig (Schiick 1933 s. 230ff).

Roérande Svealand sa framhaller han att manga av végarna f6ljer rull-
stensasarnas nord-sydliga riktning. I Milardalen och de 6stliga kustomra-
dena menar han éven att vattenvégarna lir ha brukats flitigt, i alla fall under
sommarhalviren. Aven vintervigarna som ldpte 6ver sjdar, myrar och
vattendrag lar enligt honom ha varit av stor betydelse. Dessa var ndmligen
bade kortare och mer littframkomliga &n védgarna som nyttjades under
sommaren, och kriavde dessutom knappt ndgot underhall mer an r6jning. Pa
isarna kunde det dock i vissa fall krdvas att man “utruskade” fardriktningen
(Schiick 1933 s. 230ff).

Jan Moberg, som ingdende har behandlat det sérmlidndska vignatets
utveckling 6ver tid, menar att de dldsta viagarna i landskapet sannolikt har
nyttjats anda sedan forhistorisk tid. I aldsta tider utgjordes dessa vigar dock
av enklare gdng- och ridstigar och det drojde lange innan végar anlades i
modern bemirkelse. Vidare menar Moberg att resandet verkar ha 6kat under
vikingatiden och att vdgarna da blev allt tydligare i landskapet. Om detta
vittnar exempelvis det stora antalet runstenar som restes lings fardstrdken
vid denna tid (Moberg 2017 s. 8). Det dr dock svart att faststilla om resandet
verkligen 6kade under vikingatiden och man kan mycket vil ha rort sig i
liknande utstrickning redan langt tidigare. Klart dr dock att resandet vid
denna tid har limnat tydligare spar i landskapet och mojligen skulle broarna
och vdgbankarna som nu anldggs kunna ses som uttryck for ett mer institu-
tionaliserat och ordnat resande. Brink har tidigare framhallit att man sanno-
likt kan gora en distinktion mellan &ldre védgar pa vatten och is och de rojda
landvigarna som tillkom i samband med uppférandet av kyrkor och socken-
bildningar (Brink 2000 s. 30).

Som Moberg poidngterar s finns det mycket riktigt inga kartor som visar
var de dldsta vagarna har gatt och i detta avseende far man forlita sig pa andra
tecken i landskapet. Som framhallits tidigare var de dldsta vdgarna inte
anlagda utan man sokte sig snarare mot den terring som var mest littfram-
komlig, fértradevis med torrt, fast och jaimnt underlag. Grusasar och annan
mark med isdlvsavlagringar blev ddrmed givna fardstrdk (Moberg 2017 s. 10).
Bland dessa as-vdgar aterfinns enligt Moberg nagra av véra allra dldsta
vagstrackningar och flera av dessa strak dr viktiga leder 4n idag. Ett sadant
exempel utgdrs av riksvig 56 som stricker sig 6ver Bie, Askkdping, Hjilmare
sund och vidare till Kungsor. Ett annat exempel pa en gammal as-vdg foljer
langs nuvarande riksvdg 53 6ver malmen norr om Raby-Rono samt norr och
soder om Malmkoping. Den gamla vigen frdn Kvicksund till Tumbo och
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vidare mot Hallsta, 4r liksom vigen lings Kjuladsen ocksé exempel pd mycket
gamla as-viagar (Moberg 2017 s. 10f).

Med ledning av nutida vigar som l6per lings asar, férekomsten av run-
stenar, tingsplatser, ortnamn och system av halvigar s& menar Moberg att vi
kan teckna en relativt god bild av det medeltida végnitet. I detta avseende
hédnvisar han till den skiss eller schematiska karta 6ver det medeltida vignatet
som utarbetades redan pa 1930-talet. Betraktar man denna karta, finns det
enligt honom en pafallande likhet mellan de medeltida huvudvigarna och
dagens vignit (Moberg 2017 s. 23).

Schiick som ligger bakom denna karta understryker dock att killorna som
berittar om de medeltida vagarna 4r fa och knapphdndiga och att man dérfor
behover forlita sig pa senare kéllor ndr man studerar det medeltida vignitet,
vilket medfor en viss osikerhet (Schiick 1933 s. 229f). Han redogér inte
ndrmare for hur han har gatt till viga nér han aterskapat det medeltida vig-
nitet, men man kan anta att arbetet till stor del bygger pa senare historiska
kartor och vagbeskrivningar. I figurtexten till bilden som redovisar Schiicks
sammantagna resultat poangteras dessutom att det ror sig om en schematisk
karta (Schiick 1933 s. 240).

En annan kélla till kunskap om Sveriges historiska vagnat utgors av Georg
Biurmans Vigvisare til och ifrdan alla stidder och namnkunniga orter, uti Svea-
och Géta-riken samt stor-forstendomet Finland fran 1743 (Biurman i ny upp-
laga 1776). I denna végvisare anges avstindet mellan gistgivargirdar och
mellan stider, dértill innehaller beskrivningen en hel del uppgifter om priser for
skjuts, farjor och allehanda besoksvirda platser som exempelvis gods, hilso-
brunnar och kungsgérdar (jfr Nilsson 1978 s. 142ff). Biurmans vigbeskrivning
kan med fordel kompletterats med Erik Agners karta Gver landvégarna i Ny-
kopings lan som framstélldes mellan 1683 och 1688 (se Nilsson 1978 s. 146), som
mer detaljerat redovisar vilka platser som passerades lings vigarna i Soderman-
land. Bade Biurmans vigvisare och 1600-talskartan uppvisar likt Schiicks
schematiska karta en bild av fem huvudvigar som utstrélar fran Nykoping
for att ddrefter forgrena sig i olika riktningar (se figur 21, 22 & 23).

Som framgatt ovan finns det relativt goda forutsttningar att skissera de
medeltida huvudstrdkens 6vergripande drag. Den schematiska bilden som
delvis bekriftas av naturgeografiska forutsittningar och spar i landskapet ger
en 6versiktlig bild av hur ménniskors har rort sig i sina omgivningar. En bild
som exempelvis kan anvindas for att forsté placeringen och uppkomsten av
stider och andra kommunikativa noder, men som i sjdlva verket siger ganska
lite om hur det faktiskt har varit att firdas genom landskapet. Det ar
dessutom viktigt att understryka att det ror sig om en bild som i stor
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utstrackning kommer att styras av kartor som oundvikligen projiceras bakat
i tid. Som framgatt ovan verkar det dock dnda som att det finns en pataglig
kontinuitet i det historiska vagnitet.

Utgar man fran Schiicks schematiska sammanstillning 6ver de medeltida
svenska huvudvigarna framgar det utan tvekan att Nykoping utgjorde en
viktig knutpunkt i det mellansvenska végnitet. Vid staden sammanstrélar
inte mindre dn fem huvudvigar och sett till hela landet 4r det bara Orebro
och Jonkoping som uppvisar fler vigkontakter under historisk tid (Schiick
1933 5. 242f). Likt en solfjader forgrenar sig dessa huvudvigar i olika riktning
genom det sormldndska landskapet. Som Moberg tidigare patalat var det
dock inget tal om nédgra anlagda végar utan snarare stigar och upptrampade
hélvagar. Som nidmndes i det forgadende kapitlet lir man inte heller kunna
rikna med att dessa vigstrdk 16pt langs nagra lingre sammanhangande linjer,
utan det har snarare rort sig om ett bredare vigperspektiv med flera parallella
alternativ som sammanstralat vid sdrskilda knutpunkter. Hir nedan riktas
fokus mot en av de vigar som avbildas i det foreslagna vagnitet, namligen
den som stricker sig frain Nykoping mot den vistra delen av Milardalen.

Vigen som stricker sig frin Nykoping mot Vastmanland utgors enligt
Moberg tvekldst av en mycket gammal vigférbindelse som korsat Baven vid
Oxbro (Moberg 2017 s. 24). Enligt Schiick (1933 s. 246) var malet med denna
stricka i forsta hand att man skulle ta sig i riktning mot Torshélla och Eskils-
tuna kloster. Detta firdalternativ verkar till stor del dven stimma Gverens
med huvudvigen mellan Nykoping och Vistmanland, si som den skildras i
Biurmans vigbeskrivning fran mitten av 1700-talet (se figur 21). Vid denna
tid strickte sig huvudviagen mellan Strand eller Edstorp, Dymmelsta, Berga
och Hosjén for att sedan vika av mot Orsta och vidare till Eskilstuna och
Smedby for att slutligen passera 6ver Milaren med firjan vid Kvicksund
(Biurman 1776 s. 73f).

Kompletteras denna bild med uppgifterna fran den éldsta vigkartan fran
slutet av 1600-talet (Akt. C6. LMS) kan man utlisa att den historiska huvud-
viagen mellan Nykoping och Kvicksund har 16pt langs Stromsholmsésen fran
Sparreholm fram till Mortorp, lings en stricka om cirka 18 kilometer,
dérefter har huvudvigen svingt av fran dsen i riktning mot Eskilstuna. Enligt
Biurmans karta verkar det dock som att vdgen har letat sig tillbaka till
Stromsholmsésen i h6jd med Smedby for att sedan leda vidare till Kvicksund.
Den som har haft for avsikt att korsa Mélaren vid Kvicksund har dock med
fordel kunna fortsitta lings asen. Farbarheten och fornldmningsbilden lings
Stromholmsésen dr ndgot som behandlas i detalj under nésta rubrik.
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Figur 21. Utsnitt ur Georg Biurmans vigvisare. Efter Biurman 1776. Kungliga biblioteket
(PDM 1.0).

Figur 22. Utsnitt ur karta 6ver allmdnna vagar, krogar och gistgivargardar inom
Nykopings ldn fran 1688. Akt. C6. Erik Nilsson Agner. Lantmiteristyrelsens arkiv.
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Figur 23. Utsnitt ur Schiicks schematiska bild 6ver det medeltida vagnatet i Sverige. Efter
Schiick 1933 s. 240.

5.4. Langs asen (den regionala resan)

Nir jag passerar over Kvicksundsbron slds jag av hur kort stricka jag behover
fdrdas innan jag ndr fram till den sormlindska landbacken. Nu firdas jag
forvisso i en vit Passat som tillverkades dr 2016, men dndd. Sundet, som utgor
en av de kortaste passagerna over Mdlaren, dr inte bredare dn cirka 100
meter. Efter att ha passerat bron viker jag av fran den storre vigen for att
fortsitta lings den dldre ds-vigen som foljsamt slingrar vidare genom det
sormldndska landskapet.

Som pétalats ovan finns det flera asar som férbinder Nykopingsomradet med
platser runt Mélaren, och i vissa fall leder dessa 4dven vidare till omraden langt
upp i Dalarna. Moberg med flera har, som namnts tidigare, framhallit att de
dldsta vdagarna i mojligaste man har sokt sig mot asar och isdlvavlagringar som
utgjort framkomliga strék fore det att riktiga vdgar anlades. I foljande avsnitt
riktas fokus mot hur fornlamningsbilden och firdméijligheterna ser ut lings
en av de storre dsarna som stracker sig i nordvist-sydostlig riktning genom
det sormlandska landskapet, ndmligen Stromsholmsasen. Fokus riktas i for-
sta hand mot visuellt framtriddande ldmningar i form av gravar och kyrkor
som i enlighet med studiens teoretiska utgangspunkt kan ha nyttjats som en
sorts forstirkande markeringar av landskapet. Dartill redovisas dven lam-
ningar efter végar, i form av bade halvagar och uppbyggda vigbankar. Flera
av dessa viglamningar har uppenbarligen nyttjats eller forstirkts under
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senare tider, men eftersom de l6per genom omraden med betydligt dldre lam-
ningar ger de dnda en viss fingervisning om vilka strak som kan ha brukats
langre tillbaka i tid.

Stromsholmsésen stricker sig i relativt ssmmanhéngande form fran sjon
Aminningen séder om Fagersta i Dalarna och hela vigen ned till sjon Biven
(figur 19), som i férlangningen av ett antal vattendrag och sjoar star i direkt
forbindelse med Ostersjon.

I f6ljande avsnitt behandlas den del av &sen som stricker fran Kvicksund
vid Mélaren ner till nordvidstra danden av Béven.

Korsar man Kvicksund behdver man inte fardas sarskilt lange innan man
ndr fram till ett maktigt gravfilt som breder ut sig lings sidorna av Stréms-
holmsasen (L1983:3833), som har gar under den lokala bendmningen Tumbo-
dsen. Ser man sig runt inser man snart att dsen &r helt belamrad med gravar,
och studerar man en héjdmodell 6ver omréadet liknar asen en knottrig
reptilrygg som reser sig ur marken (se figur 24). Fortsitter man firden ldngs
den markanta dsen nar man snart fram till Tumbokyrka som ska ha uppforts
under 1100-talets andra halft (se B2025:11674 i bebyggelseregistret). Strax
efter att man har passerat kyrkan kan man beskédda ytterligare tva omfattande
gravfilt (L1983:3673 & 11983:4148) som likt det tidigare breder ut sig ldngs
asens sidor. Har dterfinns dessutom ett flertal halvigar som I6per genom grav-
falten i asens riktning (L1983:3672, L1983:4220, L1983:4097 & 11984:8768).
Gravfilten pa Tumbo-asen ingar tillsammans med kyrkan och en rad andra
lamningar i en kulturmilj6é som har klassificerats som riksintresse for kultur-
miljovarden (Riksintresse for kulturmiljévarden, Tumbo, D3). Det ror sig om
en rik fornlaimningsmilj6 som breder ut sig lings dsen som har utgjort en
viktig kommunikationsled mellan Uppland och S6dermanland énda sedan
jarnaldern.

Darefter foljer en stracka mellan Backtorp och Hillbybrunn dir asen inte
ar lika enkel att f6lja och dir det dessutom saknas gravfalt och viglimningar
som tydligt férhéller sig till d4sens utbredning. Det bor dock understrykas att
en pétaglig del av &sen verkat ha schaktats bort lings denna striacka.

Vil nere vid Hallbybrunn gor sig dsen dock ater pamind. Har dterfinns
bland annat ett par gravfilt (L1984:8704 & 1.1984:8680) som markerar asens
rygg samt en dldre vigbank (1982:7092) som loper vid sidan av den nuva-
rande landsvédgen. Denna vagbank verkar dock inte ha anlagts forrdn under
1900-talets forsta halft (se Jonsson 2021). Fortsatter man dérefter lings den
del av asen som kallas for Asby-dsen mots man av en mycket fornlimningstit
miljo med flera gravfalt (L1985:5062, L1985:6330, L1985:4637 & L1985:6222)
och fiardvigar (L1982:5531, L1985:6798 & L1985:4725) som utstracker sig
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Figur 24. Oversikt som visar gravarnas tita utbredning lings en del av pd Tumboasen.
Bakgrundskartan har himtats fran lantmiteriets karttjanst Min karta. ©Lantmateriet
(CC-BY 4.0).

lings &sen. Aven denna plats, som i flera avseenden paminner om den forn-
lamningstdta miljon vid Tumbo, antas ha uppkommit som ett resultat av det
kommunikativa liaget pa dsen som utgjorde en av Milardalens viktigaste va-
gar (se Beckman-Thoor 2014 s. 10, som ocksa pétalar att det ror sig om nagra
av de mest fornldmningstdta omradena i hela S6dermanland).

Lings strackan fran Kvicksund genom Tumbo- och Hillbytrakten fram
till och med Hallsta finns saledes tydliga fortitningar av gravfilt som klamrar
sig fast langs asryggens sidor. Mojligen skulle dessa gravfilt kunna betraktas
som forstarkningar av firdstréken i landskapet som tillsammans med berét-
telser kan ha fungerat som en sorts vigvisare.

Efter att man limnat den fornlimningsrika trakten runt Asby foljer en
stracka ldngs asen dér fornlamningsbestandet 4r betydligt glesare innan man
nér fram till Hyndevadsan som utgor forlaingningen av Eskilstuna som
forbinder Méalaren med Hjdlmaren i véster, och som skr rakt genom Stroms-
holmsésen. Namnet Hyndevad (Hindawat) som omnidmns redan ar 1216
(Zachrisson 2004 s. 21) vittnar om att det har funnits minst ett vadstille lings
an, och som dessutom har varit sa pass betydelsefullt att det gett namn it en
lingre stracka av vattendraget. Det har tidigare framhallits att Hyndevadet
ska ha varit beldget langre uppstroms an dir vattnet har varit som lugnast (se
Zachrisson 2004 s. 21 och dir anford litteratur). Men det dr dven mojligt att
man valt att korsa vattnet dir &n skir genom Strémsholmsasen, om detta
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vittnar méjligen en halvag (12019:1889, se 4ven Norberg 2019) som stracker
sig i riktning ned mot vattnet. En 4gométningskarta fran 1781 visar dessutom
att det har funnits ett firjelige pd motsatt sida av &n (se uppgifter i FMIS,
L1982:7059). Som anslog i det foregaende kapitlet, och som jag far tillfille att
aterkomma till nedan, uppstar hélvigarna ofta i anslutning till vattenéver-
farter dar fardstrék i landskapet sammanstralar. Om man hade for avsikt att
fortsitta lings asen sdderut var passagen vid farjeldget formodligen att fore-
dra. Korsade man &n langre 6sterut behévde man nimligen runda ett omréde
med Kkérrtorv vid Byringen 6ster om asen, som under medeltiden lir ha ut-
gjorts av en sjo.

Niér man vil passerat 6ver an kan man fortsétta upp langs asen for att snart
komma fram till Husby-Rekarne kyrka som i sin ursprungliga form upp-
fordes under 1100-talet (se B2025:11678 i bebyggelsehistoriskt register). I
likhet med Tumbo kyrka tronar byggnaden upp fran asens hogsta punkt och
i omradet aterfinns dven ett patagligt hoggravfilt (L1984:1659). Direfter kan
man enkelt folja dsen hela vigen ner genom Hallsta och vidare till Lundby
dér den dyker ner genom Lundbysjon for att ddrefter framtridda sporadiskt
vid sidan av ett antal sjéar innan den &terigen framtrader i ssmmanhingande
form efter sjon Bérsten. Med undantag for ett storre gravfalt (L1984:576) som
utbreder sig over asens rygg strax fére Lundbysjon 4r den synliga forn-
limningsbilden lings denna stracka betydligt mer fragmenterad én tidigare,
med stéllvisa forekomster av enskilda stensittningar och ett antal mindre
gravfilt (se exempelvis 1.1984:576, 1.1984:2627, 1L1984:2076 & 1L1983:7255)
samt tva halvagslamningar (L1984:2696 & 1L1984:2270) som foljsamt stricker
sig langs asens riktning.

Asen kan direfter foljas tydligt, om dn med nigot smalare form n tidi-
gare, hela viagen ned till Malmko6ping. Langs denna stracka avtar dock forn-
limningsbilden ytterligare och man kan firdas langa striackor utan att stota
pé nédgra lamningar 6ver huvud taget. Efter Mortorp l6per asen dessutom
genom ett utdraget omrdde med kirrtorv och det dr oklart om det 6ver huvud
taget var mojligt att firdas langs denna stracka under medeltiden.

Bilden fordndras dock markant nar man nirmar sig Malmkoping dar asen
tilltar i bredd. Har aterfinns flera firdvagslamningar i form av halvigar
(L1985:4719, 11982:5387 & 1.1984:4597) och en éldre vigbank (L1985:5225)
som leder upp mot Malma hed dir man kan beskida ett antal enskilda
gravldggningar och ett par gravfilt (L1984:5096 & 11984:5102). Har ligger
dven Lilla malma kyrka som ska ha anlagts en vid en vdgkorsning redan
under 1100-talet (Andersson 2017 s. 15). Dessa limningar vittnar obevek-
ligen om &sens betydelse for manniskors framfart genom landskapet. Efter
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Malma hed smalnar asen av och naggas stillvis av sankmarker. Trots detta
uppvisar dven denna avslutande stricka en relativt tit limningsbild som
bland annat representeras av tva dldre vagbankar (L1984:4586), och ett antal
mindre gravfilt (ddribland L1984:5237 och 1L1984:2273) samt flera ensam-
liggande gravldggningar. I h6jd med Sparreholm, diar den sammanhingande
delen av dsen som man hitintills har kunnat folja, slukas av Baven, aterfinns
dven Hyltinge kyrka som troligen har uppforts under 1300-talet (se
B2025:58256 i bebyggelseregistret).

Studerar man den sammantagna fornlimningsbilden lings Stromsholms-
asen dr det tydligt att det aterfinns fortitningar med gravfilt och halvigar
langs strackan. Dessa dr dock fraimst koncentrerade till den norra delen och
det finns dven hér langre strickor dar det ar betydligt glesare mellan ldm-
ningarna. Detta indikerar, tillsammans med det faktum att asen stillvisa 4r
svar att folja, att det ror sig om mer lokala fiardstrék som i senare tid har in-
korporerats i det anlagda sammanhéngande vignitet. For den lokala resan
lar den séledes ha haft stor betydelse, men f6r den som avsett att korsa hela
landskapet har den inte kunnat anvdndas som underlag for en samman-
hingande vigstrackning.

Utmarker sig gor d4ven de medeltida kyrkor som uppforts pé flera platser
ldngs asen. Dessa visar tillsammans med gravfilten och firdvéagslimningarna
att det lar ha funnits en kontinuitet i nyttjandet av asens lokala strickningar.
Kyrkorna i landskapet har utan tvekan varit viktiga motesplatser. P4 ett lik-
nande sitt som ndr handeln sakta men sikert koncentreras till stiderna
framtrdder hér en bild dér de spridda gravfilten och utévandet av riter lings
asarna med tiden koncentreras till kyrkorna.

Fordelen med asen &r att den med stillvisa undantag ar tydlig och enkel
att folja genom landskapet och den kan saledes ha anvints som riktmérke.
Landmirken i olika former, bade naturliga och kulturellt forstarkta, var forst
och framst viktiga for de som befann sig pa lingre resor utanfor sina hem-
trakter. Ser man till fornlimningsbilden lings asen dr det uppenbart att den
har haft allra storst betydelse for resor i de norra delarna av S6dermanland. I
de inre delarna av Sodermanland avtar fornlimningstitheten markant och
hér saknas i stor utstriackning dven spér av rorelser i form av hal- och fird-
vagar. Denna samstdimmighet, indikerar enligt min mening att naturliga
landmirken och kulturella yttringar verkligen har fungerat som riktmérken.

Vid Sparreholm upphor som framgatt ovan mojligheten att dra fordel av
Stromholmsasens fasta och torra underlag. Didrefter stilldes man infor valet
att anda fortsitta firden lings land eller att skifta till att fardas lings sjoarna
och vattendragen som hirifran stricker sig hela vigen ned till Nykoping.

145



LANGS LAND OCH VATTEN

Hade man tillgang till bat rdder det dock inget tvivel om att vattenvéigen var
att foredra. Under medeltiden hade sj6n Baven en betydligt storre utbredning
dn idag, och den som avség att firdas fran Malmkopingstrakten lings as-
ryggarna, dir dagens vag 53 loper, lir ha behovt runda eller korsa &ppet
vatten vid flera platser langs strickan. Detta var formodligen inte nidgot pro-
blem under vintern di vattnet fros, men under &vriga delen av aret gjorde
man bdst i att firdas med bat.

Fardades man med bat kunde man smidigt ta sig fram &ver Baven och
vidare genom en smalare passage till Lidsjon i soder. Men for att ta sig vidare
dérifran till sjon Langhalsen, som i férlangningen stod i direkt forbindelse
med Nykopingsan, lar man dock ha varit tvungen att dra batarna en kortare
stricka. Det kunde med fordel goras vid landtungan som separerar sjoarna i
sydostra dnden av Husby-Oppunda. I omradet lings Lidsjon och den del av
Baven som passeras pa vigen mot Nykopingsan dterfinns ett antal fornborgar
som visar att detta maste ha varit en betydelsefull vattenled sedan lang tid
tillbaka.

Det rdder som framgatt inga tvivel om att vattenvégarna har varit att fore-
dra ndr man nirmat sig den sérmlidndska sjoplatan. I sammanhanget kan det
vara vart att uppmirksamma att inget annat landskap i Sverige ldr kunna
uppvisa lika ldng kustremsa och sa stort antal sjoar som Sodermanland (Lun-
din 2008 s. 110).

Skildringen av firdstraket fran Kvicksund mot Nykoépingstrakten visar
sammanfattningsvis att rullstensasen inte kan ha nyttjats som underlag for
en lingre och sammanhéngande végstrickning under medeltiden. For langre
resor genom landskapet kan dock dsen med hjdlp av kulturella forstairkningar
mycket vil ha nyttjats som riktmérke. Dessutom har asen formodligen haft
stor betydelse for rorelser i anslutning till gravfilt och senare dven kyrkor i
mer lokala sammanhang. Dartill lar 4sens mer framtradande partier ha haft
en uppsamlade effekt avseende rorelser genom landskapet som kan jamforas
med de vattenovergangar som diskuterades i det foregaende kapitlet. Betraf-
fande motesplatsernas lokalisering s verkar dessa foretridesvis vixa fram i
skdrningspunkter mellan land och vatten, vilket blir allt tydligare nir man
ndrmar sig Nykopingstrakten. Dérefter har &sar och andra lampliga passager
nyttjats i den man det har varit mojligt nar man har firdats mellan olika
platser i landskapet. Firdalternativen som diskuterats ovan har till stor del
skildrats ur den ldngviga resenirens perspektiv. Under ndsta rubrik be-
handlas rorelser i ett mer lokalt ssammanhang.
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5.5. Mot staden (vardagens rorelser)

5.5.1. Fran Husby-Oppunda

Hosten ar 1321 begav sig pigan fran Tdckberga gard ivig pd en kortare resa.
Hon hade drenden nere i Nykdping och beriknandes bli borta till dagen dir-
pa. Det var inte ofta hon fick ledigt fran det entrdigna arbetet pd girden, sa
det gillde att passa pd. Hon hade vandrat lings strickan dnda sedan barns-
ben och hon hade sdledes inga problem med att hitta. Den hdr gingen var
farden dock ndgot annorlunda. Hon hade nimligen stidmt triff med en Dring
fran Bettna som ocksd hade drenden i staden. Pigan fran Tdckberga begav sig
over hojdryggarna som ledde mot vadstillet 6ver Husbydn som hon var
tvungen att korsa for att ta sig vidare mot Husby-malmen ddr de skulle
triffas. Ndr hon kommit fram till motesplatsen fick hon vinta en god stund
innan hon sig skymten av Dringen som uppenbarligen hade gatt vilse lings
vigen fran Bettna. Han var ndmligen ny i trakten, och det var litt att irra
bort sig i skogarna. Nér Dringen vil hade tagit sig 6ver Mdlsundet hade han
dock kunnat folja de viltrampade stigarna som ledde honom upp mot dsen
och den krokiga eken ddr de hade stimt triff.

Frdn dsen kunde de tillsammans fortsdtta i riktning ner mot den givna passa-
gen over landtungan mellan Lidsjon i norr och Langshalsen i soder och vidare
mot Nyképingsin som kunde foljas hela vigen ned till staden. Pigan som var
hemmahdérande i trakten sedan linge, reflekterade inte over eventuella land-
mdrken, men de fanns dnda dir djupt rotat i hennes undermedvetna.
Dringen som var relativt ny i trakten, och som dessutom hade litt for att gd
vilse, anstringde sig diremot for att memorera samtliga landmdrken och
avvikelser ldngs vigen.

Att det unga parets resa utgick frin Husby-malmen var langt ifrén en slump;
malmen utgdr namligen ett nav dér flera historiska farledsalternativ strélar
samman. Inspriangt mellan ett flertal sjéar, har omréadet, dnda sedan jarn-
aldern, utgjort en brannpunkt i det sérmléndska farledsnétet. Husbyomrédet
har tidigare beskrivits som en centralbygd i strategiskt kommunikativt lige
mellan Lidsjon i dster (som leder vidare till Nykopingsomrédet) och Lang-
halsen i véster (som leder vidare till det inre sjosystemet). Bilden av omréadets
kommunikativa betydelse forstarks dven av de fornborgar som aterfinns runt
de bada sjéarna. Under Jarnaldern, dd Husbyan utgjordes av en lang avsmal-
nande fjird, var det i férsta hand vattenvigarna som nyttjades for resor, men
i takt med landhojningen har landvigarna i omréadet spelat en allt storre roll.
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Detta avspeglas exempelvis i de vadplatser som aterfinns i anslutning till vag-
nitet (Riksintresse for kulturmiljévarden, Husby-Oppunda, D48).

Som framgick i exemplet ovan behdvde pigan som firdades norr ifran,
passera Husbyan, innan hon kunde fortsitta sin resa. Narmast till hands var
Tdckberga vad ddr man dn idag kan beskada resterna av ett vadstille som
troligen demolerades for att gora &n farbar under bérjan av 1900-talet
(L1984:893; figur 25; jfr d&ven Moberg 2017 s. 38 som foreslér att denna stracka
lar ha brukats under medeltiden). Efterleden vad- finns dessutom i namnet
Stenvad som aterfinns cirka 350 meter lingre norrut. Enligt uppgifter i FMIS
nyttjades vadet for att forsla kor 6ver an dnda in i senare tid. Det &r svart att
sikert datera vadet, men tva halviagar (11984:1503 & L1984:1504) som stracker
sig upp for en brant backe pa norra sidan av vadstallet indikerar att det ror sig
om ett firdstrdk som nyttjats kontinuerligt sedan lang tid tillbaka. Intill
hélvdgarna finns dven en anlagd vigbank som troligen utgor en kronologisk
arvtagare till hilvdgarna. Dessa faktorer uppvisar tillsammans en tydlig likhet
med vigmiljon vid Flottsunds som diskuterades i det foregdende kapitlet. Det
ror sig med all tydligheten om passager 6ver vattendrag som med lang
kontinuitet fangat upp rorelser genom landskapet.

Vid Husby kyrka, som troligen uppférdes under borjan av 1300-talet
(Janzon 2016 s. 133), aterfinns idag en brodverfart och mojligen har det
funnits nigon form av bro hir redan under medeltiden. Annu lingre vis-
terut, vid danden av an, ldr det ha funnits ytterligare en Gverfart som gett
namnet at en utldpare frain Husby-malmen som én idag kallas for Vaddsen.
Namnet Vad aterfinns dessutom vid den nuvarande brooverfarten.

Dringen som firdades fran vaster behovde dven han korsa vatten innan
han kunde fortsitta sin fird upp mot asen. I detta fall rode det sig om
Milsundet som skiljer Bettna frain Husby-Oppunda. Under 1600-talet be-
nidmndes platsen dér landsvigen korsade sundet for Mdring spdnge (Wessén
& Brate 1924-1936 s. 373, se dven Geografisk avfattning 6ver Husby-
Oppunda socken fran 1677). Vid platsen finns dven en runsten som indikerar
att det mojligen har funnits nagon sorts brooverfart hir redan under vikinga-
tiden. Sundet som bara ar cirka 25 meter brett kan annars ha korsats med
flotte eller dylikt. I sammanhanget ar det dven viktigt att pdpeka att vigen
fran sundet som loper vdsterut genom Bettna kantas av gravfilt som indi-
kerar att det ror sig om ett firdstrak med forhistoriska anor.

Efter att ha passerat 6ver sundet foljde dringen med fordel hojderna som
utstricker sig i riktning mot asen. Att omradet tidigt har tagits i besittning
yttrar sig i flera stenséttningar (exempelvis L1984:554-555 & L1984:504-505)
som anlagts pa hojderna samt ett gravfilt (11984:738). Mojligen kan dessa
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aven ha fungerat som en sorts vagvisare genom landskapet. Lingre Gsterut
aterfinns dessutom flera héilvégar som har nétts av manniskor och djur som
fardats upp 6ver asen (se exempelvis L1984:743 och 11984:896). Ett av hal-
vagsystemen (L1984:1189 med flera) utstracker i riktning mot ett gravfalt
(L1984:1353) och cirka 300 meter lingre upp lings &sen aterfinns ett s kallat
offerkast (L1984:828) som vanligen brukar séttas i samband med aldre fird-
strdk. Langre soderut lings dsen aterfinns en firdvdg som av tradition har
pekats ut som den dldsta landsvigen i omradet (L1984:1563).

Nir paret vil hade sammanstrélat upp p4 Husby-malmen kunde de fort-
sétta sin fard 6ver asen till passagen mellan Lidsjon i norr och Langhalsen i soder.
Dérefter kunde de med ledning av Nykopingsén fortsitta firden hela vigen ned
till Sldbro och i forlingningen dven Nykoping. Att vattendrag har anvints som
vagvisare i landskapet har tidigare diskuterats av Tilley (1994 s. 61).

Figur 25. Oversikt som visar de vadstillen och broligen vid Husby-Oppunda som
diksuteras i texten. Bakgrundskartan har hamtats fran lantmiteriets karttjanst Min karta.
©Lantmiteriet (CC-BY 4.0).

5.5.2. Lings sidan av an

Efter att ha korsat passagen mellan sjéarna fortsatte bonderna formodligen
firden lings Furdsen och hojderna dster om Linghalsen for att s& sma-
ningom passera Raby-Rono kyrka som harstammar fran mitten av 1200-talet
(Janzon 2006 s. 229). Cirka tre kilometer lingre soderut aterfinns ett regis-
trerat halvigsystem (L1984:9397) som l6per lings sidan av den nuvarande
landsvigen over ett svagt hojdparti som uppbér en gravhog och ett flertal
stensdttningar. Efter ett kortare uppehall ger sig vagsystemet aterigen till
kanna vid ytterligare tvd hojder (L1984:595 & L1984:1243) med gravar.
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Dérefter tar Nykopingsan vid, och vid sidan av denna aterfinns anyo spar
av aldre vagstrackningar i form av ett halvigsystem (L1984:1233, 1.1984:628
& 1.1984:626) som l6per vid sidan av gravfilten vid Lilla Tuna (L1984:517 &
L1984:1244), aterigen pa en pataglig hojd. Den som firdades har under me-
deltiden kan dérefter ha stott pa problem. Nagot lingre dsterut aterfinns
niamligen idag ett relativt omfattande omrédde med sankmark som tidigare
utgjordes av sjon Yttern. En karta fran 1677 (Geografisk avfattning over
Bidrbo och Raby socken) visar hur ett mindre vattendrag sammanlidnkar sjén
med Nykopingsan i soder. Kartbilden visar dven att den davarande vigen
ledigt passerar 6ver vattendraget for att darefter fortsitta lings &n. Huruvida
detta var mojligt dven under medeltiden &r ovisst. Ett annat alternativ var
forstas att runda hela sjon.

Norr om den forna sjon dterfinns en gardstomt med tva tillhorande grav-
falt som gar under namnet Gamla Spanga (L1982:8600). Namnet Spdnga,
som omndmns i skriftliga killor redan ar 1310 (FMIS, se dven Svensson 2018)
indikerar att det har funnits en bro i niromradet. Gardens ldge talar i min
menig for att det skulle kunna réra sig om en broliggning som underlittat
passagen vister om sjon. Har man vl rundat sjon ldngs detta strdk har man
med fordel kunnat folja hojderna oster om sjon for att dérefter dteransluta
till straket langs 4n i hojd med nuvarande Kristineholm. Att detta har varit
ett tankbart firdalternativ styrks dven av en lingre hélvig som stricker sig
lings sidan av ett gravfilt i Snesta (L1984:9996).

Vil nere vid an kan man 4n idag f6lja en mindre byvidg vid sidan av
landvagen som trofast foljer hojderna lings ostra sidan av dalgéngen, lings
denna stracka passeras dven ett gravfilt (L1984:1397) som tydligt utricker sig
i fardstrakets riktning. Beger man sig upp 6ver hojden vid Skresta bytomt kan
man beskada lamningarna efter en fornborg (1L1984:1481) som vetter ut mot
an. Detta monument vittnar om behovet av att uppmérksamma och kanske
dven kontrollera &striackan redan under jarnéldern.

Innan firden mot Sldbro kan fortsitta ar det viktigt att understryka att en
skildring som utgér fran en eller ett par médnniskors perspektiv omdjligen kan
greppa hela den mycket omfattande och mycket komplexa tillvarovav som
har utspelats lings ddalen, och som dessutom har skiftat 6ver tid. Det unga
paret dr dessutom inte bara betraktare utan dven hogt delaktiga aktorer i ett
landskap som formas och framtriader ur ett vixelspel mellan naturliga och
kulturella faktorer som i realiteten dr omojliga att skilja frén varandra. Rent
praktiskt kan man ténka sig att parets vig har korsats av bade ménniskor och
djur som har rort sig i olika riktningar genom landskapet. Det kan exempelvis
ha rort sig om jagare som har foljt det vilda djurets spar; barnen som lekfullt
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har utforskat miljon lings astranden, eller skogshuggaren som med hjilp av
yxan har gjort patagliga ingrepp i landskapsbilden. Genom olika aktiviteter,
som inbegriper rorelser, har dessa aktorer i ett sampel med naturen format
landskapet som framtridder framfor dem. Detta har bland annat resulterat i
de stigar och hélvagar som i slutinden har kompletterats med anlagda végar.
Bade ménniskor och djur bidrar som framhallits tidigare till uppkomsten av
stigar och vigstrak, men som Hiégerstrand har papekat sé dr det i slutinden
endast manniskor som har forméagorna som kravs for att anldgga konstrue-
rade och planerade vdgar. For att ta detta steg krdvs enligt Hdgerstrand nam-
ligen en inre forestédllningsformaga, framsyn och verbal kommunikation,
verktyg och &ven tillférsel av byggnadsmaterial (Hagerstrand 2009 s. 32f).
Dessa konstruerade vigar kommer dock att anldggas och anpassas efter ett
redan pagaende landskap med stigar och fardstrék som trampats sedan linge.

Fortsétter man firden mot Slabro f6ljer en stracka dédr sankmarkerna som
breder ut sig intill &n tvingar en att f6lja kanten av en relativt brant hojd fram
till Oberga och Bénsta ddr man kan beskada ett flertal gravfilt som stricker
sig langs utdragna hojdpartier (11984:1423, 11984:848 och 1.1984:844) som
dessutom kantas av en dldre vigbank som loper lings vag 53 (L2024:4671, se
aven Sarén Einarsson 2025). Om man didrefter viker av frdn dagens vig i
sydlig riktning 6ver Trumpetarbacken kan man folja en as som i forlang-
ningen bar upp en del av ett gravfilt som breder ut sig intill Nykopingsan
(L1984:868). Foljer man de halvigar (12024:5877) som framtrader bland
gravarna kommer man slutligen ned till den forna passagen &ver &n som lar
ha nyttjats redan under vikingatiden. Har aterfinns ndmligen limningarna
efter fundamentet till en brobank (L1984:3278) och pé andra sidan av 4n kan
man idag beskdda tva runstenar som vittnar om Overfartens alder
(L1984:6959 & 11984:7705).

Vil 6ver pd andra sidan kan man dessutom f6lja ytterligare en halvig
(L1984:7026) som striacker sig genom ett gravfilt. Soder om gravfiltet ater-
finns dven en &ldre vigbank som slar an i samma riktning som halvigen
(L1982:1465, se dven Gustafsson Gillbrand 2006) men dérefter slukas sparen
av eventuella viglimningar av den nuvarande bebyggelsen vid Oppeby (se
dven Karlén 1973 s. 8ff). Lars Karlén har forslagit att en mojlig och latt-
framkomlig vag frdn Oppeby till havet kan ha strackt sig genom den litta
terrdangen vid Blommenhov, Magniberg och Hemgarden (Karlén 1973 s. 11).
Johan Runer menar att en vig fran den davarande bebyggelsen i Nykopings-
omradet ldr ha gatt direkt forbi ett gravfilt (Nykoping 1:1) som tidigare varit
beldget cirka 700 meter norddst om Slabro (Runer 2020 s. 44). Utgar man
fran det spridda vigperspektiv som anslogs i det foregaende kapitlet lar det
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med stor sannolikhet ha funnits flera stigar och vagstrak som 16pt mellan den
viktiga bro6verfarten och bebyggelsen lingre nedstroms an. Oavsett hur man
har fiardats lings denna avslutande del har forutsdttningarna i stort sett varit
detsamma. Efter Oppeby har man firdats 6ver lagt beldgna lermarker for att
darefter soka sig upp over hojdpartier med betydligt fastare underlag; dar-
efter sluttar marken pa nytt innan man slutligen nar fram till omrédet dir
den livfulla staden véxer fram under medeltiden.

Den som idag firdas lings vdag 53 i riktning mot Nykoping féljer som
framgétt ovan en stricka ldngs &n som har nyttjats for framfart sedan lang tid
tillbaka. Om detta vittnar bland annat, som framgatt ovan, de halvigar och
fardvigar som notts av manniskors och djurs idoga trampande. Lings Adalen
finns dven flera gravfilt, runstenar och resta stenar som forstiarker bilden av
vagnatets ansenliga alder (Farjare 2017 s. 4; se dven Riksintresse for kultur-
miljovarden, Nykopingsans dalgang, D52). Flera av gravfilten har en ut-
dragen form och stricker sig lings hojdryggarna vid sidan av den moderna
vagen. Parallellt med dagens landsvag loper dn idag flera bade smalare och
slingrigare vigavsnitt som vittnar om att den nuvarande vagen har fatt sin
rakare form i sen tid.

Rorande farbarheten lings sidan av an bor det dven understrykas att den
kan varijera kraftigt beroende p4 bade viderlek och arstid. Var sankmarkerna
i &dalen frusna gick firden formodligen ganska rakt och snabbt lings &n.
Firdades man under varen nir vattnet stod hogt och marken var sank géllde
det i stillet att ta fasta pa de utstrickta hojdpartierna som foljer Adalens
riktning. Det 4r dven pé dessa oar av fast underlag som merparten av grav-
falten och limningar av vigbankar och nedtrampade halvégar aterfinns.

Ett sentida exempel fran Dalarna kan illustrera hur man har anpassats sig
efter skiftande drstider. Vid sidan av Visterdaldlven, mellan Transtrand och
Limedsforsen, fanns tidigare en kérvag som nyttjades under sommaren, men
man kunde dven vilja att firdas lings dlven med bét. Nér vintern kom och
isen fros korde man i stillet langs den tillfrusna dlven. Mot varen nér faran i
mitten av dlven blev fri frén is flyttades korbanan succesivt mot den
kvarvarande isen vid dlvens strand. Nir all is hade smélt var vigen pé land
négorlunda redo for att ater tas i bruk som végbana (Schiick 1930 s. 231).

5.5.3. Liv och rorelse lings resan
Som patalades ovan har det unga parets rorelser lings firden sannolikt sam-
manfldtats med en rad andra aktorer som pé olika sitt har varit verksamma i
landskapet. Lings striackan har de dessutom passerat flera platser med mer
eller mindre permanenta verksamheter. Man har tidigare konstaterat att det
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funnits vattendrivna kvarnar pé flera platser ldngs Nykopingsan och att dessa
ar en tydlig indikation pd att spannmalsproduktionen har varit en viktig
néring lings an som lar ha omsatts nere i staden (se ovan). Fér denna studies
vidkommande 4r det dven viktigt att understryka att kvarnarna i sig har varit
givna motesplatser i landskapet dar manniskor fran gardar i landskapet rent
praktiskt har ssmmanstrélat.

Det finns flera historiska killor som omtalar de kvarnar som har funnits
langs &n under medeltiden. Uppgifter frin ett medeltida brev berittar exem-
pelvis om hur Olof Peterson (borgare i Nykoping), ar 1378, siljer sin andel
av tvd kvarnhus i Slabro fors till Bo Jonsson Grip. Ar 1384 byter Bo Jonsson
Grip bort ett befintligt kvarnhus med tre kvarnstenar, som ska ha legat i 6stra
anden av byn. Senare under samma ar byter han dven bort det 6versta kvarn-
huset i Sldbro (Janzon 2013 s. 155f). Av dessa uppgifter kan man utldsa att
det har funnits minst tva kvarnar i Slabro under slutet av 1300-talet. Dessa
har varit beldgna i den &vre delen av byn, respektive Ostra dnden av byn.
Historiska kéllor vittnar dven om att det har funnits medeltida kvarnar lingre
uppstroms an, dels vid Tackhammar som omnédmns ar 1355, dels vid Tuna
som omnamns 1384 (se Janzon 2013 s. 70f). Bade vid Tackhammar och Tuna
har det under senare historisk tid funnits broar, och det 4r inte helt orimligt
att det kan ha funnits 6verfarter hiar redan langt tidigare. Dessa har dock, i
sadant fall inte limnat nagra spar, varken i skriftliga kéllor eller i landskapet.

Dirutéver har det dven funnits kvarnar vid flera fall lingre nedstroms én,
som idag dr beldgna inom Nykopings stadsomrade. Norrifran raknat utgors
dessa av Sjosa, Fors, Sankt Annae, Borgmistarkvarn och Storhuskvarn. Trots
att det bara dr Sankt Annae som omndmns i medeltida killor lir det ha
bedrivits verksamheter vid fler av fallen redan under medeltiden (Broberg
1979as. 14). Dessutom talar det arkeologiska materialet for att det har funnits
minst en kvarn eller annan vattendriven anldggning i staden redan under
1200-talet. Vid undersokningarna i kvarteret Akroken framkom nimligen ett
kugghjul som med relativt god sikerhet kan foras till 1200-talets forsta halft
eller annu tidigare. Troligen har hjulet suttit i en vattendriven anldggning,
exempelvis en kvarn eller en hytta for jarnframstéllning (Berg 2014 s. 67).

Kvarnarna som drevs av kraften fran forsarna, har som sagt utgjort viktiga
samlingspunkter i sig, men de har dven varit ett minst sagt patagligt inslag i
miljon f6r de som firdades lings an under medeltiden. Dartill vittnar béde
skriftliga killor och arkeologiska limningar om den fiskeriverksamhet som
har préglat strinderna lings 4n under medeltiden. Ett fast alfiske vid Tuna
omtalas namligen &r 1387 (Janzon 2013 s. 70) och ldmningar efter ett fast
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fiske fran medeltiden har patraffats lings véstra sidan av an mellan Bonsta
och Brunnsta (se Altrock 2017).

Det &r latt att forestdlla sig att de som passerat lings an har kunnat be-
vittna en sprudlande miljo med liv och rorelse i samband med fisket, kvarn-
drift och andra typer av nédringar. Likasd lir den bebyggelse som &terfanns
langs strickan ha gjort ett patagligt intryck. Det dr dessvirre svart att veta
mer exakt var bebyggelsen har legat under medeltiden men historiska kallor
ndmner ett flertal gardar som lir ha varit mer eller mindre synliga fran
bondernas fardstrak (for Helgona socken och Raby-Rone socken se Janzon
2006 s. 164t respektive 2006ff s. 228, f6r Husby-Oppunda socken se Janzon
2016 s. 132ff).

Dringen som passerade sundet fran Bettna passerade inledningsvis forbi
tassemarkerna till Nirlunda, Orsta och Vevelsta. Medan pigan frin Tack-
berga mycket vil kan ha tittat in hos nagon av grannarna vid Akalby (1336)
eller Torslunda (1375). Langs strackan fran dsen och vidare ner mot Ny-
koping passerades gardar som Hossebo (1384), Spénga (1310), Ytterang,
(1378), Hwarff (1310), Bonsta (1339) och Broby (1344). Forutom ett synligt
intryck, kan man dven rakna med att bade ljuden och lukterna fran verksam-
heterna pé& gardarna har uppfattats av bonderna lings resan. Allt detta, bidrog
sammantaget till en uppfattning om att det knappast var nagon obyggd man
fardades genom.

5.6. Nykopingsans farbarhet

Nykopingsan har beskrivits som Sédermanlands i sarklass storsta och mest
betydelsefulla vattendrag. Den stracker sig in genom landskapet via Ving-
akersldtten genom sjoarna Kolsnaren, Yngaren, Hallbosjon och Langhalsen
(se exempelvis Zachrisson 2004 s. 20). Ans vatten strommar till stor del has-
tigt och trings samman vid flera tranga passager. Men efter att ha limnat
Langhalsen vid Tdckhammar flyter 4n idag i makligt tempo genom den flacka
och bitvis sumpiga dalgingen hela vdgen ned till forsarna vid Harg (Strid
1980 s. 194).

Angaende ans farbarhet har det tidigare framhallits att det inte har varit
nédgra problem att firdas nedstroms hela vagen till Slibro men att det har tagit
stopp vid Brobyfallet vaster om Harg (Karlén 1973 s. 4ff). Angdende run-
stenarna och bron vid Slidbro patalar Karlén att bron har varit placerad vid en
plats dér an dels upphorde att vara farbar norrifrén, dels tringdes ihop av
naturliga hinder i form av en berghill pa ena sidan och en backe pa den andra
sidan. Vidare patalar han att Nykopings végar i dldsta tid har l6pt samman
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utanfor staden. Om detta vittnar nimligen de bada namnen Slibro och Sten-
bro som visar att vattendvergangen inte har varit beldgen inne i sjélva staden
(Karlén 1973 s. 71).

Studerar man 1600-talets vagkarta framgér det att huvudvigen vid denna
tid I6per langs ostra sidan av an utan att korsa densamma fore staden. Strax
norr om Harg finns dock en mindre stig eller vig markerad, denna stracker
sig fran den storre vigen och visterut 6ver 4n och ansluter i forlingningen
till huvudvigen mellan Nykoping och Stigtomta. En forklaring till att kartan
inte visar nagra tydliga 6verfarter som korsar én fére Nykoping kan vara att
det vid denna tid har funnits flera broar inom sjdlva staden och att behovet
att korsa an tidigare langs strickan ddrmed har minskat.

Som framgitt ovan har det saledes varit ganska omstandligt att fardas
lings stora delar av 4n och majligen forsvarades framkomligheten ytterligare
nér de medeltida ndringarna etablerades lings &n. Som pétalats inledningsvis
s& kan inte bara fallen utan dven forsarna ha forsvarat firder lings an, allra
helst om man velat firdas uppstroms. Ans farbarhet maste dven stillas i
forhéllande till vilken typ av bat man har firdats i. Slutsatsen man kan dra av
detta dr att landvégen ldr ha varit mer betydelsefull 4n vad som vanligtvis
brukar antas. Dessutom lir nyttjandet av dessa vigar ha skiftat efter sdsong.
Som Ivar Schnell tidigare har framhallit s kan den lugnare delen av Ny-
kopingsdn mycket vil ha nyttjats som vintervig (Schnell 1945 s. 18ff).

5.7. Slibro

Som framgatt ovan utgor Sldbro ett utmarkt exempel pa en plats i landskapet
som man mer eller mindre tvunget behover uppsoka for att kunna passera
Over ett vattendrag, i det hir fallet Nykopingsan. Har aterfinns dessutom de
karakteristiska halvdgarna som sé ofta uppstér dér passager 6ver vattendrag
sammanvingar rorelser 6ver land (figur 26). Platsen 4r darfor fullt jamforbar
med flera av passagerna som diskuterades i det féregaende kapitlet.
Omrédet vid Sldbro har sedan lang tid tillbaka pekats ut som ett lampligt
ldge for en placering av en vikingatida bro. Detta antagande baseras dels pa
det topografiska laget dir an skdr genom en &s och erbjuder en naturlig
overfart, dels pa forekomsten av namnen Broby och Slibro pa 6mse sidor om
an (Strid 1980 s. 75; Wessén & Brate 1924-1936 s. 355). Runstenarna som
ndmndes ovan har troligen rests vid brogverfarten nagon géng under 1000-
talet (Runer 2020 s. 13f). P4 den ena runstenen omnamns dessutom namnet
Sldbro for forsta gangen (Janzon 2013 s. 155f). Nér en inventerare besokte
platsen under mitten av 1980-talet var an av nagon anledning nirmast

155



LANGS LAND OCH VATTEN

torrlagd. D& upptdcktes ett cirka 50 meter langt och 2-6 meter brett sten-
fundament som med storsta sannolikhet har uppburit en bro redan under
vikingatiden (L1984:3278).

Det har i flera tidigare sammanhang framhallits att staden Nykoping lar
ha foregatts av en dldre handelsplats. Var denna har varit belagen rader det
dock delade meningar om (Karlén 1973 s. 8ff). Johannes Sundler framholl
redan pa 1700-talet att staden féormodligen har ersatt en dldre K6ping som
skulle ha legat pd samma plats som staden (Sundler 1967 s. 271f). Erik Bohrn
foreslog i stillet att foregangaren till staden sannolikt hade varit belagen vid
Harg, tre kilometer langre uppstroms dn (Bohrn 1937 s. 5).

Enligt Karlén lar det snarare ha varit Oppeby eller dess féregangare kring
den viktiga bron som foregar Nykoping. Har aterfinns det forsta fallet
nedstroms rdknat och lingre 4n s& gick det enligt Karlén inte att firdas
norrifran. Dértill lir det d&ven ha funnits tvd bebyggelsefortatningar hir, en
pa vardera sida av an. I sammanhanget uppmarksammar han dven den vig
som kan skonjas vid Broby, som antagligen har 16pt 6ver an vid bron. Detta
ar enligt Karlén den enda klart pavisbara 6verfarten fore broarnas tillkomst i
Nykoping. Vigen fortsatte dérefter till Slabro men tycks forsvinna i det nu-
varande samhillet vid Oppeby. Karlén menar dven att det ldr ha funnits en
hamn- eller ankringsplats nere vid havsviken, dér fartygen i takt med land-
hojningen tvingades ldgga till allt langre ut. Till slut sa blev man helt enkelt
tvungen att flytta handelsplatsen lingre ner for an (Karlén 1973 s. 11).

Aven Runer betonar att Slibro med stor sannolikhet har varit en viktigt
kommunikativ plats under vikingatiden. Han patalar dessutom att storre
gravfalt, likt de vid Sabro, ofta anlades i kommunikativa centralldgen. Ett
annat kidnt sormldndskt exempel han uppmirksammar dr det gravfilts-
omrade vid vigstrackningen 6ver Tumbods i Tumbo socken, nira Kvicksund
dér det funnits en passage 6ver Milaren (Runer 2020 s. 42). Vil virt att
uppmirksamma édr ocksa att namnet Sldbro indikerar att bron har funnits har
redan innan den vikingatida bebyggelsen tillkommer, och bebyggelsen lir
darmed vara sekundar i forhéllande till bron (Runer 2020 s. 43). Det kinda
hallristningsomradet som &r belaget ndgot langre nedstroms &n visar dock att
omradet har nyttjats betydligt tidigare 4n sa.

Med gott stod av tidigare forskare kan man med relativt god sakerhet
fastsla att omradet runt Slibro dnda sedan slutet av jarnaldern har varit en
viktig knutpunkt i Nykopingsomrédet, men den ldr 1angt ifran ha varit ensam
isitt slag. Huruvida det verkligen har legat en handelsplats hir, och hur denna
i sddana fall har sett ut 4r dessutom svért att veta. Aven om det inte nddvin-
digtvis behover ha funnits en enskild etablerad handelsplats ldngre uppstroms
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Figur 26. Gravfilt och hélvagar vid Slabro. Bakgrundskartan och fornlimningarna har
hémtats fran lantmaéteriets karttjanst Min karta. © Lantmateriet (CC-BY 4.0) & Riksantik-
varieimbetet (CC-BY 4.0).

an, rdder det dock inga tvivel om att Slabro i egenskap av brogverfart har
samlat rorelser, en funktion som senare tas dver av staden och brooverfar-
terna som byggs dér. Som jag kommer att fa tillfille att &terkomma till senare
ar det dock viktigt att betona att staden Nykoping i sjilva verket bor forstas
som ett resultat av en utdragen centralisering av rorelser och verksamheter
som tidigare har varit fordelade mellan ett flertal knutpunkter och métes-
platser. Enligt min mening ar det darfor 16nl6st att forsoka ringa in en enskild
foregéngare till staden.
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5.8. Genom staden mot havet

Betriffande gatunitet i den medeltida stadsbildningen har det tidigare fram-
héllits att det dldre gatusystemet som avbildas pa en 1600-talskarta troligen
skulle spegla medeltida forhallanden (Broberg 1979a s. 50). Ivar Schnell
menar bland annat att gatunitet uppvisar medeltida drag i form av oregel-
bundna kvarter som vuxit fram i forhallande till den slingrande dn. Han
menar dven att den tidiga stadsplanen hade vuxit fram i forhallande till
stadens ursprungliga hojdpartier samt till landsvégen i form av Eriksgatan
som hidr behovde uppsoka en lamplig a-6verfart (Schnell 1963 s. 72).

Birgitta Broberg har dock patalat att Schnells resonemang inte ar helt
forenligt med det kinda arkeologiska materialet. Vid undersokningarna,
bland annat i kvarteret Stallbacken, patriffade man ndmligen ldmningar efter
en betydligt titare gatustruktur som tydligt avvek fran 1600-talsavbildningen.
Dirtill visade det sig att hojderna som Schnell diskuterat, med ett enda
undantag var beldgna utanfor den medeltida stadskdrnan. Rekonstruktionen
av den ursprungliga topografin visade att stadsomradet snarare hade varit
beldgen pa en relativt plan yta med en hojning av marken i norr och kraftig
sluttning ned mot &n. Eriksgatans eventuella strackning genom Nyképing
kunde enligt Broberg inte ha haft den inverkan pa végnitet som Schnell
framhiérdat. Broberg var dock helt 6verens med Schnell avseende den vind-
lande &ns inverkan pé stadsplanen (Broberg 1979a s. 50).

Vid de omfattande undersdkningarna som genomfordes i kvarteret
Akroken mellan 2010 och 2011 klargjordes det att den medeltida stadsetab-
leringen hade foregatts av tvé storre bathus som hade anlagts i anslutning till
an under 600- respektive 800-talet. Norr om dessa bathus framkom &ven ett
antal stolprader som troligen hor till byggnader som uppforts nagon gang
under tiden mellan 600- och 700-talet (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 55).
Lamningar som delvis dr samtida med béthusen har dven patriffats pa andra
sidan an. Det ror sig bland annat om hégnader/dgogrinser och byggnads-
lamningar samt vad som tolkats som drineringsrinnor (Nordstrom och
Lindeblad 2016 s. 174).

Lamningarna efter bathusen vittnar om att Akrokens kommunikativa lige
har uppmérksammats langt fore det att staden véxer fram under bérjan av
medeltiden. Tomas Westberg (2015) poédngterar att staden framtrader ett fa-
tal decennier efter att bathusen tagits ur bruk och han menar att dessa bygg-
nader med sannolikhet lar ha funnits i det levande minnet vid den har tiden.
Platsens kommunikativa betydelse stirks dven av det faktum att det ldngs
adalen aterfinns sammanlagt 23 runstenar som ndmner utlandsresor (se West-
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berg 2015 s. 188). Har kan man mycket vl tinka sig att man har firdats fran
inlandet lings dalen for att métas upp vid Akroken for att tillsammans fortsitta
vidare &ver Ostersjon i storre skepp och batar. Det kan bade ha rort sig om mer
langvaga resor och resor fér mer lokala aktiviteter med anknytning till havet.

Akroken har under lang tid varit en limplig uppdragningsplats for batar,
vilket forstas dr en av orsakerna till att bathusen anldggs just hir. Det dr dock
viktigt att podngtera att det har funnits gott om platser lings kusten dir det
har varit lampligt att dra i land och férvara batar. En annan bidragande
anledning till Bathusens placering ar att det ror sig om en knutpunkt ddr bade
land- och vattenvigar fran inlandet sammanstralar. Man kan saledes fastsla
att det finns en tradition att motas vid Akroken som lever kvar under lang
tid. Hamnlédget och bétuppdragningsplatsen som senare utvecklas till en
renodlad stadskirna &r saledes djupt forankrat i det sormlédndska inlandet. I
detta avseende kan man &ven dra slutsatsen att det 4r staden som “tillh6r”
inlandet och inte tvirtom.

Vid undersokningarna framgick det att tomterna som anlades under
borjan av 1100-talet var orienterade i nordvast-sydostlig riktning med kort-
sidan mot an, och att dessa till stor del var inordnade i en liknande struktur
som de tidigare bithusen (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 58, 175). Vid
undersokningarna framkom &ven en strandparallell gata som anlagts under
forsta halften av 1100-talet och som 16pte lings samma stracka fram till slutet
av 1200-talet-talet d& gatan och delar av tomterna avhystes till forman for ett
torg (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 44, 46). Resultaten fran undersok-
ningarna visade att gatan har varit ett offentligt omrade och att stadsborna
ansvarade for den del av gatan som lag i anslutning till den egna tomten. De
mindre granderna i kvarteret var anlagda utifran gatan och inom tomterna
forekom dven passager som visade pa rorelsemonster inom sjilva stads-
gardarna (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 43). Rérande hamnanldggningar-
na och stadens forhéllande till an sa har det patréffats limningar efter bryggor
och kajkonstruktioner som till stor del verkar ha knutit an till de enskilda
tomterna. Det saknades saledes spar av ndgon mer allmén och vil avgriansad
hamn i modern bemirkelse (se Berg 2019). Vil virt att uppmérksamma 4r
att det i ett tidigt skede fanns ett 6ppet omrade mellan tvé av tomterna som
har tolkats som en allmédnning eller en s kallad vattugrind som ledde ned till
an (Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 43).

Som framgétt ovan rader det séledes inga tvivel att an 4r den faktor som
har haft storst inverkan pa den medeltida stadsplanen. An i sig har dven
utgjort ett hinder f6r den som har firdats ldngs landviagen och betréffande
eventuella 6verfarter s finns det inga beldgg for att det ska ha funnits nagra
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Figur 27. Karta 6ver Nykoping fran 1735. Ichnographia hodierna Nycopiae. Martino
Riwell. Lunds universitetsbibliotek (PDM 1.0).

medeltida broar i Nykoping. Men med tanke pé att staden vixer fram pé
bégge sidor av 4n lar det med st6rsta sannolikhet ha funnits ndgon form av
overfart hiar redan vid denna tid. Med utgéngpunkt i en rekonstruerad
nivékarta har omradet vid Behmbron respektive Storhuskvarn pekats ut som
lampliga lagen for brooverfarter (Broberg 1979a s. 49).

Fallen lings Nykopings an har som framgatt ovan forhindrat firder med
bat men efter Storhusfallet har man relativt enkelt kunnat ta sig vidare ldngs
resterande delen av 4n och vidare ut i Stadsfjairden. En mindre passpunkt
strax norr om Nykopingshus bor, dock enligt Broberg, i ett relativt tidigt
skede ha omojliggjort farder langs an (Broberg 1979a s. 15). Studerar man en
karta fran 1735 framgér det & andra sidan, att det sa sent som vid denna tid
har funnits en bitbrygga dar dn kroker sig, strax nedanfor kvarteret Akroken
(figur 27, se dven berg 2019 s. 17). P4 samma karta ser man 4ven tva strre
skepp som ser ut att ha ankrat i vattnet strax utanfor en lastage- och tullplats
som markerats ddr 4&n mynnar ut i Ostersjén. Mellan skeppen syns dven en
mindre farkost. M6jligen ror det sig om en bat som har anvénts for att fortulla
varor ombord pa de storre skeppen eller for att frakta varor lingre uppstroms
an. Bilden som kartan visar belyser det faktum att en & eller ett annat
vattendrags farbarhet alltid maste stdllas i relation till vilken form av fartyg
eller bat det ar man har tinkt att anvinda sig av, och férmodligen skildrar
1700-tals kartan ett scenario som dven ldar ha kunnat utspelas under medel-
tiden. Att batarna och skeppen dessutom har utvecklats och utformats efter
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de vatten dir de har anvénts har tidigare diskuterats av Westerdahl (se
foregaende kapitel).

Som framgar av kartbilden ovan behéver det inte nédvéandigtvis vara si
att storre skepp och bétar har seglats hela vigen fram till hamnarna. Som jag
tidigare har pétalat (Berg 2019 s. 56) kan man mycket vil tinka sig att
skeppen ligger pa redd langre ut till havs och att varor och resendrer forslas i
mindre batar eller pd pramar (se &ven Crumlin-Pedersen 1999 s. 17ff). I sam-
manhanget dr det vért att pAminna om att Stockholms sodra strand, under
1500-talet pekades ut som ett undantag dér de storre skeppen kunde ldgga till
direkt vid kajer och bryggor (se forgdende kapitel). Att man anvént sig av
pramar under medeltiden, bekriftas dven av arkeologiska limningar som
bland annat har patriffats i Falsterbo (Westerdahl 1996).

Hur det kan ha gatt till nér varor lastats fran fartyg pa redd till mindre
farkoster kan utldsas av historiska killor som beskriver forhallandena i
Malmo under medeltiden. Eftersom detta var en stad som linge saknade en
regelritt hamnanldggning behévde bade skepp och mindre batar ligga kvar
pé redd medan varor och ménniskor forslades med prdmar till en lingre
brygga som striackte sig langt ut i det grunda vattnet (Olsen 1995 s. 152ff).
Killorna ger en god inblick i hur det kan ha gatt till ndr skeppen ankrade i
farleden utanfér Malmé under medeltiden. Nir ett skepp ankrade i farleden
kunde kaptenen med egen bat firdas till hamnen for att férhandla med
auktoriteter och hamnarbetare om hur avlastningen skulle genomforas. Med
undantag for en kortare period under 1300-talet, dd hansan forbeholl sig
ritten att anvinda egna pramar och batar, ombads kaptenerna att lata Mal-
mos egna prammdn och myndrikker skota sjélva transporterna mellan far-
leden och staden. En myndrikker var en person som med hjélp av en mindre
bét forslade varor och personer mellan farled och hamn. Ambetet omnidmns
i en motbok som reglerade marknaden i Skéne ar 1385 (Olsen 1995 s. 158).
Enligt Olaf Olsen framfoérdes pramarna i forsta hand genom stakning och i
hindelse av att vattnet var for djupt for att palarna skulle kunna na botten
fick prdmarna i stillet dras med roddbéatar (Olsen 1995 s. 160). Ett annat
vanligt satt att forflytta pramar har varit att varpa dem, vilket innebér att man
drog dem med hjilp av ett ankare som forsetts med en tross. Ndr man vil
hade passerat &mynningen ldr det effektivaste sittet dock ha varit att dra
pramarna med dragkraftkraft fran land, exempelvis med hjalp av oxar. Detta
utgdr ytterligare ett gott exempel pa det intrikata forhallandet mellan land-
och vattenvigar.

Innan man vil nar fram till &mynningen och kan firdas vidare Gver
Ostersjon passerar man idag ruinen efter Nyképingshus som sannolikt har
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foregatts av ett liknande torn som under borjan av medeltiden restes pa en 6
i en havsvik vid Kila (Pettersson 2006 s. 44; Norberg & Pettersson 2009).
Formodligen har det i likhet med Kilakastalen rort sig om en hogrest byggnad
som har kunnat beskiddas fran langt héll, oavsett om man har firdats Gver
land eller vatten, vilket d4ven kan jamforas med den medeltida kastalen pé
Stadsholmen som behandlades i det foregdende kapitlet.

Kastalernas funktion och tillkomst har diskuterats vid ett flertal tillfillen
och ofta framhalls deras relation till farlederna som en viktig aspekt. Ett
genomgdende tema ar dock att de ska ha tillkommit for att vervaka eller
manifestera makt i landskapet (se exempelvis Schiick 1924 s. 6, Olsson 1932
s. 303; Norberg & Pettersson 2009 s. 25), men som jag har patalat tidigare
skulle man mycket vil kunna tédnka sig en mer vilkomnande funktion (Berg
2019 s. 57f). Enligt min mening bor tornen i férsta hand betraktas som viktiga
landmaérken och en symbol, eller snarare en férsikran om att man narmade
sig den rika och vilordnade Nykopingsbyggden dir man kunde s6ka skydd
och utritta affarer av olika slag.

Rorande Kilakastalen har Schnell tidigare foreslagit att kastalen har funge-
rat som ett 14s for vattenvidgen mot Tuna, som han anser ska ha utgjort en
tidig handelsplats. Nar Svanviken grundades upp menar han att denna plats
kom att ersittas av Nykoping (Schnell 1945 s. 20ff). Enligt Lars Norberg och
Bjorn Pettersson indikerar dateringar frén undersékningar som genomforts
vid Kilakastalen att tornet kan ha haft en koppling till kastalen vid Ny-
kopingshus (Norberg & Pettersson 2009 s. 25).

Norberg framhaller att kastalen i Kiladalen bor sittas i samband med den
nérliggande Kungsladugérden med sina omfattande gravfilt och storhogar
men dven med de vistra delarna av Lindbacke som uppvisar en liknande
fornldmningsbild. Vidare menar han att kullen med kastalen och gravmiljén
med storhogar indikerar att omradet har besuttits av en grupp som tidigt har
etablerat ett vdl utvecklat kontaktnit. Liknande forhallanden aterfinns enligt
honom dven i Nykoping med de bathus som anlédggs redan under 600-talet
(Norberg 2013 s. 271).

Tornqvist som har arbetat med att aterskapa miljon runt Kilakastalen
framhaller att kastalens kommunikativa ldge utmarker sig genom att den ar
placerad strax norr om landsvédgen som avbildas pa de tidigaste kartorna fran
1600-talet. Véster om &mynningen aterfanns dven en knutpunkt i form av
Kungsbron som korsade Kilaén dér tva landvigar moéttes (Térnqvist 2012 s.
19). Under medeltiden utgjorde den vitmark som 4n idag omndmns som
Svanviken fortfarande en del av Ostersjén och kastalen lir ursprungligen ha
varit uppford pa en 6 eller halvo. Trots att det inte lar ha funnits nagra sarskilt
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goda hamnldgen i omrédet menar T6rnqvist att det har rort sig om en “pro-
minent” udde i skirningspunkten mellan farbara vattenvigar och landsvagar,
exempelvis mellan Nykoping och Norrkoping (Tornqvist 2012 s. 21).

Vil ute i Stadsfjarden kan man tédnka sig att de som tidigare tracklat sig
fram med pramar och mindre batar lastade till bredden har upplevt littnad,
i alla fall om man befunnit sig ombord p4 ett ordentligt skepp med en duglig
besittning. Harifran har man ledigt kunnat firdas i ostlig riktning 6ver
Mellanfjiarden och vidare genom Linuddssundet till Skanssundet. I omrédet
kring det sistnamnda sundet aterfinns limningar av tva skansanldggningar
som av allt att doma &r fran senare historisk tid. Men det finns &ven vissa
indicier pé att sundet att uppmérksammats i dldre tider. P& 6stra sidan av
sundet aterfinns ndmligen namnet Stik, bade for sig sjilv och som i forled till
namnet Stikstugan. Namnet som omndmns forsta gdngen 1491 visar enligt
Lovén att det formodligen har funnits en sparranordning i sundet. Lovén
menar att Nykoping tillsammans med Soderképing, Gamleby och Ost-
hammar utgér exempel pd medeltida stider vars inlopp har skyddats med
stdk. Utmarkande for de sparranordningar som har kunnat identifieras ar
dock att de inte verkar vara kopplade till ndgra medeltida befistningar. Flera
av de spérrar som har kunnat daterats verkar snarare var fran vikingatid eller
annu tidigare (Lovén 1996 s. 450f). For Nykopings del skulle detta innebéra
att stdket mycket vél skulle kunna sittas i samband med lamningarna efter de
vendeltida och vikingatida bathus som péatriffades vid undersokningarna i
Kvarteret Akroken (Berg 2014 s. 63).

5.9. Over havet

Nir man vil har tagit sig genom Skanssundet éppnar sig Ostersjon och alla
de fiardalternativ som det innebédr. Om det varit svart att aterskapa inlandets
fardvigar, framstar det som dn mer problematiskt att faststélla hur man har
fardats till havs. Gallande det skriftliga kdllmaterialet utmérker sig en kalla
som beskriver mdjliga firdalternativ lings den svenska Ostersjokusten. Flera
platser i den s6rmlédndska skdrgarden omtalas i en seglingsbeskrivning som
bevarats i en handskrift fran Soré Kloster i Danmark. Den heter egentligen
“Nauiogatio ex Dania per mare Balticum ad Estoniam” men omndmns van-
ligtvis som "Det Danska Itinerariet” eller kort och gott "itinerariet”. Texten
som &r fran slutet av 1200-talet rdknar upp ett hundratal platser lings den
svenska Ostersjokusten fran Utklippan i Blekinge (som under medeltiden
tillhorde Danmark), till Arholma i Uppland och vidare genom Alands-, Abo-
lands och finska Nylands Skargardar for att darefter fortsitta lings Estlands
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kust till slutmalet vid nuvarande Tallinn (Norman 2006 s. 88). I dagligt tal
och populédrvetenskapliga ssmmanhang brukar den beskrivna strickan van-
ligen omnédmnas som Kung Waldemars segelled. I beskrivningen framgar att
det har funnits tva alternativa leder genom den sérmlidndska skidrgarden, en
yttre och en inre led. Den yttre har strickt sig frin Alo mellan Ringsé och
Hartso och vidare mot Lacka. Den inre leden 16pte genom Stenddrren och
Savsundet (Ekroth Colliander 1988 s. 99).

Ser man till den marinarkeologiska forskningen som har bedrivits an-
giende de medeltida farlederna till havs sa dr en aterkommande fraga huru-
vida man har foredragit att fairdas inomskars eller lingre ut till havs. Sibylla
Haasum framhaller att den tidiga medeltidens sjofart till stor del har 16pt
lings kusterna; men som antyds i segelledbeskrivningen fanns det ofta bade
en inomskarsled och en utomskarsled att vilja mellan. Skirgarden i Ostersjon
stillde dock hoga krav p& navigationen och enligt Haasum var det for-
modligen sikrast att folja fairdvagen inomskérs. Inom denna seglade man nir
vindarna tilldt och vid motvind rodde man i stillet batarna med &ror. Blev
vadret alltfor besvirligt sokte man troligen skydd i naturliga lahamnar och
mojligen anger vissa av namnen i segelledsbeskrivningen just sddana platser
(Haasum 1995 s. 89f).

Cederlund menar dock att segling inomskirs med enmastade och full-
lastade skepp formodligen var mer riskfyllt 4n att segla utomskars. Han
understryker dven att de fullastade skeppen formodligen var sé tunga att de
inte kunde ros 6ver huvud taget. Cederlund haller det troligt att det framst
var de mindre lokala batarna som anvéndes for att inomskérs frakta varor till
de lokala marknaderna for avyttring av lantbruksproduktion eller fingst.
Detta kan dven ha gillt langviga skepp som bade har kunnat ros och seglas,
exempelvis ledungsskepp och kurirskepp. Storre och tyngre fraktskepp har
troligen seglats utomskars med kusten i sikte, i den man det har varit mojligt
(Cederlund 1995 s. 72).

I sammanhanget bor det dven understrykas att Ostersjon utgor ett for-
héllandevis litet innanhav, och firdas man 6ver vattnet i en bat 4r man aldrig
sdrskilt langt frén kusten. Historiska exempel visar att man under ratt forut-
sittningar har kunnat korsa hela Ostersjon med ett segelfartyg inom loppet
av fyra till fem dagar (R6nnby 2025 s. 126).

Fardades man nirmare kusten och genom mer svirnavigerade passager
var man i hog grad beroende av olika sorters landmirken. Albrecht Sauer
framhaller att det exempelvis kan rora sig om naturliga mérken i form av
uddar, berg och specifika trad. Men det var dven vanligt att man tog hjilp av
konstruktioner som ursprungligen hade rests i helt andra syften, sdsom
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iogonfallande kyrktorn, kapell och andra byggnader. Dirtill f6rekom redan
under medeltiden mer primara sjomérken s& som stenrdsen, eldar och fyrar
(Sauer 2014 s. 22).

Hur denna typ avlandmérken kan ha nyttjats framgér i en bok som i mo-
dern &versittning omndamns som ”Altes See-Buch saeculi, ut videtur XIV.”
(Old Sea Book from the 14th century). Verket utgors av en heterogen sam-
manstillning av seglingsanvisningar med ursprung i 1300- och 1400-talen.
Rent geografiskt omfattar beskrivningarna néstan hela den europeiska kust-
linjen fran finska viken och s6dra Norge, via de brittiska 6arna och lings den
kontinentala kusten hela vigen ner till Gibraltarsundet och det vastra Medel-
havet i soder (Sauer 2014 s. 15).

Det mest grundlaggande tillvigagangsittet for att anvdnda ett landmarke,
som kan utldsas av seglingsbeskrivningen, var att man seglade i riktning mot
mirket. En pataglig nackdel med denna metod var dock att man saknade
mojligheten att definiera en tydlig positionslinje. F6rholl man sig i stallet till
riktlinjen mellan tvé fasta riktmérken kunde man uppritthélla en betydligt
bittre position. Till sin hjilp hade man dven enklare instrument i form av lod
och kompass som med fordel kunde kombineras med en seglingsbeskriv-
ning. Sauer understryker dven att sjéfararnas personliga erfarenheter av att
ha fardats lings samma rutter ldr ha varit oumbirliga vid uppskattningen av
fartygets positionering (Sauer 2014 s. 18ff).

I likhet med landmassans vagfarare menar Ingold att dven sjofarare fardas
langs osynliga linjer i landskapet. Genom att uppmirksamma vdder och vind,
dyningar och tidvatten, faglars resvigar och andra fenomen kan den erfarne
sjofararen framfora sitt skepp genom de djupaste vatten utan vare sig sjokort
eller andra instrument. Ingold understryker dartill att det 4r stor skillnad
mellan sjofararens upplevelser och sjobefilens perspektiv. Den tydligaste
distinktionen finns enligt Ingold mellan linjer av sj6farande och fraktande,
eller mellan att leva till havs och att fardas over det. Till skillnad fran bade
vagfarare och sjofarare som lever och utvecklas langs resorna handlar trans-
porter i forsta hand om att flytta médnniskor och varor mellan olika platser,
utan att detta i grunden péverkar deras natur. Men &dven véagfarare och
sjofarare fardas mellan olika platser och hamnar. Detta beror enligt Ingold pé
att den som firdas har ett behov av stanna for att vila emellanat. Varje sadan
paus dr dock laddad med en anspénning som tilltar ju lingre vigfararen
stannar. For den fraktade resendren &r varje plats och hamn snarare en
slutstation och atergang till den virld som hen under resan temporart har
varit forvisad ifran (Ingold 2007a s. 76f).
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Nedan foljer en redogorelse for den inre Segelleden genom den sérm-
lindska skdrgarden som utgdr en del av en etapp som stricker fran Braviken
i soder till Stockholm i norr (Breide 2006 s. 112, 123f, 249). Den forsta platsen
som omtalas lings denna stricka utgors av Femoresund som ligger i nirheten
av Oxelosund, hir aterfinns dven kronogarden Oxelo som varit motesplats
for rikets rdd och i detta avseende har man tidigare antagit att det kan ha
funnits ett samband med ledungsflottan (se Nordstrom & Lindeblad 2016).
Nista omniamnande lings leden utgors av Orsbaken som ir ett storre vatten-
omrade utanfor Sjosafjarden foljt av Rago och passagerna mellan Stenddrren
och Savsundet. Virt att uppméarksamma dr att det pd Savon, som &r belaget
oster om sundets smalaste del, aterfinns en skyddad lagunhamn som mycket
vil kan ha nyttjats under medeltiden (se Breide 2006 s. 291). Diérefter passeras
Hino som ér beldget sdder om dagens Trosa f6ljt av Fifaing innan leden
striacker sig vidare upp mot Sddertérn och Stockholms skirgdrd. Aven vid
Fifang dterfinns ett antal vikar och mojliga hamnldgen som kan ha nyttjats
for ankring och uppdragning av bétar. Breide (2006 s. 292) menar dock att
platsen framst ldr ha nyttjats for fiske men kanske dven som véntplats.

Trots att den inre farleden, som i korta drag har skildrats ovan, endast
utgor ett av manga fardalternativ ldngs kusten sa riktar den dnda fokus mot
ett antal platser i ett medeltida skirgirdslandskap som annars dr ganska
anonymt. Flera av namnen som omnédmns lings strackan avser olika sund,
och majligen har dessa utgjort passager som ansetts sarskilt framkomliga for
de medeltida skeppen, men det kan &ven rora sig om platser ddr man kunnat
soka skydd for vider och vind. Oavsett vilket s dr det knutpunkter eller
passager som man mer eller mindre har varit tvungen att uppsoka om man
ska kunna ta sig lings kuststrackan, vilket mycket vil kan jimforas med
motsvarande knutpunkter och huvudleder langre inat land.

Riktar man blicken ut mot &ppet hav uppenbarar sig nidrmast dndlosa
mingder farledsalternativ, dock med forutsittningen att man vet i vilken
kurs man ska fardas. I detta sammanhang &terfinns ett mycket intressant
hamnldge som pekats ut som sirskilt betydelsefull ur ett farledsperspektiv. Pa
Enskdr i Bélinge socken aterfinns namligen en trolig kapellgrund omgirdad
av en bogardsmur. I omréadet finns dven ett antal husgrunder och gistgards-
lamningar som troligen kan kopplas till ett senare fiskelige (Norman 2006 s.
86). Vid en mindre arkeologisk undersokning av husgrunden samlade man
in trikol som har C14-daterats till tiden mellan 1320 och 1450 (Norman 2010
s. 115). Dateringarna och det topografiska ldget visar att kapellet uppfors
langt innan det funnits ett fiskeldge pd platsen och Norman antyder att ka-
pellet formodligen kan kopplas till sjofart (Norman 2010 s. 115f). Tillsam-
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mans med en rad andra 6ar bildar Enskér en landtunga som stricker sig ut i
havet. Enskir ar enligt Norman den forsta stérre 6 man ser om man fardas
fran séder (Norman 2010 s. 111). Vil vért att uppmiarksamma &r att flera av
Garna i 6gruppen som Enskir tillhér omnamns i det danska itinerariet (Hart-
s0 och Rings6 omndmns i den yttre farleden; Sdv6 omndmns indirekt genom
Sdvsundet i den inre farleden [se ovan]. Sammantaget vittnar detta om att
Enskir lar ha haft en mycket betydelsefull roll i den medeltida sjofarten.

Lyfter man blicken ytterligare kan man nog riskfritt vaga pasté att Enskar
dessutom &r en plats som passerats av néstan all sjofart som ankommit fran
Ostersjon med avsikt att ta sig vidare in mot Nyképing (figur 28). Det faktum
att Enskdr var en plats med betydelse for sjofarten stods bade av éldre seg-
lingsbeskrivningar och forekomsten av en lotsutkik under 1800-talet. I
seglingsbeskrivningar fran senare tider beskrivs en farled som kommer in
fran havet fran vister, dir Hartso norr om Enskir framstills som farledens
slutpunkt. Norman understryker dock att beskrivningarna ar fran tider da
viken nedanfor kapellet var for grund for att ta emot annat 4n allmogens och
borgarnas fiskebatar. Han menar dock att omradet utanfoér Enskar dven bor
ha varit lampligt for insegling under &ldre tider. Dels for att vattnet omedel-
bart vister om 6n dr djupt och relativt fritt fran grund och skir, dels med
anledning av Hartson som — med sitt vardkaseberg — utgor ett fortréaffligt sjo-
mirke med sin siluett som avviker markant frdn de omgivande oarna.
Norman betonar dessutom att den Vardkase som aterfinns pa Hartso mycket
vil skulle kunna ha férhistoriska anor (Norman 2010 s. 116).

Figur 28. Skidrgarden och Enskdr. Bakgrundskartan har hdmtats frén lantméteriets
karttjanst Min karta. © Lantmiteriet (CC-BY 4.0).
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Vidgar man vyerna ytterligare finns, som framgatt i avhandlingens tidigare
kapitel, ett flertal liknande hamnldgen, med eller utan kapellgrunder, lings
Ostersjokusten. Ett intressant exempel utgdrs av hamnanldggningen pé
Kittils som har beskrivits som en omlastningsplats lings vigen intill Ost-
gotaskirgdrden och mojligen kan man tillskriva ldget pa Enskér en liknande
betydelse vid inloppet till den sérmlindska skargarden. Enskir framstar i
detta avseende som en viktig plats f6r omlastning och vila i kommunikatio-
nen mellan exempelvis Nykoping och Gotland. I sammanhanget ar det vért
att notera att avstandet mellan Enskir och Visby endast uppgar till cirka 124
kilometer. Det relativt korta avstandet mellan dessa orter ar sarskilt intressant
eftersom det finns tydliga gotlindska influenser i det tidiga materialet fran
Akroken (Bick 2014, Nordstrom & Lindeblad 2016 s. 145f). Liknande in-
fluenser har dessutom identifierats i fyndmaterialet fran en undersékning av
ett gravfilt vid Oppeby lingre uppstroms an (Runer 2020 s. 44).

5.10. Alla (s6rmlandska) véagar leder till Nykoping?

Vid undersokningarna i kvarteret Akroken patriffades en liten barkbat, ett
sdllsynt och spannande fynd som vittnar om den méngfald av aktiviteter som
en gang dgt rum vid &n i den medeltida staden. Det ar ldtt att tinka sig att
béten har tillverkats pé plats, men det skulle dven kunna vara vidrets makter
och vattnets strommar som drivit den i land vid abrinken. Om barkbaten
hade sjosatts i Baven, Yngaren eller ndgon annan del av det sjosystemet lingre
uppstroms sd dr chansen god att den till slut hade kommit fram till myn-
ningen av Nykopingsdn. Studerar man systemet av sjoar som stricker sig
dnda fran nordvistra inden av Baven i riktning mot Ostersjén, framgar nim-
ligen att néstan samtliga sjoar och vattendrag soker sig mot Nykopingsans
strommande vatten.

Lyfter man blicken ytterligare framgar det dessutom att vattensystemet
som mynnar ut vid Stadsfjarden i forlingningen knyter an till flera rullstens-
asar som l6per vidare genom landskapet i riktning mot norr och omrédena
kring Milaren och Hjilmaren. Asarna och vattendragen avléser varandra,
men foljs dven at langs vissa striackor, och det ar i flera fall svart att avgora
om det &r land- eller vattenvigen som har varit mest lattframkomlig. Valet
mellan dessa medium lir med storsta sannolikhet dven ha varit beroende av
arstid och radande vaderlek.

Angéende landskapets farbarhet dr det ocksé viktigt att betona att det inte
bara handlar om praktisk framkomlighet, utan att det dven finns en kognitiv
aspekt som bottnar i hur landskapet uppfattas och hur man hittar, och var
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man av tradition viljer att firdas. Rullstensasarna som i forlingningen av
darna mynnar vid Stadsfjarden utgor i detta avseende utmérkta vigvisare i ett
kartbefriat medeltida landskap.

Rorande Nykoping s& dr de flesta som har behandlat staden tidigare
rorande 6verens om att land- och vattenvigarna har haft en stor betydelse for
stadens uppkomst. Avsikten med detta kapitel har varit att diskutera nagra
av de fardstrak som har nyttjats och hur framkomligheten lings dessa har sett
ut under medeltiden. Granskningen av firdstraken visar att framkomligheten
avseende bade land och vattenvégar inte alltid dr sa pass given som man van-
ligen brukar anta. Stromsholmsasen som beskrivs som en historisk huvudled
forvinner med jimna mellanrum och ndr man narmar sig den sérmlandska
sjoplatan framstar vattenvigarna i stillet som det givna firdalternativet, bade
for vinter- och sommarvagar. Vil nere vid Nykopingséans fall och forsar lir
dock landviégen éterigen ha varit att foredra. Detta visar pa det intrikata for-
hallandet mellan land- och vattenvigarna, och att dessa lar ha nyttjats vixel-
vis efter raidande forutsattningar.

Utover de uppenbara huvudleder som med hjilp av rullstensésarna och
storre dar soker sig fram mot staden vid amynningen finns det som framgatt
ovan dven orikneliga mangder av mindre fardstrak som korsar det s6rm-
ldndska landskapet i olika riktningar. Dessa vagalternativ ger sig till kinna, dels
genom ldmningar i landskapet, dels genom landskapets forutsittningar i sig.

Som framgétt ovan finns det indikationer pa att delar av de sérmlandska
fardstraken, med vissa férskjutningar, har nyttjats kontinuerligt &nda fran
slutet av jarnaldern fram till idag. I likhet med det foregdende kapitlet ar det
dock viktigt att betona att denna 6verenstimmelse formodligen bottnar i det
faktum att det spridda vagperspektivets stigar sammanstralar vid knutpunk-
ter i landskapet som ar bestdende dven i senare tiders fastslagna vigniit.

En anledning till att vagnitet fordndras och med tiden blir mer statiskt
kan vara att vissa av knutpunkterna vixer snabbare d4n andra och att de i takt
med detta drar till sig annu mer rorelser. Denna hypotes finner stod i ett
resonemang som tidigare har framforts av Fredrik Fahlander. Han framhaller
ndmligen att minskliga handlingar, savil medvetet som omedvetet kan trig-
gas alternativt héllas tillbaka av olika typer av objekt och landskapsdrag. Han
menar att saker och ting i vr omgivning bildar noder som riktar rorelser.
Koncentrationen av rorelser till ett begransat antal vigar péverkar enligt
honom sociala méten, avseende bade frekvens och utformning - och kom-
mer saledes ha en agglomererande effekt i den mening kontaktytorna med
tiden blir farre och alltmer koncentrerade (Fahlander 2008 s. 128).
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Bilden av hur rorelserna koncentrats till ett fatal kontaktytor inordnar sig
dven i den moderna synen pé resor som har diskuterats av Ingold. Som dven
framgick i kapitel 4, s& menar han att den moderna uppfattningen om resor
som transporter frdn en punkt till en annan i ett statiskt natverk, skiljer sig
radikalt fran vigfararen som upplever landskapet samtidigt som hon fardas
genom det (Ingold 2007 s. 75ff).

For den hir studiens vidkommande skulle det medeltida spridda vigpers-
pektivet med méngder av stigar vara synonymt med denna typ av sméskaligt
vagfarande, medan bilden i de historiska kartorna snarare motsvarar trans-
porten mellan ett antal statiska noder (se 4ven Stenqvist Milde 2007 s. 242 for
en liknande uppdelning mellan flexibla strukturer och styrande vigar). Ett
motsvarande forhallande kan dven skonjas till havs med smaskaliga rorelser
genom skirgirdens otaliga farledalternativ, medan storre segelfartyg som
korsar Ostersjon snarare kan inordnas i den moderna synen pa resor. Det bor
dock understrykas att vigfarandet inte kan stéllas i bjart kontrast till den rét-
linjiga transporten mellan ett antal fasta punkter; Stigarna och de mindre
fardstréken fortsitter namligen att nyttjas trots att man under senare historisk
tid anldgger och planerar vigar mellan fasta punkter i landskapet.

Angaende den medeltida staden Nykoping si utgor den det sormlandska
landskapets i sirklass viktigaste knutpunkt, ddr vagfararnas smaskaliga var-
dagsrorelser och transporterna lings de storre farledsalternativen har sam-
manstralat sedan linge. Som framgatt ovan menar jag att staden sannolikt
har foregatts av flera knutpunkter och motesplatser i landskapet. Tva tydliga
exempel utgors av knutpunkten vid Slédbro lingre uppstréms an och omrédet
runt Kilakasten som fangat upp rorelser genom Kiladalen. Vid bdgge dessa
platser aterfinns omfattande gravfilt som tyder pé att dessa platser har till-
hort en enskild slakt eller byggd. Med undantag f6r Krékberget som dr beldget
strax norr om Nykoping, dér det enligt en avhandling fran 1700-talet ska ha
funnits bade ttebackar och gravhogar (Westberg 2015 s. 189), sa saknas
denna typ av gravfilt i stadens nairmaste omgivning. Detta skulle kunna ses
som ett uttryck for att staden vixer fram pé en mer allmin métesplats vid
kusten som delats av flera gardar i inlandet, och mojligen ar detta den dri-
vande orsak till centraliseringen som gor att denna motesplats fortsitter att
vixa pa bekostnad av andra.
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6. Berittelsen dr utan slut

6.1. Rekapitulation

Nir jag promenerar genom skogen i mina hemtrakter slir det mig att det dn
idag finns otaliga stigar och firdalternativ att vilja mellan. Vissa av dessa
korsas, andra sluter samman, medan vissa foljs at lings en strdcka innan de
fortsdtter i helt olika riktningar.

Nir jag har gatt en bit lings en av de storre stigarna kommer jag fram till ett
sankt parti dir flera stigar sluter samman. Hér har ndgon ombesorijt sig med
att sliinga ut ett par tunnare stockar for att man torrskodd ska kunna ta sig
vidare. Jag skulle vilja pdstd att detta dr en ganska vanlig syn i de vilbevan-
drade skogsomrddena runt Storstockholm. En hiogst oplanerad handling som
under rdtt forutsdtiningar inte tar sdrskilt manga minuter i ansprak, det kan
dessutom réra sig om en omedvetet kollektiv handling som fordelats under ett
langre tidforlopp, ndagon placerar de forsta stockarna och en annan tar vid.

Jag fortsdtter min vandring genom skogen och efter att ha bytt stigar och rikt-
ning vid flera tillfillen sldar det mig att jag inte riktigt vet var jag dr ndgon-
stans. Jag har som vanligt sillskap av tvd sma bruna hundar. Den minsta av
hundarna tittar uppfodrande mot mig, han har tréttnat och vill genast ga
hem igen. Han drar hastigt i kopplet och lyckas trots sin ringa storlek gora sig
fri. Han pinnar i vig som ett skott i en rak linje genom skogen utan att ta
ndgon som helt hinsyn till vare sig stigar eller vigar, vi andra foljer efter och
snart dr vi tillbaka vid bilen igen.

Detta kapitel, som avslutar avhandlingen, bygger vidare pa nagra av resul-
taten frdn de foregaende kapitlen. Diskussionen utgér ifrdn dessa men knyter
aven an till andra forskares resultat som i flera avseenden har banat vag for
resonemangen som har framforts i avhandlingen. Syftet med kapitlet ar att
forankra tolkningen och forstaelsen av fardstraken och motesplatserna i en
fordjupad diskussion som utgdr fran teoribildningarna om rorelser och
moten som anslogs i inledningen.
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Utgéangspunkten for denna studie har varit att vigar och métesplatser inte
har uppstatt som ett resultat av oversiktlig planering och enskilda individers
beslut, utan att det snarare ror sig om sammanfldtningar dir olika aktorer
(och d& inte bara minskliga sddana) bidrar till utvecklingen. Dérf6ér har
studien tagit sin utgdngspunkt i det konkreta materialet och inte i en firdig
modell. Syftet har varit att aterskapa ett antal fardstrak och knutpunkter och
soka ndrmare forstaelse for hur dessa kan ha nyttjats, upplevts och férindrats
under medeltiden. I kapitel 2 och 3 gjordes detaljerade nedslag i tva vitt skilda
hamnmiljéer, med utblickar mot hamnmiljéer lings hela den nuvarande
svenska Ostersjokusten som nyttjats under tidig- och hdgmedeltid. I kapitel
4 och 5 diskuterades bdde land och vattenvégar lingre inat land och hur dessa
sammanstrélar vid knutpunkter som med tiden utvecklas till stider. Detta
gjordes med utgangspunkt fran de sodra landférbindelserna till och fran
Stadsholmen vid Milarens utlopp i Ostersjon och firdstriken i det sérm-
ldndska landskapet som sammanstralar vid den nuvarande Stadsfjarden strax
utanfor Nykoping. De till synes relativt olikartade studierna forenas i att de
visar pa de komplexa skeenden som skapar firdledslandskapet och de motes-
platser som ska komma att bli stider.

6.2. Stadens forutséttningar

Det har tidigare patalats att stadsarkeologin i hog grad har avskdrmat sig fran
landsbygden; vilket dven kan sdgas gilla for det narliggande historieamnet. I
den man det omgivande landskapet har behandlats, menar Anglert, med all
rétt, att det framfor allt rort sig om stadens eller snarare omrédets forhistoria.
Efter det att den formella staden faststills i historiska killor begransas ut-
blickarna till stadens kontaktnit i ett vidare perspektiv. Problemet &r, som
Anglert mycket riktigt papekar, att de regionala kontakterna som har haft
stor betydelse for stiderna ofta lyser med sin franvaro i dessa killor (Anglert
2006 s. 235). Begreppet regionala kontakter indikerar dock att det finns en
strikt uppdelning mellan dem som bor i staden och dem som bor pa landet.
For att bittre belysa det faktum att en del ménniskor mycket vl kan ha levt
béade i och utanfor stiderna (dtminstone i ett tidigt skede), ar det enligt min
mening bittre att tala om att stadsforskningen ofta saknar en konkret sam-
manldnkning av stad och land.

Historieforskningen har i mangt och mycket satt agendan for den arkeo-
logiska synen p& de medeltida stdderna. Enligt Anglert har detta inneburit att
stiderna forst och frimst har studerats ur ett ovanifrdnperspektiv dir
maktens manifestationer getts foretrade. Darmed har fokus riktats mot sta-
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dens inre utveckling medan intresset for stadens relation till det omgivande
landskapet har varit svalt (Anglert 2006 s. 235).

Nar Anglert tidigare problematiserat bilden av stidernas uppkomst har
han bland annat férordat att urbanitet i olika utstrickning har fatt genomslag
langt utanfor de formella stidernas grinser. Handelsplatser, borgar och
hamnar utgor nagra exempel som enligt honom bor inkluderas i diskussio-
nen om urbanitet (Anglert 2006 s. 249). Trots intentionerna att bryta sig loss
fran centralplatsmodellen utgr han séledes fran en relativt ensidig bild dar
stadsbildningarna far verkningar i egenskap av vad som skulle kunna beskri-
vas som mindre noder i det omgivande landskapet. Enligt min mening ar
detta ett synsitt som befister samlingsplatserna som statiska noder, dir
vigarna och aktiviteterna utanfor staden spelar en underordnad roll. Med
ledning av Ingold och Hégerstrand har forevarande studie i stéllet utgétt fran
att rorelser dr en forutsittning for att moten ska dga rum och att stider,
hamnar och andra métesplatser 6ver huvud taget ska kunna bli till. Oavsett
om det ror sig om mer eller mindre planerade och anlagda platser eller spon-
tant uppkomna miljoer sd ror det sig inte om isolerade hiandelser. De ir
snarare sammanvivda i en helhet och ett landskap som 4r under stindig
forandring. De flesta tidiga vagbankar och broar byggs pé platser dir man
fardats sedan tidigare och pa ett liknande sitt bor dven merparten av
hamnarna ha brukats fore det att man anldgger regelratta kajer och bryggor.

Aven om man inkluderar hamnanliggningar, handelsplatser och andra
knutpunkter saknas en helhetsbild av landskapet och de aktiviteter i omgiv-
ningen som haft en avgérande betydelse for stidernas tillkomst. Genom att
ga ett steg lingre har avsikten med denna studie varit att anldgga ett pers-
pektiv som tar hdnsyn till vad som skulle kunna bendmnas som landskapets
flerkédrniga karaktir med myriader av stigar, vadstillen, drag och dylikt som
alla har haft stor betydelse for rorelserna som i forldngningen varit en forut-
sdttning for stdderna. I detta mangfasetterade landskap har det funnits mang-
der med platser som man i den levda vardagen har uppfattat som centrala.
Detta synsitt innebdr dven att det finns anledning att ifrdgasdtta det for-
givettagna motsatsférhillandet mellan bebyggda trakter (kulturmiljer) och
avldgsna och otillgdngliga utmarksomrdden (naturmiljoer) som vanligen
framfors i olika arkeologiska sammanhang. I det flerkdrniga landskapet finns
namligen ingen terra incognita, utan rorelser, insamling av révaror och andra
aktiviteter har i princip skett 6verallt. Detta 4r saledes en bild som till skillnad
fran det statiska nétverket inkluderar hela det rum som ingatt i vdgfararnas
foranderliga och finmaskiga vév av stigar och leder. Genom att flytta fokus
fran formella och historiskt kdnda stadsbildningar och anlagda vdgnit mot
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landskapet som helhet ges dven mojlighet att uppmérksamma alla de mojliga
framtider som hela tiden har erbjudits i det fordnderliga landskapet. Om
forskningen fortsitter att betrakta landskapet som ett vitt ark ddr mdnniskan
planerar och anldgger stider och andra métesplatser gar vi sannolikt miste
om en majlighet till forstaelse for hur manniskor sag pa sin vardag och den
komplexa viv som hela tiden skapar férindring. Genom att uppritthélla
motsatsforhéllandet mellan den skapade staden och den naturliga lands-
bygden doljer man dven det faktum att dessa ar titt sammanflitade och att
de forutsitter varandra. Med andra ord kan man saga att stiderna och andra
motesplatser vixer ur landskapet, och inte pa eller vid sidan av.

Anglert har tidigare patalat att det sdllan dr fruktbart att s6ka referenser
bakat i tid for olika foreteelser i landskapet. Enligt honom behéver stidernas
tillkomst inte vara relaterade till de forutsittningar och verksamheter som
funnits pa platserna fore stadsetableringen. Han understryker dock att detta
inte betyder att platserna i sig inte har varit betydelsefulla (Anglert 2006 s.
246). Med anledning av att landskapet dr en mangfasetterad process som
boljar fram och tillbaka kan dess utveckling svarligen beskrivas ur ett linjart
eller evolutionistiskt perspektiv. Darfor menar Anglert att 1200-talets kust-
stider inte utgor en direkt utveckling av 700-talets handelsplatser, utan att
béda foreteelserna snarare har uppkommit under radande specifika forut-
sittningar. Anglert betonar dven att syftet med respektive utveckling inte
varit att skapa handelsplatser och stider, utan att dessa snarare har tillkom-
mit som en del av en stérre samhéllsomvandling. En oreflekterad projicering
med utgangspunkt i den medeltida staden &r enligt Anglert dérfor vansklig.
Anglert patalar dock att ett langtidsperspektiv dandd kan anvindas for att
studera fordnderlighet och konstanter och hur de relaterar till varandra 6ver
tid (Anglert 2006 s. 247f).

Jag instimmer helt med Anglerts resonemang om att man inte kan for-
klara stiderna genom ett retrospektivt studium. Men jag vill 4ven under-
stryka att detta inte innebdr att landskapets kulturhistoriska lager ar oviktiga
for forstaelsen av stidernas uppkomst. I denna studie har jag dock velat
betona att utvecklingen inte alltid sker med klara intentioner fran nagon
makthavare, eller for den delen nagon annan individ. Vid stiders och métes-
platsers uppkomst finns det sdledes manga andra aktorer av bade naturlig-
och kulturhistorisk art som ocksé spelar en avgorande roll, som kanske ér
extra viktiga att uppmarksamma eftersom de sillan uppfattas som aktorer.

For denna studies vidkommande utgdr de seglivade forutsittningarna for
rorelser genom landskapet de mest patagliga konstanterna i landskapet.
Detta framgér tydligt i exemplet fran Akroken dir bithusen foregir den
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medeltida stadsbildningen. Bathusen och staden utgér tvd kronologiskt
skilda foreteelser som mycket vil kan ha tillkommit av vitt skilda orsaker och
utifrén olika forutsittningar. Vad de obestridligen har gemensamt ar att de
ar beldgna pa en plats i landskapet dir de naturgeografiska forutsittningarna
har tvingat samman rorelser under en mycket lang tid. Diskussionen an-
gdende rorelsers betydelse for platsers tillblivelse vidareutvecklas under nast-
kommande rubrik.

6.3. I viaglost land
6.3.1. Det svarfangade vigndtet

Inom arkeologisk forskning riktas fokus ofta mot olika sorters platser i
landskapet, men vi talar sallan om hur man faktiskt har tagit sig mellan dessa
och vad rorelserna har haft for betydelse for platsernas tillkomst. Ett ensidigt
fokus mot platserna gor dessutom att man litt missar det som hela tiden
pagick ute i landskapet och som utgjorde en stor del av den historiska man-
niskans levda verklighet. Genom att argumentera for att det ar rorelserna
som i grund och botten skapar platserna har avsikten med avhandlingen varit
att skifta fokus fran platserna till rérelserna genom landskapet. Mojligen kan
forklaringen till det ensidiga fokuset som vanligen riktas mot platserna delvis
sokas inom arkeologins fokus pd& monument och tydliga materiella uttryck.
Dirtill kan det praktiska arkeologiyrkets utformning ha haft en viss betydelse.
Inom uppdragsarkeologin tilldelas man vanligen uppgiften att undersoka ett
specifikt omrade som direfter avrapporteras innan man fortsétter med nésta.
Tiden dr ofta knapp och fragorna som formuleras infér varje sidan under-
sokning dr av forklarliga skal ofta centrerade till det omrade som undersoks
och det finns egentligen inga givna incitament for att diskutera vad som
hédnder mellan platserna i landskapet. En annan orsak till att rorelserna i
landskapet ofta lyser med sin franvaro &r att det kan vara mycket svart att
identifiera tydliga och daterbara fardstrék. Detta har formodligen bidragit till
att man ofta nojer sig med att fastsla att en stad eller handelsplats har varit
placerad i goda eller strategiska kommunikativa ldgen.

En viktig utgangspunkt f6r denna studie har varit att spar i form av vigar
och métesplatser dr lamningar efter manniskornas hogst vardagliga aktivi-
teter och nérvaro i landskapet, och att de inte ar anlagda efter en given plan.
Anglert har tidigare patalat att rorelser och handlingar i landskapsrummet
under alla tider limnat mer eller mindre avlisbara monster, och att det ir
dessa rorelser som genererat de kommunikativa noder dir méinniskor har
motts och samlats (Anglert 2006 s. 236). Anglert betonar dven att forutsatt-
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ningarna fér samlingsplatser kan sokas i rent praktiska och naturtopografiska
forhéllanden, men 4ven i forestdllningar om det forflutna och i ideologiska
forhallningsatt. Vidare menar han att nyttjandet och nirvarandet i landska-
pet genererar méngder av rumsliga och ménskliga relationer. I detta avseende
hanvisar han till begreppet trajektorier, som inom tidsgeografin anvénds for
att bendmna de rorelsemonster som uppstar 6ver tid (Anglert 2006 s. 236).

De spar av rorelser som har kunnat f6ljas under detta avhandlingsarbete
visar att de medeltida vigarna bor forstas ur ett brett perspektiv eller koncept
som inbegriper ett stort antal firdstrak och stigar som sammanstralar vid
sdrskilda knutpunkter i landskapet. Knutpunkterna och samlingsplatserna
uppstar vanligtvis vid platser i landskapet dér fardstrék dras samman av bade
praktiska och naturgeografiska orsaker. Dessa platser kan vara beldgna vid
overgangar mellan land och hav ddr man behover byta frén ett fardsatt till ett
annat. Men det kan 4ven rora sig om platser langre inat land som man har
behovt uppsoka for att pa ett rimligt sitt kunna ta sig vidare genom land-
skapet, sa som vadstillen och drag. Dirtill kan man dven rdkna med att
mindre land- och vattenvégar ofta sammanstrélar vid sarskilt fordelaktiga
fardsstrak eller huvudleder, exempelvis i anslutning till rullstensésar och
gynnsamma vattenleder fria frdn grund. Firderna mellan dessa knutpunkter
och huvudleder lir dock ha varierat stort och har med fa undantag inte
lamnat nagra pétagliga spar i landskapet.

Den som idag beger sig ut pa en promenad genom ett skogsparti upp-
marksammar i de flesta fall att det finns gott om fiardstrak som avtecknar sig
i form av stigar, och sjélvklart radde liknande forutsittningar under savil for-
historisk tid som medeltid. I detta avseende kan man tidnka sig en myriad av
vdgar och mindre stigar som férbundit hus och gérdar med andra platser i
landskapet. Langs dessa fardstrék har ménniskor rort sig i mangder av olika
syften, bland annat f6r insamling av fornddenheter, jakt och boskapsskotsel;
men dven for kyrkobesok eller uppsokande av hamnar och marknader. Det
ror sig sdledes om bade langvaga resor och kortare forflyttningar. Som fram-
gatt ovan skulle det dock droja lang tid innan det anlades nagra vigar i
modern bemairkelse, men redan under vikingatiden byggs broar och vigban-
kar som underlittade resandet for manga. Dessa installationer har dessutom
haft samlande effekt for rorelserna genom landskapet. Finns det en ordentlig
bro eller vigbank lings en viss striacka har denna helt klart varit att foredra
framfor andra; detsamma géller dven platser dit man mer eller mindre tvingas
av topografin. Ett tydligt exempel dr vagmiljon vid Flottsbro som diskutera-
des i kapitel 4. Hér aterfinns bland annat en stenlagd forstarkning av ett fiard-
strak som sannolikt har tilldragit sig rorelser. Ett annat intressant exempel
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som haft en uppsamlande funktion avseende rorelser i landskapet &r Slabro
som behandlades i kapitel 5. Att vissa platser har haft en uppsamlande effekt
innebdr dock inte per automatik att firdvagsalternativen har minskat, men
pé sikt har rorelserna i hogre grad koncentrerats till vissa fardstrak. I takt med
att rorelsemonstren skiftar foriandras dven forutsittningarna for knut-
punkterna i landskapet, vissa motesplatser kommer helt enkelt att passeras
av en storre mangd manniskor medan andra avtar och vissa forsvinner.

Som framgick i kapitel 5 har Stromsholmsésen tidigare pekats ut som en
historisk forbindelseldnk mellan de centrala delarna av S6dermanland och
Milardalen. Detta antagande grundar sig dels pé att &sen i sig ska ha utgjort
ett fast och torrt underlag, dels pa att det &terfinns flera gravfilt som utbreder
sig langs dsens strackning som tillsammans med hélvédgar vittnar om att man
har firdats lings denna. Studerar man fornldmningsbilden lings &sen ar det
tydligt att det aterfinns fortatningar med gravfilt och hélvagar lings strickan,
dessa dr dock fraimst koncentrerade till den norra delen och det finns dven
hér langre strickor dér det dr betydligt glesare mellan ldmningarna. Detta
indikerar enligt min mening att det i sjalva verket ror sig om mer lokala
fardstrak som i senare tid har inkorporerats i ett sammanhéngande vignit.

De lokala firdstraken som har nyttjat Stromsholmsasens framkomlighet
har formodligen haft en uppsamlande effekt, likt de broar och vigbankar som
diskuterades ovan. Dartill har &sen utgjort ett tydligt riktmérke som till-
sammans med gravfilt, kyrkor, résen och fornborgar har visat vigen genom
landskapet. Denna typ av vdgledning har varit sarskilt viktig for resande som
inte kdnner till trakten. Det kan, som framgatt ovan, rora sig om béde
minskligt anlagda hallpunkter och naturliga formationer som drar till sig
vagfararens blick och dessa riktmérken kan dven ha inkluderats i traderade
fardplansberittelser. Det dr dock viktigt att understryka att &sarna inte har
varit styrande och utslagsgivande for hur man har fardats. Det foreligger
séledes ett komplext vaxelspel mellan naturgeografiska forutsittningar och
ménniskans traditioner och aktiva val.

Vid rekonstruktionen av resan fran Husby-Oppunda mot Nykoping var
det uppenbart att detta till stor del handlade om en f6rflyttning mellan ett
antal olika knutpunkter som sammantvingar rorelser fran olika riktningar i
landskapet. Utmarkande for denna stricka dr dven att man firdas sidan av
an, vilken kan f6ljas som riktlinje hela vigen till det slutliga mélet vid staden
Nykoping.

Ett patagligt undantag fran de historiska fardstrakens flyktighet dr forstis
de hélvdgar som vanligen uppstar pa platser i landskapet dir rorelser tvingas
samman. Som jag visat tidigare i avhandlingen, med flera exempel, bland

177



LANGS LAND OCH VATTEN

annat fran Flottsbro och Forsla kirr, ar halvigar en komplicerad fornldm-
ningskategori som dr svar att datera. En av orsakerna till detta dr att de har
uppstétt i ett intrikat samspel mellan ménniskors och djurs nétande, geo-
logiska forutsittningar och vadrets makter som kan ha pagétt under utdragna
tidsperioder som dr svéra att avgridnsa. Men man kan heller inte utesluta att
flera av halvigarna mycket vdl kan ha tillkommit under intensivare bruk
under kortare tidsintervaller. Som patalades i kapitel 4 utgors halvigarna av
en limningstyp som inte ackumulerar lager och fynd p& samma sitt som
exempelvis byggnader i stider, vilket saledes begrinsar mojligheten att av-
gransa bruket av hélvagarna bakat i tid. Med stadsarkeologisk terminologi
skulle halvigarna kunna bendmnas som nedgrivningar som saknar fyllning
och som dessutom har grivts eller nétts under mycket lang tid. Om man
bortser fran vallarna som uppstir nir det underliggande materialet pressas
upp at sidorna, sé finns hélvigarna inte — de utgor ett tomrum, en avsaknad av
landmassa som en géng funnits. I enlighet med avhandlingens teoretiska ram-
verk kan man dven fastsla att hilvigarna utgér pagaende men negativa pro-
cesser i den mening att de néter och skir genom landskapet. Besdker man hal-
vdgarna vid Flottsbro en regnig dag slds man av att detta 4r en process som kan
pagd dn idag ndr vattnet ymnigt strommar langs vigarnas botten. Halvagarna
utgor darfor goda exempel pa hur svart det kan vara att skilja ménniskans
spar och ingrepp fran naturens egna processer.

Dessa insikter hjalper dock foga for den som avser att anvanda halvigarna
som en kronologiskt avgrinsad killa till kunskap (se dven Brink 2000 s. 28).
Men trots denna uppenbara problematik kan den som avser att studera rorelser
i det historiska landskapet inte bortse fran denna svarfangade fornlimnings-
kategori. Losningen finns enligt min mening, som sé ofta ér fallet inom arkeo-
logisk forskning, i den enskilda kontexten. I de fall dar halvagarna l6per i an-
slutning till tydliga fornlimningsmiljoer finns det saledes ingen anledning att
ifragasitta vigarnas alder (for ett liknande resonemang se Norberg 2004 s.
54). Aven i omraden dir tydliga daterande limningar saknas kan man i vissa
fall, med st6d av landskapets egenskaper, argumentera for att halvigarna
utgor en del av en process som paborjats redan under forhistorisk tid.

Som framgatt av kapitel 4 och 5 finns det lite som talar for att det har
funnits ett storskaligt planerat och fastslaget vignit i Sverige redan under
medeltiden. De som har firdats 6ver land har med undantag f6r broar och
stéllvisa vigforstarkningar inte kunnat folja nagra anlagda vagar. Det skulle
séledes droja langt fram i tid innan det fanns forutséttningar for att fardas
ndgra langre strickor med vagn. Vagnar kan dock mycket vil ha nyttjats for
lokala transporter lings sirskilt fordelaktiga dsar eller &ver storre slitter.
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Lovén har tidigare patalat att asarna nyttjades som firdleder eftersom de
aldrig blev leriga och didrmed kunde anvindas for transporter med vagnar
(Lovén 2021 s. 299). I dessa fall kan man dven tinka sig att det har rort sig
om vagnar som har utvecklats for att nyttjas i vissa milj6er eller sirskilda
landskapsavsnitt. Ett liknande forhallande f6r batar som har utvecklats for att
nyttjas i sarskilda vattendrag och hamnar har tidigare framforts av Wester-
dahl (Westerdahl 1995a s. 213f).

Betriffande landvagarna ar det viktigt att notera att det finns flera exempel
dér det dldre végnitet, har varit utslagsgivande for hur den reglerade stads-
planen senare har utvecklats. Ett sadant exempel utgérs av Linkoping dar
landsvigar som forstirkts med kalkstensflis tycks forega sjdlva staden (Tages-
son 2002 s. 99). Ett annat exempel ar Skdnninge dar det ar tydligt att den
vikingatida och tidigmedeltida bebyggelsen anldggs i anslutning till ett dldre
vignit (Hedvall & Westling 2013 s. 150). I Skdnninge har man dven patraffat
limningar av utfyllda hjulspar (Bergqvist & Lindeblad 2013 s. 96) som visar
pé ett omfattande bruk av vagnar redan under medeltiden. Rérande Skin-
ninge verkar det dessutom som att vattenvigen i egenskap av Skenaan har
haft en underordnad betydelse avseende stadsplanens utformning (Hasselmo
1983 5. 57). Detta indikerar enligt min mening att landvagarna i det har fallet
har haft en storre betydelse for stadens framvaxt én vad vattenvigarna har
haft (jfr dven Lindeblad 2013 s. 136). Detsamma giller dven f6r Lund som
aldrig har kunnat nas vattenvégen fran havet (se exempelvis Andrén 1980 s.
6). Gemensamt for samtliga av dessa landvégsbetonade exempelstider &r att
de ar beldgna i utpriglade slattlandskap. Troligen kan detta ses som ett ut-
tryck for att landvégarna tidigt har haft stérre betydelse i slattlandskapen
medan vattendragen nyttjas flitigare i kuperade landskap dir det har varit
lattare att ta sig fram med bat.

Foérutsittningarna for hur man har kunnat fardats har som patalats tidi-
gare dven varierat efter arstid och radande viderlek. Resandet och rorelserna
paverkas saledes av temporala aspekter. Det dr dven viktigt att understryka
att det bade kan rora sig om fordndringar ur ett kortare tidsperspektiv och
mer lingdragna foérandringar i landskapet. Hade man kunnat spela upp
landskapets forandringar i olika hastigheter skulle man troligen kunna se hur
den som firdas lings nagon av de sormldndska rullstensasarna i riktning mot
det sormlindska inlandet foljer i spéren efter inlandsisens framfart. Som
pétalades inledningsvis s& utgér landhojningen ocksé en pataglig men ldng-
sam process som forandrar forutsattningarna for att firdas genom landska-
pet. Detta kan exempelvis yttra sig i att farbara vattenleder grundas upp och
att landmassor som tidigare legat under vatten i stillet blir framkomliga f6r
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den som firdas till fots. Dartill har manniskans egna ingrepp bidragit till att
forma landskapet pé ett sitt som péverkar mojligheterna att fardas. Ett sadant
exempel dr utdikningen av sjéar och vattendrag som genomforts i syfte att
skapa nya odlingsytor. Dartill har uppodlingen av de nytillkomna landmas-
sorna i sig dven bidragit till att man har firdats omvégar for att undvika att
trampa sonder grodorna (jfr Moberg 2017 s. 27).

Som framgick i kapitel 2 ar det dven viktigt att uppmirksamma att
skeppen under lang tid har véint ut och in pa vdrlden i den meningen att havet
iallt storre utstrackning har erbjudit de 6verlagset basta forutsattningarna for
langre resor och transporter. Fran havet sett framstar 6arna som nira medan
omraden som inte nas fran vattnet i stillet uppfattas som svartillgéngliga
(Olwig 2019 s. 94). Detsamma kan dven tankas gilla for omradet lingre inat
land som tidigare varit littare att n& via vattenvéigarna, exempelvis de sam-
manbundna sjoarna i S6dermanland som mynnar ut vid Nykopingstrakten.
Gar man dnnu langre tillbaka i tid var landmassan vid Husby-Oppunda i
princip en 6 som enkelt kunde nés via vattenviagarna. I takt med att land-
massan stigit har vattnet i stallet blivit ett hinder. Att landvégen senare har
tagit 6ver framgéar med tydlighet av alla de halvagar som 4n idag finns i om-
rddet. Den rikliga forekomsten av halvdgar bor kunna betraktas som ett
resultat av bade vardagliga rorelser och mer langviga firder som samman-
flitas vid vadstillen och naturgeografiskt fordelaktiga strak i landskapet.

Betriffande de édldre landvdgarna s& menar Brink att dessa kan delas in i
tva olika typer, dels de interregionala fjarrvigarna, dels nirvigarna som hade
en mer lokal betydelse. Till den forra kategorin, som band samman bygder
och landsdelar hor exempelvis Eriksgatan och Norrstigen. Narvigarna hade
enligt Brink ett annat syfte i den meningen att de ingick i ett bangstyrigt vag-
nit som band samman byarna och gardarna i landskapet. I denna kategori
inordnar sig exempelvis klovjestigarna och vintervigarna som ledde till
faibodar och utmarksslatter (Brink 2000 s. 56). Betraffande Eriksgatan har det
tidigare framhéllits att det knappast har rort sig om en sdrskild vdg utan att
den snarare bor betraktas som ett rittsligt begrepp som avsag den stricka dar
den blivande kungen skulle firdas mellan de olika landstingen (Brink 2000 s.
52). Resultaten fran denna avhandling visar att detta dven bor gilla for de
flesta av de medeltida huvudvigarna. Dessutom 4r det svért att gora en sa
pass tvir uppdelning mellan huvudstréken och de mindre stigarna i land-
skapet. Som patalats tidigare paborjas resandet lings de storre vagstraken
alltid i mindre rorelser. Dartill finns det mycket som talar for att mindre
stigar och firdalternativ successivt har inordnats i de stérre vigarna.
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Trots att det kan vara svart att gora en uppdelning mellan huvudvégar och
mindre stigar maste man 4nda ta i beaktning att det har funnits en pataglig
skillnad mellan vardagliga rorelser och mer lingviga firder genom land-
skapet. Ndr man till vardags vandrar med betesdjuren eller skoter sin skog
och aker bor rorelserna ha skett utan nagon storre eftertanke; man rors sig dé
mer eller mindre per automatik genom ett landskap som forkroppsligats
genom upprepningar. Detta skiljer sig avsevirt frdn den ldngviga resan som
ofta innebdr att man méste vara mer uppmirksam och gora aktiva val. Den
som fardas i okdnda landskap kommer sannolikt soka efter igenkdnning och
en végledning kan vara gravfilt och andra kulturella forstarkningar som
uppvisar en strukturell likhet, oavsett vilken typ av landskap man befinner
sig i. Detta gor att man dven kan hitta vdgar i andra landskap dn de man &r
van att firdas genom.

6.3.2. Rorelser skapar platser

Trots att goda kommunikationer ofta framhalls som en viktig orsak till
motesplatsers och stiders uppkomst diskuterar man séllan hur firdstraken
har sett ut och hur de har nyttjats. Utgangspunkten for denna studie har varit
att knutpunkterna bor studeras som ett resultat av rorelser som bildar
finmaskiga nit i landskapet. De medeltida vigarna som diskuterats i av-
handlingen bor i detta avseende inte betraktas som storskaligt anlagda och
planerade i ett befintligt landskap. Det ror sig snarare om firdstrak som har
tillkommit eller forstirkts i samband med de kulturella och naturliga pro-
cesser som paverkar och forandrar landskapet i sig. Ett uttryck f6r méannis-
kans delaktighet i denna stindigt pagéende landskapstillblivelse dr alla de
kulturella markeringar som har avsatts i landskapet. Déribland gravfilten
som utstracker sig lings asarna som uppenbarligen har nyttjats for farder
over land. Ett annat exempel dr de vigbankar som bittrats pé eller forstérkts
for att underlitta framkomligheten i landskapet. For att dterkoppla till
diskussionen om berittelser som vévs in i landskapet, som férdes i avhand-
lingens inledande kapitel, skulle dessa limningar kunna beskrivas som mate-
rialiseringar av berittelser i landskapet. Landskapets betydelse uppkommer
saledes i en kombination av naturens givna forutsittningar och vardagliga
skeenden, samt i de historiska skikt som landskapet biar med sig. Som fast-
slogs inledningsvis dr tillkomsten av motesplatser i form av stider och hamn-
platser helt beroende av rorelser genom landskapet, vilket dven innebir att
resorna till och mellan dessa dr beroende av sdsong. Vid firder genom land-
skapet finns inga tydliga grinser mellan natur och kultur, och firdvigar ar
mer 4n nagot annat en kulturforeteelse beroende av naturens férutsattningar.
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De sodra fardstraken mot Stadsholmen som diskuterades i kapitel 4 har
uppenbarligen brukats under lang tid och 6vergangen vid Stadsholmen blev
tidigt en viktig forbindelseldnk mellan de norra och de sddra landskapen som
foregick sjdlva stadsbildningen. Utan att forringa vattenledernas 6verldgsna
betydelse for tyngre transporter kan man utga ifran att dven landvégarna har
haft en avgorande betydelse for stadens tillkomst. Till detta kommer &ven en
temporal och sdsongsbunden aspekt i det avseendet att vattenvigen Over
Ostersjon inte varit farbar med bat under vissa delar av aret. Land- och
vattenvigarna, men dven vintervigar som l6per 6ver frusna vatten och myrar
har séledes nyttjats vaxelvis beroende pé sidsong och radande vaderlek.

Betriffande Sldbro och Nykopingstrakten som behandlades i kapitel 5, s&
rdder det inget tvivel om att vattensystemet som mynnar ut i Nykopingsan
har haft en stor betydelse f6r stadens uppkomst. Lyfter man blicken framgar
det dessutom att vattensystemet som mynnar ut vid Stadsfjarden i forling-
ningen knyter an till flera dsar som 16per vidare genom landskapet i riktning
mot norr och omradena kring Malaren och Hjilmaren. Asarna och vatten-
dragen avlgser varandra, men f6ljs dven &t lings vissa strackor, och det ar i
flera fall svart att avgora om det dr land- eller vattenvigen som har varit mest
lattframkomlig. Valet mellan dessa alternativ har med storsta sannolikhet
aven paverkats av radande arstid och vaderlek. Dirtill 4r valet av fardvag be-
roende av vad som ska transporteras och vilken typ av fortskaffningsmedel
man har tillgang till.

Mot bakgrund av resonemanget som forts ovan skulle man kunna defi-
niera platsers, och i forlingningen dven stiders, tillkomst som ett slags inten-
sifierat landskapande som styrs av bade kulturella och naturliga processer. I
sammanhanget bor det dock understrykas att platser mycket vil kan vara
planerade eller anlagda av enskilda aktorer eller grupperingar. Men detta
forandrar inte det faktum att platserna i grunden alltid kommer att vara ett
resultat av rorelser. For att platserna ska bli till krdvs det ndmligen att rorel-
serna i landskapet riktas mot dessa, och att det finns firdstrak ddr man kan
ta sig fram. For att avsiktligt kunna anldgga och planera en motesplats,
oavsett om det ror sig om ett fiskeldge, en marknadsplats, en stad eller nagot
ddremellan, krivs det siledes att nagon har makt att paverka ménniskors
rorelser. Ett hjalpmedel kan vara att man helt enkelt planerar utifran land-
skapets forutsittningar och givna knutpunkter i landskapet. Men fragan ér
da vem som egentligen har bestdmt var platsen ska ligga? Oavsett om stader
och hamnar &r ett resultat av en organiskt framvixande process, eller om de
har planerats av en eller flera makthavare, s tenderar de att vara beldgna pa
platser dar ménniskor sedan linge har rort sig. Tydliga exempel pa detta
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utgdrs som framgatt ovan av Stockholm, Nykoping och Sikavarp, och kanske
dven Drakon.

Moten sker vanligtvis pa platser i landskapet som erbjuder vissa for-
héllanden eller stiller sarskilda krav. Gemensamt for dessa knutpunkter 4r
att det handlar om platser som det gar att ta sig till och dar fardstrék strélar
samman. I detta avseende spelar dven vilan eller stillastaendet en central roll.
Den som firdades med segelbédt kunde fa uppehalla sig flera dagar i ytterskar-
gardens hamnlédgen innan den kunde fardas vidare, medan den som korsade
den sdrmlidndska landskapet med hast behovde stanna vid flera tillfillen for
att djuren behovde éta, dricka och vila. Detsamma giller sdklart dven for den
vandrande ménniskan som har samma sorts behov. Detta har exempelvis
kommit till uttryck lings fibodlederna ddr man i senare historisk tid har haft
for vana att markera sin narvaro genom att rista i trad vid métes- och vilo-
platser. Vallkullorna ristade och hogg namligen in mérken i trdden lings
stigar och vid betesmarkerna, och ofta vid viloplatser dér flera fibodlag
mottes (Ljung 2013 s. 23). En liknande och mer permanent parallell dr de
maritima ristningar som aterfinns pa hillar i skdrgérden, ofta vid dldre natur-
hamnar (se exempelvis Lundin & Nordell 2012 s. 92).

Som framgatt av kapitel 2 och 3 finns det flera exempel pad medeltida
hamnplatser och skirgardskapell lings den svenska Ostersjokusten. Utéver
dessa finns det dessutom orédkneliga platser i skidrgarden ddr man har fardats
mellan land och vatten under medeltiden, men bara pé ett fatal kinda platser
har aktiviteterna varit sa pass omfattande att spiren har etsats sig fast i land-
skapsbilden s& att de kan beskddas dn idag. Flera av hamnplatserna och
kapellen som diskuterats i avhandlingen aterfinns pé platser som idag kan
uppfattas som ensligt beligna, men som under medeltiden fé6rmodligen
sprudlade av rorelser och aktivitet.

Det bor dock understrykas att det varken dr mojligt eller 6nskvart att
definiera vilka platser som under historien kan ha uppfattats som avsides
beldgna. Genom att gora detta laser man sig ndmligen vid en definition och
begransar dirigenom mdjligheten till andra perspektiv och tolkningar. Av-
sikten med denna avhandling har i stillet varit att betona att det flerkdrniga
landskapet omfattar méngder av fardstrak och knutpunkter som sillan
diskuteras. I sammanhanget dr det aterigen viktigt att uppméarksamma att det
finns temporala aspekter som innebdr att vissa fardstrék kan ha varit mer
trafikerande under vissa sdsonger eller sarskilda tidpunkter.
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6.4. Fran korsvig till stad
6.4.1. Moten vid knutpunkter

Genom att rikta fokus mot rorelserna och motets betydelse for hamnarnas
och stddernas tillblivelser har en av avsikterna med denna studie varit att
problematisera den rddande bilden av att hamnar och stider uppstar ur
tomma intet, skapade av enskilda aktorer. Utmérkande fér merparten av
stiderna och handelsplatserna som uppkommer under medeltiden ir att de
ar beldgna vid 6vergidngar mellan land och vatten. Det finns saledes all
anledning att misstdnka att dessa platser, dven sedan tidigare, har nyttjats for
omlastning fran land- till vattenvdg. Dértill kan man tinka sig att det har
funnits en rad olika anledningar f6r manniskor att uppsoka dessa platser. Vi
kan exempelvis tinka oss olika forsiljare och hantverkare, men dven folk som
bara dr pa genomresa och i behov av vila. Métena vid knutpunkterna ar
centrala for platsernas utveckling och sker alltid som ett resultat av att livs-
linjer korsas i en vav av det slag som beskrivits av Higerstrand (2009).

6.4.2. Rorelserna styrs av platserna

Vid platser ddr man stannar upp, mots, vilar lastar om och utbyter varor
utvecklas - vid ritt forutsittningar — 4ven andra institutioner. Initialt kan det
rora sig om mer sdsongsbetonade och tillflliga verksamheter men i takt med
att verksamheten slar rot uppstir dven incitament fér ett mer permanent
uppehille som i férlangningen staller hogre krav. Nar médnniskor bositter sig
pé platserna gors investeringar i en mer permanent bebyggelse och infra-
struktur i form av vdgar och dylikt. Man borjar dven halla djur pa platserna,
som i sin tur behéver mat och boningar. Med tiden kommer &ven vissa varor
och tjanster att produceras respektive erbjudas pa platsen. Pa ett mer 6ver-
gripande plan skulle man kunna tala om att en del av varuproduktionen
forflyttas fran gardarna till motesplatserna i landskapet. Genom vad som
skulle kunna bendmnas som en sjilvforstirkande centralisering kommer det
som fran borjan utgjordes av ett vagskil saledes att kunna utvecklas till en
permanent handelsplats. Trots att handel och annat utbyte i allt storre ut-
strackning kommer att koncentreras till denna typ av knutpunkter ar det
dock viktigt att understryka att révarorna fortfarande hdmtas i andra delar av
det flerkédrniga landskapet och att dessa rent praktiskt behover forslas langs
ringlande stigar och regionala fardstrak.

Under medeltiden koncentreras och centraliseras rorelserna genom
landskapet och i takt med detta vixer en del motesplatser, medan andra for-
svinner och nya tillkommer. Drakon och andra omlastnings- och viloplatser
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som diskuterades i kapitel 2, var en viktig del av rérelserna som i forling-
ningen drev framvéxten av stiderna. Utvecklingen och nyttjandet av mindre
hamnar och fiskelagen, som dven gardarna i inlandet har haft en plats i, bor
ddrmed studeras for att man ska kunna forstd de medeltida stadshamnarna;
de utgor ndmligen en del av samma rorelse. Dessutom kan verksamheterna i
de mindre hamnarna och fiskeldgena mycket val bidra till att platserna i sig
utvecklas till storre knutpunkter som drar till sig rorelser.

I takt med att vissa av knutpunkterna vixer, och verksamheter som
tidigare varit spridda i landskapet koncentreras dit, drar dessa platser till sig
rorelser i allt storre utstrackning. Detta kan dven sittas relation till for-
skjutningen av vdgarna i landskapet, fran hojderna till de ligre och jimnare
markerna som sker under senare historiska tid (se Moberg 2017 s. 38). En
foljd av detta &r att en viss typ av rorelser koncentreras till ett mindre antal
och mer bearbetade vigar och knutpunkter.

Som framgick i kapitel 4 och 5 s& uppvisar de éldre fardstraken och knut-
punkterna en viss samstimmighet med senare tiders storskaliga och riks-
tackande vigar. I detta avseende finns saledes en kontinuitet i nyttjandet av
farledslandskapet. Detsamma verkar dven gilla vattenvdgarna som ocksa
sammanstrélar vid viktiga knutpunkter. En anledning till att vagnatet foran-
dras och med tiden blir mer statiskt kan bero p4 att vissa av knutpunkterna
vixer snabbare dn andra och i takt med detta drar till sig mer rorelser. Trots
att en viss typ av rorelser med tiden koncentreras till de storre firdstriken
kommer de lokala rorelserna dnd4 att fortsatta och behover nodvandigtvis inte
ens avta. Det handlar snarare om att en ny typ av méten och resor tillkommer.
Aktiviteterna pa gérdar och i skogarna fortsétter ndmligen som f6rr och land-
skapet toms inte med anledning av att stiderna uppkommer.

Som framholls i avhandlingens inledning kan man tdnka sig ett myller av
rorelser langs bade land- och vattenvégar som sammanflitas i olika typer av
knutpunkter i landskapet. Rorelserna genom sammanfldtningarna fluktuerar
over tid och i takt med att dessa tilltar eller avtar fordndras behoven och
mojligheterna som knutpunkterna ger upphov till. Vid de knutpunkter som
besokts mer frekvent uppstér med tiden ett behov av att utveckla bebyggelsen
och andra institutioner pé platserna, vilket sannolikt ledde till att dessa
tilldrog sig dnnu fler besokare.

Drakon och Sikavarp som behandlades i kapitel 2 och 3 utgor tva exempel
pé platser som erbjuder goda hamnlidgen som det med hjilp av diverse
landmirken ér relativt ldtt att hitta till. Hamnar som det var latt att hitta till
med hjdlp av vél synliga landmérken, och ddr man enkelt kunde ldgga till med
en bét adrog sig garanterat mer rorelser och besdk dn andra hamnar som
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saknade dessa forutsattningar. Dessa landmirken har ocksa kunnat fungera
som en sorts upplysning om att hamnen ar 6ppen, och erbjuder skydd for
tillresande. Betrdffande Drakon och 6gruppen som den tillhor lir den ha
utgjort en av de mest fordelaktiga rast- och viloplatserna lings en betydande
del av den svenska Ostersjokusten. Detsamma kan sigas gélla for hamnen vid
Sikavarp som &terfinns lings en langgrund kustlinje dér det r svart att finna
goda hamnldgen.

Det &r aterigen viktigt att understryka att manniskans ingrepp och for-
battringar har haft en stor inverkan pa hur man har firdats i landskapet. En
anlagd bro eller en forbéttrad vig kommer séledes att dra till sig rorelser som
tidigare har haft en storre spridning i landskapet. Denna sammandragning
av rorelser ger i sin tur upphov till ytterligare forstarkningar och investe-
ringar i fasta installationer som i férlingningen drar till sig ytterligare rorel-
ser. Centraliseringen och koncentrationen av rorelserna till vissa knutpunk-
ter och firdalternativ skulle i detta avseende kunna beskrivas som en sjilv-
genererande process. Detta utesluter inte att andra firdalternativ fortfarande
har nyttjats men vissa typer av rorelser lir med storsta sannolikhet ha kon-
centrerats till broarna och de pébittrade vagstriken. Det kan exempelvis rora
sig om mer skrymmande transporter som stiller hogre krav pa underlaget,
men dven om mdnniskor pa langviga resa som dar ovana vid att firdas i
trakten. Detsamma kan &dven tinkas gélla for hamnarna i skdrgarden, hér
finns ursprungligen mangder med platser dir det kan vara lampligt att ligga
till med batar. Nar storre hamnar anlidggs eller battras pa och forses med
byggda landmirken kommer dessa att dra till sig mer skrymmande trans-
porter med de storre skeppen som blir allt vanligare under medeltiden. Trots
att en viss typ av resor kommer att koncentreras till ett fatal strickor och
ankringsplatser kommer 6vriga delar av skdrgarden dock fortfarande att
nyttjas av de som firdas i mindre batar och som har god lokalkinnedom.

6.4.3. Stider som blev

Anglert har tidigare framhéllit att motet mellan firdvigar 6ver land och
farleder till sjoss har varit sdrskilt betydelsefullt for motesplatsernas tillkomst.
Med tanke pa att en tydlig majoritet av de medeltida stadsbildningarna har
varit beldgna vid vattendrag dr det enligt honom anmarkningsvirt att motet
mellan dessa element inte har diskuterats i storre utstrickning (Anglert 2006
s. 236). Anglert framhaller dven att noder for rorelser ofta har skapats i
relation till naturliga grinser och 6vergéngar som exempelvis broar och ham-
nar (Anglert 2006 s. 237). Aven Brink 4r inne p4 ett liknande spdr nér han
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betonar att bebyggelse i dldre tider ofta har koncentrerats till platser dir
viktiga land och vattenvidgar mots (2000 s. 55).

Ser man till den svenska Ostersjokusten framgar det tydligt att de medel-
tida stadetableringarna tenderar att vara lokaliserade till platser dar flera
viktiga land och- eller vattenvdgar mots eller stralar samman. Utéver Ny-
koping och Stockholm som behandlats i detalj i kapitel 4 och 5 utgor Kalmar
ett tydligt exempel med Emén och Alsteran som var viktiga transportleder
mellan kust och inland. Lings darna stakade man och rodde mindre farkos-
ter, exempelvis stockbatar, som kunde vara lastade med jirn eller andra
produkter som skulle transporteras vidare langs kusten. En viktig landsvig
stickte sig dessutom norrut 6ver Alem och Hogsby till Vimmerby som var
en knutpunkt foér handeln i inlandsomradet (Cederlund 1995 s. 72). For
Ovrigt utmarker sig Kalmar genom att staden tillsammans med Visby utgér
de enda svenska medeltida stadsetableringarna som dr beldgna direkt vid
kusten (Schiick 1924 s. 1f). De 6vriga stadsetableringarna som aterfinns lings
kustremsan kdnnetecknas av en mer indragen placering. Bide Gamleby
(aldre Vistervik) och Soderkoping ér i likhet med Nykoping beldgna vid ar
som mynnar ut i Ostersjén. Detsamma giller for gamla Trosa som var beliget
intill Trosadn som har utgjort en del av en viktig forbindelseled mellan Mi-
laren och Ostersjon (angaende forbindelseleden, se Lundin 2008 s. 110). Ett
liknande ldge kan dven tillskrivas Sodertilje som ar beldget vid det som under
forhistorisk tid utgjordes av ett 6ppen sund mellan Ostersjén och Milaren.
Det ér oklart nér sundet slutligen grundas upp, men i samband med att detta
skedde fick batarna i stallet dras ldngs denna stracka och platsen blev da dven
en viktig férbindelselank for landvégarna till och fran Stockholm. Virt att
notera dr att platsen Tdlje ndmns som en etapp lings landvéigen mellan Skéne
och Sigtuna av Adam av Bremen redan under slutet av 1000-talet (Ramstrom
och Strengbom 2017 s. 11).

Blickar man énnu lidngre inét land finns det flera exempel pé stider som
har etablerats vid viktiga kommunikativa noder i form av broéverfarter eller
vad, men dven andra platser dér flera fardstrak sammanstralar. En sidan stad
utgdrs av Orebro som etableras vid ett vadstille dver Svartin dar flera vigar
mots (Jonasson 1984).

Ett annat exempel dr Jonkoping som anlades pa en plats som var ett viktigt
vigmote, dels for den trafik som kom soderifran och gick vidare 6ver Vittern,
dels for landtrafiken i Ost-vistlig riktning. Denna stad har uttryckligen
beskrivits som ett gott exempel pa en plats som ér viktig for bade land och
vattenvédgar (Andersson 1990 s. 44). Norrkoping och Linképing utgor tva
andra intressanta exempel pa stider som uppkommit vid brooverfarter i
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egenskap av Gamla bro respektive Stangebro. Dessa broar anses ha utgjort
tva av Eriksgatans huvudbroar i Ostergotland (Nordén 1929).

Ett av huvudargumenten i framstéllningen har varit att koncentrationen av
rorelser i landskapet till sarskilda strak och knutpunkter dr en forutséttning
for att stider och andra motesplatser ska bli till. I kapitel 4 foreslog jag att
staden Stockholm bor kunna forstds som en plats som véxer fram runt ett
flertal knutpunkter, som i sin tur har varit sammankopplade med andra
platser i landskapet. P4 ett liknande sitt lar &ven Nykoping ha foregatts av ett
flertal knutpunkter och métesplatser i landskapet. Med tiden lar dock rorel-
serna langs fardstraken i landskapet i allt storre utstrickning ha koncentre-
rats till den gryende stadsbildningen vid dkroken.

Som framgick i kapitel 5 har det tidigare framhallits att Nykoping kan ha
foregatts av en handelsplats som ska ha legat lingre uppstroms an. Jag menar
snarare att staden har foregatts av ett flertal kommunikativa knutpunkter i
landskapet som hyst verksamheter som med tiden har koncentreras till den
framvixande staden. En sddan samlingsplats kan mycket vl ha funnits vid
Slabro som skulle kunna beskrivas som en kommunikativ foregangare till
staden i egenskap av knutpunkt dar flera vigar genom landskapet samman-
strilar. Ett annat exempel utgérs av omradet runt Kilakastalen som lir ha
utgjort en viktig knut som fangat upp rorelsen genom Kiladalen, och som
dessutom har legat i direkt anslutning till den forna viken. Hir kan land-
hojningen mycket vdl ha bidragit till att platsen med tiden blir obsolet och
mojligen har funktioner och verksamheter som tidigare funnits har flyttats
till Nykoping. Det ar dock viktigt att understryka att tillvaxten av en knut-
punkt inte nddvandigtvis behover ske pa bekostnad av andra motesplatser.

Med tiden kan dock aktiviteterna vid vissa av moétesplatserna avta eller
avstanna helt till fordel f6r andra knutpunkter som tilltar i storlek och i
forlangningen drar till sig en allt storre del av rorelserna genom landskapet.
Beroendet av rorelserna yttrar sig dven i det faktum att knutpunkter kan for-
skjutas eller forflyttas, dels som resultat av naturliga processer som exem-
pelvis strandlinjeférskjutning, dels genom kulturella motsvarigheter sasom
som skeppsteknologisk utveckling som leder till nya krav pa hamnanligg-
ningarna.

I takt med att resandet mellan de stérre knutpunkterna och végarna okar
tilltar aven behovet av rastplatser i form av sjélastugor, klosterinrattningar
och kapell vilken i sin tur bidrar till ett 4n mer flerkdrnigt landskap. Dirtill
kan man dven rikna med att de vixande stiderna har bidragit till ett
accelererande av rorelserna lings de mindre stigarna och védgarna som har
forbundit stiderna med andra delar av landskapet. Som pétalats sa ar de
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tidiga stadsbildningarna helt beroende av verksamheterna som fortgar ute pa
gardarna och i skogarna i det omgivande landskapet.

6.4.4. Stider som inte blev

Potentiella stadsbildningar som av olika anledningar kommer av sig eller
aldrig blir av har tidigare behandlats i flera olika ssmmanhang. Hans Andersson
har argumenterat for att man vid studier av den medeltida stadsutvecklingen
aven bor inkludera andra handels- och marknadsplatser, bdde sdidana som fore-
gér stiderna och sddana som utvecklas parallellt (Andersson 1986 s. 44f).

Inom projektet Medeltidsstaden diskuterades, forutom de medeltida sta-
derna, dven ett antal exempel pé centrala orter eller hamn- och handelsplatser
som aldrig utvecklades till stider. Bland centralplatserna som ndamndes
aterfanns bland annat Sankt Olofs hamn utanfér Hudiksvall och Kyrkbyn
Pited (Andersson 1990 s. 58f). Dirtill finns en rad andra platser som i andra
sammanhang har pekats ut som potentiella stider som kom av sig och aldrig
blev av, ddribland Viastergarn pa Gotland (Floderus 1934) och Képingsvik pa
Oland (Johnson & Schulze 1990).

Dirtill kan ndmnas att Lovén har argumenterat for att det lir ha funnits en
tidig stadsbildning vid Hjalmarsund i Nérke dér landvigen 6ver kopingsdsen
korsar vattenvéigen over Hjalmaren och Milaren. Det finns i nuldget inga
sakra beldgg for att det har funnits en tidig stadsbildning har men namnet
Portus som omtalas redan ar 1184 talar i alla fall for att det har funnits ett
viktigt hamnldge hiar (Lovén 2021). Lovén ndmner dven ett antal liknande
platser dir potentiella stadsbildningar verkar ha kommit av sig. Déribland
Lomma i Skéne som ir belagd som stad redan 1085 men som strax darefter
verkar ha forsvunnit. Arands i Halland 4r ett annat intressant exempel som
omtalas som stad i samband med att det brianns &r 1256 (Lovén 2021 s. 303).

Folklandstingstad nidra nuvarande Arlanda i Uppland utgdr ett annat
exempel pa en medeltida motesplats med stadsliknande karaktir som sak-
nade rdttigheter att bedriva handel, men som dnda konkurrerade helt 6ppet
med andra stider. Vid flera tillfillen under 1300-talet begdrde borgarna i
Sigtuna att kungen skulle vidta atgdrder mot den olagliga handelsplatsen,
men det dr oklart om de nagonsin fick nagot svar. Resultaten fran mindre
arkeologiska insatser i omrédet indikerar att Folklandstingstad har haft tit-
ortskaraktir under en kortare period av 1300-talets inledning (Anund &
Quistréom 2012 s. 102).

Uppfattningen om att det skulle ga att peka ut och definiera platser som
hade potential att utvecklas till stider men som av olika orsaker kommer av
sig) kan dock problematiseras. I landskapet finns som framgatt ovan en
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uppsjo av platser med majligheter att utvecklas i olika riktningar. Att vissa av
platserna vixer och senare utvecklas till stider beror pa mingder av sam-
varierande orsaker. Det ror sig saledes om ett komplext skeende dir sam-
spelet mellan natur och kultur &r sa pass skiftande att det, enligt min menig,
inte 4r meningsfullt att forsoka hitta ndgra enkla orsakssamband.

Flera av dessa platser, exempelvis Sankt Olofs hamn pa Drakén, ger dock
en god bild av en of6rstérd medeltida hamnmilj6, som mycket vil kan mot-
svara hamnarna i de tidiga stadsmiljéerna. Dessutom utgor alla dessa icke-
stider goda exempel pa olika knutpunkter som knéts samman av det fin-
maskiga vignitet som genomsyrade hela det flerkdrniga medeltida landskapet,
som i forlangningen hade en avgérande betydelse for stidernas utveckling.

For att nyansera bilden ytterligare bor man dven ha i dtanke att det finns
flera exempel pa handelsplatser och stider som av olika anledningar har
flyttats eller forskjutits i landskapet. Gamla Trosa anses vara en medeltida
foregangare till dagens motsvarighet som var beldgen lingre uppstréms an
(Broberg 1979b s. 6). Nira platsen dér stadsbildningen tros ha legat 4terfinns
en miljo med ett mojligt vadstille och runristningar som pdminner om om-
radet vid Sldbro (Norberg 2016 s. 6ff). Detta dr intressant eftersom det i bigge
fallen verkar rora sig om knutpunkter som flyttar lingre nedstroms aar. Ett
liknande forhallande géller dven for den tidiga stadsetableringen vid nu-
varande Gamleby som senast dr 1433 flyttade till sin nuvarande placering vid
Vistervik (Sandell 1988 s. 8). Osthammar utgdr ett senmedeltida exempel dir
stadsbildningen flyttades till Oregrund efter begiran av stadens borgare efter
att landhojningen hade grundat upp hamnen (Andersson 1990 s. 54).

Mojligen &r det s att flyttandet av platser och funktioner i landskapet bor
betraktas som det normala som haller i sig dnda tills det att mdnniskans inves-
teringar i vissa platser gor att dessa till slut blir f6r kostsamma att forflytta.

Dessa exempel pd knutpunkter som flyttar eller av olika anledningar
kommer av sig visar pa hur ménga platser det funnits som skulle kunnat ha
kunnat bli stider, men som av vitt skilda anledningar inte blev det. Om man
endast utgar fran de platser som slutligen "lyckas” bli stader och blickar bakat
fran dessa tillimpas ett anakronistiskt synsatt dir man riskerar att missa en
méngfald av platser med olika utvecklingsmojligheter.

6.5. Nér verksamheten slagit rot och makten tar 6ver

Vid vissa av knutpunkterna uppstar med tiden, vad som i ménniskans be-
gransade tidsperspektiv skulle kunna beskrivas som ett mer eller mindre
permanent eller last tillstdnd. Dels for att platserna utgor noder i allt fastare
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vagnat, dels for att de har fatt kulturella och historiska betydelser som gor att
de blir svéra att flytta. Detta kan bland annat yttra sig i materiell kultur i form
av bebyggelse och vigar men 4dven i minnen och traditioner. Med tiden
kommer minniskor som lever i stiderna dven att identifiera sig som stadsbor
vilket innebdr att de kommer ha en annan erfarenhet av landskapet 4n bon-
den, kolaren eller den langvéga resendren.

Genom att rikta fokus mot rorelserna och motets betydelse f6r hamnarnas
och stidernas tillblivelser har malet med denna studie varit att problema-
tisera den radande bilden av hamnar och stider som slutliga, och av enskilda
aktorer anlagda produkter. Som anslogs inledningsvis kan moten vara
resultat av planerade rorelser men de kan dven uppsta mer spontant utifran
radande forutsittningar. I takt med att allt fler mdnniskor, men dven andra
ting, samlas pé platserna uppstar tringsel och behov av organisation. Detta
behover dock inte nddvandigtvis vara ndgot som atgérdas till f6ljd av enskilda
makthavares intentioner. Nir knutpunkten vixer sig storre 6kar med storsta
sannolikhet incitamenten for olika makthavare att ta kontroll 6ver platsen.
Nir makten tar 6ver och investerar i vissa platser sa spar detta i sin tur pa den
sjalvforstirkande centraliseringen som inleddes redan i ett tidigare skede.
Genom att inskridnka andra platsers ratt till handel och utbyte paskyndas
centraliseringen dessutom ytterligare vilket dven leder till att ménga andra
motesplatser med tiden stagnerar eller upphor.

Blomkvist har tidigare framfort ett liknande resonemang rorande utveck-
lingen vid Kalmarsundskusten och Oland. Hir fanns tidigare ett flertal
knutpunkter av varierande karaktdr som han benimner som omsittnings-
platser, déribland Sikavarp som behandlades i kapitel 3, som sedermera kon-
kurrerades ut av Kalmar. Anledningen till att Kalmar fortsatte att utvecklas
medan de andra platserna stagnerade eller upphérde var enligt Blomkvist att
det fanns politiska och ekonomiska incitament som gjorde att kungamakten
valde att investera i just denna plats (Blomkvist 1979 s. 195ff, 218). Som fram-
gatt av kapitel 3 finns det dock mycket som talar for att verksamheterna i
Sikavarp fortgér under hela medeltiden. Nér Sikavarp slutligen foérlorar sin
roll som handelsplats verkar detta vara resultatet av att borgarna i Kalmar har
visast sitt missnoje. Har har man saledes valt att investera i en annan plats
och dé finns det inte lingre ndgot utrymme for handel i Sikavarp. Detta ar ett
tydligt uttryck for att makten slutligen har tagit 6ver.

Ett genomgaende tema for denna studie har varit att vignatet vixer fram
i samband med vardagliga rorelser och verksamheter i landskapet. Detta
utesluter dock inte att makthavare och institutioner 6vertar kontrollen eller
planerar nya vigar mellan platser de vill forstarka. Ingold menar att maktens
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raka vigar som stricker sig mellan statiska noder i landskapet ofta skér rakt
genom mindre stigar och pa sitt forhindrar det vardagliga végfarandet i
landskapet (Ingold 2007b s. 81). For Sveriges vidkommande anldggs dock
inte denna typ av védgar forrdn under sen historisk tid och resandet langs de
medeltida landvigarna ér fortfarande, som framgatt i flera exempel i denna
avhandling, anpassat efter landskapet och de lokala forutsittningarna.

6.6. Pagaende processer

I detta avslutande kapitel har ett urval av platserna som diskuterats i de fore-
gaende kapitlen delats in i tre steg eller kronologiskt f6ljande processer. Detta
har gjorts med syfte att forsoka ge en bild av hur fordndringarna mot en
centralisering och stadsbildning kan ha sett ut, och hur komplexa och sam-
manvévda olika orsakssamband kan vara.

Steg ett kidnnetecknas av att rorelserna och forutsattningarna i landskapet
styr 6ver hur och var motesplatserna uppstér. Till detta steg hor stigar och asar;
men &dven topografiskt fordelaktiga strdk och Gvergangar som battrats pa av
manniskor, sasom vadstillen och hamnbassidnger som forstiarkts med sten.

Steg tvd handlar om att méotesplatser konsolideras (slar rot) och successivt
drar till sig och koncentrerar rorelserna i landskapet. Har aterfinns etablerade
knutpunkter i form av handels- och omlastningsplatser, hamnanldggningar
men dven begynnande stader.

Steg tre handlar om platser dar verksamheten pa allvar har slagit rot och
dér investeringar i faciliteter och infrastruktur gor att det ar svart att bryta
monster och flytta verksamheter.

Det dr viktigt att understryka att det inte gar att géra nagon strikt gréns-
dragning mellan dessa steg. Givna fardstrdk och 6vergangar kan mycket vil
forbattras i senare steg och verksamheterna och rérelserna i landskapet fort-
gar trots att man viljer att investera i vissa av knutpunkterna. Man kan dven
tdnka sig att dessa investeringar bidrar till att rorelserna och verksamheterna
i det 6vriga landskapet tilltar. Dartill 4r det langt ifran alla investeringar som
leder till ett 6nskat resultat. Det dldsta privilegiebrevet i Sverige avser faktiskt
en stad som aldrig blev av. Ar 1279 erhéll Linkopingsbiskopen namligen rit-
ten att inrdtta en kopstad pa sina jordar i orten Berga vid Finnveden. Det dr
oklart varfor staden aldrig anlades, mojligen kan det ha berott pa att kyrkan
i Finnveden forsvagades nir Biskopen dog eller sa blev konkurrensen fran
den nytillkomna staden Jonkoping for stor. Enligt Henrik Klackenberg var
misslyckade stadsbildningar inte ett helt ovanligt inslag i den europeiska
stadsbildningsprocessen (Klackenberg 1986 s. 339f).
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Ett annat exempel som visar att maktens ansprak och planer inte alltid
efterlevdes kan himtas fran den danska drkebiskopsstriden som dgde rum
under mitten av 1200-talet. Kungen anklagade da drkebiskopen for att ha an-
lagt en kopstad pé kyrklig mark, vilket ska ha utgjort ett intrdng pa de regala
rittigheterna. Arkebiskopen framhdoll dock till sitt forsvar att staden redan
fanns dér och att han bara hade forbattrat den, och att kyrkan maste se om
sitt hus (Klackenberg 1986 s. 245).

En aterkommande hallpunkt fér denna avhandling har varit att platser i
forsta hand uppstar som ett resultat av rorelser och manniskors verksamheter
i landskapet och att det sdllan ror sig om ett resultat av storskalig planering
fran en central makt. Genom de exempel som har diskuterats har jag kunnat
visa hur platserna vixer fram organiskt och hur dess betydelse forindras 6ver
tid. Betraffande Drakon sa finns det vissa indikationer pa att hamnanlagg-
ningen kan ha tagits i bruk redan under 1200-talet, men tyngdpunkten som
handels- och métesplats verkar snarare ligga i 1300-talet, med ett visst 6ver-
héng i 1400-talet. Dérefter lir hamnbassidngen ha blivit obrukbar som hamn,
men vissa fynd indikerar and& att man har uppehéllit sig hér langt senare.
Man kan dven ana att verksamheterna kring hamnanldggningen till viss del
lever vidare i den senare fiskehamnen men 4ven p4 anldggningarna pé 6vriga
o6ar i omradet. Rorande Sikavarp sa finns det indikationer pa nagon form av
verksamhet i hamnomréadet redan under vikingatiden. Det verkar dock som
att hamnomradet har sin storhetstid under medeltiden. Till skillnad fran
Drakon sd behaller Sikavarp sin roll som handels- och moétesplats under
senmedeltiden. De sodra fardstraken mot Stadsholmen har med all sanno-
likhet nyttjats flitigt redan under jarnaldern. Trots att det har varit besvirligt
att ta sig fram hér har Stadsholmen varit den givna platsen for Sodertorns-
borna att korsa Milaren for att ta sig vidare Norrut, eller for att méta upp den
kommunikativa utstrémningen fran Malaren. Trots att staden inte etableras
forran under 1200-talet har platsen sedan langt tidigare haft en funktion i
egenskap av kommunikativt nav. Pa ett liknande sitt foregas den medeltida
stadsbildningen Nykoping av en plats dir inlandets fardstrak sammanstralat
sedan lang tid. Till skillnad fran bade Drakoén och Sikavarp fortsitter Ny-
koping och Stockholm att vixa som métesplatser och gor sa dn idag.

Det har tidigare patalats att det inte nddvandigtvis behover finnas nagon
koppling mellan verksamheterna som forekommer pé platserna dér stiderna
senare anldggs, och stdderna i sig. De exempel som lyfts i denna studie visar
att man 4nda kan tala om att det finns en sorts kommunikativ kontinuitet.
Alla platser 4r saledes beroende av sin tid och sitt ssmmanhang men de ar
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aven beroende av kommunikationslederna och kontakten med andra delar
av landskapet.

En viktig utgdngspunkt for denna avhandling har som framgatt varit att
undvika overgripande modeller, fasta definitioner och lasta orsakssamband
som hindrar en levande historieskrivning. Med ledning av det teoretiska ram-
verk, de metoder och de empiriska exempel som presenterats menar jag att
platserna ilandskapet snarare bor betraktas som pégaende processer vars funk-
tioner forindras 6ver tid. Som framgatt ovan fortgdr manga av dessa én idag.

Stockholm 4r ett tydligt exempel, som trots en mer eller mindre hopplds
trafiksituation, fortfarande utgdr en av Sveriges i sdrklass viktigaste knut-
punkter. Utmarkande &r dock att flera av stadens mer omfattande kommu-
nikationsnoder har flyttats eller tillkommit en bra bit fran stadens gréinser,
det ror sig kanske framfor allt om flygplatsen Arlanda men dven om den
relativt nya hamnen utanfor Nyndshamn som ska ta emot stadens tyngre
godstransporter. En stad man 4 andra sidan har valt att flytta helt ar gruv-
staden Kiruna som grundades s& sent som ar 1900. Har ar det uppenbart att
gruvans produktion viger betydligt tyngre 4n stadens geografiska placering.

En mer generell forandring som skett under senare tid dr att handeln i
hog grad har forflyttats frén stdderna till de mer avsides beldgna handels-
komplexen som byggts for att vara littdtkomliga med bil, men som i stort sett
ar omdjliga att na till fots. Fragan dr dock vad som hinder med alla dessa
anldggningar nir handeln i allt storre utrackning sker genom digitala kanaler.
Berittelsen dr utan slut.
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Summary in English

Medieval towns have been the subject of numerous studies by archaeologists
and historians. A common view is that towns were established and planned
on the initiative of an authority. The point of departure for this study is in-
stead that towns and other meeting places in the medieval landscape should
be understood as ongoing processes, driven by a wide range of purposes and
involving various phenomena, activities, journeys and movements of goods
and people. A fundamental assumption here is that towns cannot be exam-
ined in isolation; rather, activities, people and landscape must be considered
as an integrated whole to understand how towns and other meeting places
emerge. The aim then is to explore the development of harbours and towns
in relation to routes over both land and water. To trace the processes through
which junctions develop into towns, the study examines routes through the
landscape as well as smaller meeting places and harbours where these routes
converge.
The main research questions of the dissertation are as follows:

1. Can studies of archaeological remains and the topography of the
landscape be used to identify older routes, and is it possible to
reconstruct a medieval network of water and land routes?

2. In what way can a perspective that focuses on movements,
routes, and activities in the surrounding landscape contribute to
our understanding of the emergence of cities?

3. To what extent have traversable routes in the landscape con-
tributed to the emergence and development of towns and other
meeting places?

4. Is there demonstrable continuity in the use of routes and
junctions in the landscape over time?

In this study, meeting places are understood as junctions of movement and
encounters, which may be either intentional and planned or arise because of
prevailing conditions in the landscape. A harbour or marketplace may thus
have been established as the result of a more or less deliberate action, but may
also have emerged from incidental encounters at locations where many
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people passed. In most cases, however, it is reasonable to assume that a
combination of different factors is involved. Although human actors often
have clear intentions, it should be emphasised that these do not always
produce the expected outcomes. Regardless of the factors behind the emer-
gence of meeting places, they arise as a result of activities and movements
through the landscape. In this respect, it is also important to stress that the
landscape itself consists of ongoing processes that inevitably lead to changes
in patterns of movement over time.

A significant point of departure for the study is that human movement
through the landscape is closely linked to the experience of that landscape.
The study further assumes that narratives arise in interaction with, and
become embedded in, the landscape. Through such narratives, people relate
to the landscape, and these narratives may also function as a form of
subconscious wayfinding. It should, however, be highlighted that individuals
perceive different aspects of the landscape depending on their experience,
which is often connected to particular types of activities — what they typically
do within a given landscape. Such landscape-based experiences and story-
telling are fundamentally personal, but may also form part of a broader
collective narrative, expressed, for example, in the habitual use of particular
routes through the landscape.

What is outlined above is further developed through more detailed studies
of several sites and routes.

Chapter 2 examines a medieval harbour environment on the island of
Drakon in the archipelago of Hudiksvall. The case of Drakén is used to dis-
cuss how a site that played a significant local and regional role can lose its
importance and fall into a form of archaeological oblivion. Retrospective
archaeological perspectives tend to focus on places that “succeeded in be-
coming towns”, which obscures the processes and complexity of the changes
that lead to the development of sites.

Drakon and the other transshipment and resting places discussed in this
chapter formed an important part of the movements that ultimately con-
tributed to the emergence of towns. The development and use of smaller
harbours and fishing sites must then be studied to understand medieval
urban harbours, as they form part of the same broader system of movement.
Drakoén and its associated island group constituted one of the most advan-
tageous resting places along a significant stretch of the Swedish Baltic coast.
Moreover, it is situated at the entrance to inland settlements connected by a
network of routes. The island group itself also functioned as an important
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landmark. At the entrance to the medieval harbour, there are also remains of
two navigational markers.

During the thirteenth and fourteenth centuries, several harbour sites
similar to Drakon were used along the Baltic coast. Some of these were
evidently already in use during the Iron Age, while others appear to have been
established in the medieval period. These sites may have been used earlier for
landing and resting, but no archaeological traces in the landscape have been
found. As movements between these sites increased, they were likely used in
ways that left clearer archaeological evidence. It is therefore unlikely that they
were “discovered” by authorities or trading organisations; rather, local know-
ledge must have been crucial for navigating and making use of the essentially
unmapped medieval landscape.

Chapter 3 continues the discussion of medieval harbours, now focusing
on Sikavarp, a harbour site with a chapel located on the eastern side of Oland.
Comparisons are also made with other harbour sites in the archipelago that
contain remains of buildings traditionally interpreted as chapels.

During the medieval period, suitable harbours were difficult to find along
the eastern coast of Oland, and the harbour at Sikavarp constituted a natural
location for a junction and meeting place. The geographical conditions
offered a well-protected setting where travellers could rest, exchange goods,
or transfer between water and land routes Several landmarks in the area
underscore Sikavarp’s long-term importance as a harbour and meeting place.
Both Sikavarp and Drakén are characterised by well-situated harbours that
are relatively easy to locate with the aid of various landmarks.

The archaeological material, together with historical sources, suggest that
activities at Sikavarp, unlike those at Drakon, became established and persis-
ted over a relatively long period. However, the development of sites can also
be constrained by deliberate actions, and this may have contributed to the
decline of Sikavarp as a trading site. A seventeenth-century written source
indicates that the burghers of Kalmar were responsible for the destruction of
the trading place at Sikavarp, which was evidently perceived as a serious
threat. At the same time, archaeological evidence shows activity continuing
well beyond this period, and the harbour is still in use today. The site was not
abandoned but developed in a different direction.

As noted above, there was a substantial need for many different types of
harbours around the Baltic during the medieval period. However, as trade
intensified and became concentrated along certain routes and junctions, not
all harbours and meeting places continued to develop. Some junctions may
have grown at the expense of others, which declined or evolved in other ways.
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Chapter 4 examines the conditions for travel along Stockholm’s southern
land connection, commonly referred to as the Gota road Gota landsvig. The
aim is to question the notion that a single, planned road connected the town
with the southern regions during the medieval period or earlier. The con-
ditions for overland travel are discussed in relation to other land and water
routes, and their combined significance for the emergence of the town at the
intersection of Brunkebergsésen and the outlet to Lake Milaren.

The routes discussed in this chapter represent only a few examples of
possible pathways within a network that consisted of countless trails and
passages through Sodertorn’s characteristic rift-valley landscape. Most jour-
neys along these paths were likely formed through everyday activities and
routines. There is little evidence to suggest that the Gota road had a medieval
predecessor in the form of a linear, constructed road. As a concept, however,
Gota road encompasses several naturally defined, though variable, route
options.

There is much evidence to suggest that the southern routes leading to
Stadsholmen had been in use for a long time, and that the crossing at the
future site of Stadsholmen functioned early on as an important link between
the southern and northern regions. Around Stadsholmen, traffic from Lake
Milaren and the Baltic Sea converged with land routes from Sodermanland
and Uppland, making it one of the most frequented gathering points in the
region. It was thus a place offering numerous opportunities, but also presen-
ting challenges, such as congestion.

It is reasonable to assume that the town developed around several junc-
tions distributed across Stadsholmen and the adjacent areas, which in turn
connected to other important junctions in the surrounding landscape. The
later concentration of settlement on Stadsholmen, together with the con-
struction of the medieval town wall, may have been an attempt to regulate
this more organic, multi-nodal development.

Chapter 5 discusses routes to and from the Nykoping region and their
significance for the town’s emergence and development. As in the previous
chapter, these routes are best understood as a network of multiple alter-
natives converging at key junctions in the landscape.

Most previous research agrees that both land and water routes were
crucial for the emergence of Nykdping. However, a closer examination shows
that accessibility was not always as straightforward as often assumed. The
Stromsholm ridge, described as a major historical route, disappears inter-
mittently, and further inland the waterways appear to have been more
practical, both in summer and winter. Near the rapids and falls of the Ny-
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koping River, however, overland travel again seems to have been preferable.
This illustrates the complex relationship between land and water routes,
which were likely used alternately depending on conditions.

In addition to the major routes leading to the town, numerous smaller
paths traversed the landscape. These are visible both through archaeological
remains and through the landscape. There are indications that parts of these
routes have been used continuously, with some shifts, from the late Iron Age
to the present. This continuity likely reflects the fact that dispersed route
networks converge at stable junctions that persist even within later, more
formalised, road systems.

One reason why road networks become more fixed over time may be that
certain junctions grow more rapidly than others and attract increasing
movement. In the case of medieval Nykoping, the town constituted the most
important junction in the region, where both local and long-distance move-
ments converged. It is likely that the town was preceded by several earlier
junctions, such as those at Slabro and Kilakastalen, which captured move-
ment through the surrounding landscape. The presence of large burial
grounds at these sites suggests that they were associated with specific local
communities. The absence of such burial grounds near the town itself may
indicate that it developed at a more neutral meeting place shared by multiple
inland communities, which may have contributed to its continued growth.

In conclusion, Chapter 6 builds on some of the results from the preceding
chapters. The discussion takes these as its point of departure but also
connects to the findings of other scholars who, in several respects, have paved
the way for the arguments presented in the dissertation. The aim of the
chapter is to anchor the interpretation and understanding of the routes and
meeting places in a broader discussion of the emergence of towns and places
in the medieval period.

In this concluding chapter, a selection of the sites discussed in the pre-
ceding chapters has been divided into three stages, or chronologically
successive processes. This has been done to attempt to provide a picture of how
the changes towards centralisation and urban formation may have taken place,
and how complex and intertwined different causal relationships can be.

The first stage is characterised by movements and the conditions of the
landscape determining how and where meeting places emerge. This stage
includes, for example, paths and ridges, but also other topographically advan-
tageous routes and crossings that have been improved by human inter-
vention, such as fords and harbour basins reinforced with stone.
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The second stage concerns the consolidation of meeting places, which
gradually attract and concentrate movements in the landscape. Here we find
established nodes in the form of trading and transshipment sites, harbour
installations, as well as emerging towns.

The third stage concerns places where activities have firmly taken root and
where investments in facilities and infrastructure make it difficult to break
patterns and relocate activities.

It is important to emphasise that no strict boundary can be drawn between
these stages. Established routes and crossings may well be improved in later
stages, and activities and movements in the landscape continue even as
investments are made in certain nodes. It is also conceivable that such
investments contribute to an increase in movements and activities elsewhere
in the landscape. Furthermore, far from all intentions and investments lead
to the desired outcome.

A recurring point of departure for this dissertation has been that places
primarily arise because of movements and human activities in the landscape,
and that they are rarely the result of large-scale planning by a central
authority. Through the examples discussed, I have been able to show how
places develop organically and how their significance changes over time.

Regarding Drakén, there are indications that the harbour installation may
have been used as early as the thirteenth century, but its main period as a
trading and meeting place appears to lie in the fourteenth century, with some
continuation into the fifteenth century. Thereafter, the harbour basin is likely
to have become unusable as a harbour, although certain finds indicate that
people were present at the site much later. As for Sikavarp, there are indic-
ations of some form of activity in the harbour area already during the Viking
Age. It appears, however, that the site reached its peak during the medieval
period. Unlike Drakon, Sikavarp retained its role as a trading and meeting
place into the late Middle Ages. The southern routes towards Stadsholmen
were likely already heavily used during the Iron Age. Despite the difficulties
of travelling along this stretch, it constituted the natural crossing point for
the inhabitants of S6dertérn when moving northwards across Lake Milaren
or when meeting the outward flow of communication from Milaren.
Although the town itself was not established until the thirteenth century, the
site had long functioned as a communicative hub. In a similar way, the
medieval town of Nykoping was preceded by a location where inland routes
had converged for a long time. Unlike both Drakén and Sikavarp, Nykoping
and Stockholm have continued to grow and change as meeting places, and
they do so to this day.
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Denna avhandling utmanar den vanliga forestéllningen att medeltida stader
planerades och anlades pa initiativav makthavare. I stillet visas hur stader, han-
delsplatser och hamnar vixer fram som resultat av rorelser, moten och verk-
sambheter i landskapet.

Genom att undersoka fardstrak over land och vatten - och de platser dar
de méts - foljer studien hur knutpunkter gradvis utvecklas till mer etable-
rade motesplatser och i vissa fall till stdder. Fokus flyttas fran enskilda stads-
bildningar och fasta vagnat till landskapet som helhet, dir manniskor, akti-
viteter och miljo samspelar i standigt foranderliga processer.

Avhandlingen visar att stdder inte kan forstas isolerat, utan som delar av ett
storre sammanhang dir landskapets forutsiattningar, manniskors rorelser och
lokala erfarenheter har en avgorande betydelse. I detta perspektiv framtrader
stdder och andra moétesplatser som nagot som véxer fram ur landskapet, inte
pé eller vid sidan av detsamma.
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