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Abstract

Denna uppsats undersoker hur status och mening skapas genom sociala interaktioner inom
motorcykelkulturen. Studien bygger pa atta kvalitativa semistrukturerade intervjuer som analyseras
utifran ett symboliskt interaktionistiskt perspektiv. Analysen fokuserar pa hur mening, tillhérighet och
status forhandlas och etableras 1 vardagliga méten mellan aktorer. Resultaten visar att motorcykeln
fungerar som ett socialt och symboliskt objekt, dér status och autenticitet konstrueras genom handlingar

snarare dn genom ekonomiska resurser.
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Bakgrund

Som en livslédng deltagare i motorcykelkulturen, da min far &r medlem 1 en motorcykelklubb, har den
vérlden alltid funnits ndra. Men det var inte forrén jag borjade studera etnologi som mina 6gon 6ppnades
for hur kulturen formas och hanteras. Det handlar inte bara om att kora, utan om att skapa mening,
identitet och gemenskap genom nagot sa konkret som en motor pa tva hjul. For mig framstar
motorcykeln inte bara som ett praktiskt foremal, utan som ett synligt och konkret stt att uttrycka vem
man &r i en social kontext. Genom den visar ménniskor olika vdrderingar, preferenser och tillhorighet till
olika grupper. Motorcykeln blir ett slags medium for att kommunicera identitet, inte som en forlingning

av nagot inre visen, utan som ett monster av handlingar, val och uttryck som andra kan iaktta och tolka.

I fokus for den hér uppsatsen star det meningsskapande som finns i skillnaden mellan att kdpa en fardig
motorcykel och att bygga eller modifiera en egen. Pé en liten langre blick av kulturen sa tycks det
framkomma hur denna skillnad bér pa sociala och kulturella betydelser som stricker sig langt bortom
det rent praktiska. Att bygga sin egen hoj kan ses som ett uttryck for autenticitet, sjalvstdndighet och
hantverksskicklighet. Det blir ett sdtt att visa att man kan nigot, att man har bade kunskap och kénsla for
vad motorcykelkulturen star for. Tanken kommer fram att ddremot kdpandet av en fardig, fabriksbyggd
modell kan ibland véicka misstanken att man bara vill ha kulturen, inte leva den. Samtidigt inser jag att

en dyr, kopt motorcykel ocksé kan signalera status, framgang och ett visst slags erkdnnande.

Motorcykelkulturen fungerar som en scen dér dessa olika virden hela tiden méts och provas mot
varandra. Har blir konsumtionsval sasom vilket mirke man kor, vilken byggstil man féredrar, hur
mycket man har gjort sjélv till uttryck for smak, kunskap och grupptillhrighet. Det finns ett stindigt
spel mellan autenticitet och kommersialism, mellan hantverk och statusmarkdorer. Nér jag deltar 1 samtal
eller observerar hur motorcyklister talar om sina maskiner, marker jag hur viarderingar kring “dkta” och

”’ N

“odkta”, "sjalv gjort" och “kopt” hela tiden skapas, utmanas och forhandlas.

Det gor fragan om motorcykelns sociala och symboliska betydelse bdde komplex och fascinerande. Jag
ser hur klass och status inte bara uttrycks i pengar eller materiella resurser, utan ocksa i sittet ménniskor
talar om sina hojar, 1 hur de berittar sina historier och i hur de ror sig inom gemenskapen. Ur ett
etnologiskt perspektiv blir detta centralt, eftersom det visar hur samhilleliga strukturer sdsom klass,

smak och identitet blir konkreta uttryck i manniskors vardag.



Genom att studera motorcykelkulturen hoppas jag kunna forstd mer om hur sociala distinktioner inte
enbart reproduceras genom ekonomi, utan ockséd genom symboliska handlingar, berittelser och estetiska
val. For mig handlar det om att komma &t det vardagliga i det till synes extrema: att se hur en méanniska,
genom sitt val av motorcykel, uttrycker sin plats i virlden och kanske, pd sitt sétt, forsoker bygga den

sjalv.
Syfte och fragestallning

Syftet med uppsatsen ér att undersdka hur skillnaden mellan custombyggda och fabriksproducerade
motorcyklar anvinds av forare som ett sitt att uttrycka och forhandla status, smak och tillhorighet inom
motorcykelkulturen. Fokus ligger pa hur médnniskor talar om, beskriver och virderar sina motorcyklar,

samt hur dessa beskrivningar knyts till uppfattningar om autenticitet, kunskap och gemenskap.

e Vad tillskriver olika typer av motorcyklar (sdrskilt custombyggda och nykopta)

symboliskt virde och status inom motorcykelgemenskapen?

e Vilken roll spelar teknisk kunskap, hantverksskicklighet och estetisk smak for att skapa

erkidnnande och tillhorighet inom kulturen?

e Hur uttrycks och forhandlas identitet, autenticitet och gemenskap i spréket och

interaktionen mellan motorcyklister?

Utgéngspunkten &r att motorcykeln fungerar som ett socialt redskap i interaktion mellan ménniskor, ett
objekt genom vilket véirderingar och distinktioner kommuniceras och tolkas. Valet mellan att bygga en
egen hoj eller kdpa en fiardig modell forstas inte som ett uttryck for ndgot inre vdsen, utan som en social
handling som far mening genom sprak, berédttelser och praktiker. Dessa skillnader 4r inte bara materiella,

utan uttrycker djupare kulturella varden och hierarkier.
Teori

Studien har utgatt fran tva kompletterande teoretiska perspektiv: symbolisk interaktionism och Pierre
Bourdieus praxisteori. Tillsammans ger dessa teorier verktyg for att analysera bade hur mening skapas 1

social interaktion och varfor vissa virderingar, uttryck eller symboler tillskrivs hogre status &n andra



inom motorcykelkulturen. Genom att kombinera perspektiven blir det mojligt att vaxla mellan en
mikroniva, dir interaktioner, sprakbruk och vardagliga méten star i fokus, och en mer dvergripande niva

dar sociala monster, smak och statusrelaterade skillnader kan synliggoras.

Den symboliska interaktionismen kommer att anvidndas for att undersdka hur motorcykelkulturen skapas
och uppritthalls genom ménsklig interaktion. Utgangspunkten &r att social verklighet inte &r given i
forvdg, utan formas i méten mellan manniskor dér sprék, gester och handlingar fungerar som symboler
som far mening genom gemensamma tolkningar. Inom detta perspektiv ses motorcykeln inte som

betydelsebidrande 1 sig, utan som ndgot vars virde och innebord skapas i samspelet mellan aktorer.

Symbolisk interaktionism kommer dven att fungera som ett metodologiskt riktmérke, da teorin betonar
vikten av att utga fran observerbara handlingar och uttalanden snarare &dn antaganden om inre tillstind
eller bakomliggande motiv. Analysen kommer darmed att fokusera péd det som faktiskt uttrycks och gors

1 interaktionen, och pd hur dessa uttryck far social betydelse 1 ett gemensamt sammanhang.

Herbert Blumers formulering av symbolisk interaktionism &r sérskilt relevant i detta sammanhang, da
den tydligt betonar att mening uppstar genom social interaktion snarare an att vara nédgot inneboende i
objekt eller handlingar. Detta gor teorin vil 1dmpad for att analysera hur motorcyklar tillskrivs
symbolisk betydelse som uttryck for tillhorighet, autenticitet och status. Genom att undersoka hur bikers
talar om sina motorcyklar och om varandra kan studien synliggéra hur vérden och hierarkier konstrueras
sprékligt och socialt. Pa sa sitt erbjuder teorin ett analytiskt verktyg for att forsta hur skillnaden mellan
“modell-hojar” och “custombyggda hojar” formas, reproduceras och forhandlas i interaktion. (Ohlander,

2018)

I praktiken innebér detta att analysen kommer att fokusera pa hur bikers talar om och beskriver sina
motorcyklar, samt hur de uttrycker virderingar kring olika val och praktiker. Genom att studera ordval,
berittelser och dterkommande uttryck blir det mdjligt att analysera hur distinktioner som “dkta” och
“plastig”, eller skillnaden mellan custombyggda och kdpta modeller, skapas och ges mening. Dessa
sprakliga handlingar fungerar som centrala arenor dir symboliska virden formuleras, ifragasitts och

forhandlas inom gemenskapen.

Pierre Bourdieus praxisteori kommer att komplettera den symboliska interaktionismen genom att
erbjuda analytiska begrepp for att forsta de mer 6vergripande sociala monster som préglar
interaktionerna. Med hjélp av begreppen habitus, kapital och félt blir det mojligt att analysera hur klass,
smak och status tar sig konkreta och vardagsnira uttryck inom motorcykelkulturen. Praxisteorin

mojliggor darmed en forstdelse av hur individuella handlingar och preferenser hinger samman med



bredare sociala strukturer, utan att dessa behdver forstds som nagot abstrakt eller frikopplat fran

praktiken. (Pettersson Wolanik Bostrom, Ohlander. 2018)

Begreppet habitus kommer att anvindas for att forstd hur individers sociala bakgrund préglar deras sitt
att tdnka, tala och agera inom motorcykelkulturen. Det handlar exempelvis om vad som uppfattas som
“rétt” stil, vilken typ av motorcykel som anses lamplig, eller vilken motivation som framstir som
trovardig i gemenskapen. Genom att anvidnda habitus blir det mojligt att se hur sddana uppfattningar inte
enbart dr personliga val, utan uttryck for socialt inlirda monster som tar form i till synes individuella

preferenser och smakbeddmningar. (Pettersson Wolanik Bostrom, Ohlander. 2018)

Kapitalbegreppet kommer i sin tur att anvidndas for att analysera de resurser som bikers investerar i
kulturen och som ocksé erkénns och virderas av andra. I uppsatsen kommer tre former av kapital att sta

i fokus: ekonomiskt, kulturellt och symboliskt kapital. (Pettersson Wolanik Bostrom, Ohlander. 2018)

Ekonomiskt kapital relateras till intervjupersonernas tillging till dyrare motorcykelmodeller och
etablerade mirken, men ocksa till hur dessa ekonomiska forutsattningar paverkar valet mellan att kopa
en ny motorcykel eller att bygga en egen. Sambandet mellan ekonomi och val dr dock inte entydigt. |
vissa fall kan det till och med vara mer ekonomiskt fordelaktigt att bygga sjélv, vilket gor att ekonomiskt
kapital inte enbart kan forstds som en frdga om konsumtion, utan ocksa om hur resurser anviands och

omfordelas inom kulturen. (Pettersson Wolanik Bostrom, Ohlander. 2018)

Kulturellt kapital anvédnds for att forstd virdet av teknisk kunskap, hantverksskicklighet och estetisk
kdnsla, men ocksa for att analysera hur dessa egenskaper omvandlas till socialt erkdnnande. Genom att
studera hur intervjupersonerna talar om sitt eget och andras kunnande blir det mojligt att synliggoéra hur
skicklighet och kreativitet fungerar som markdorer for dkthet och tillhorighet. P4 sé sitt framtrader
kulturellt kapital inte enbart som innehav av kunskap, utan som niagot som méste visas upp, erkdnnas

och virderas i social interaktion for att fi betydelse. (Pettersson Wolanik Bostrdm, Ohlander. 2018)

I analysen kommer jag sérskilt att undersoka hur tva félt inom motorcykelkulturen — “model-hojar” och

“custombyggda hojar” — fungerar som uttryck for olika former av status inom motorcykelkulturen.

Fokus kommer att ligga pa hur deltagarna inom respektive félt investerar i och forvaltar sitt kapital
genom sprik, handlingar och estetiska val. Inom féltet kring custombyggda motorcyklar kommer
analysen att rikta sig mot hur teknisk kunskap, hantverksskicklighet och kreativitet fungerar som former
av kulturellt kapital som kan omvandlas till status erkdnnande, ofta i form av autenticitet och

tillhorighet. Inom filtet kring model-hojar kommer uppmérksamheten i stéllet att ligga pa hur



ekonomiska resurser, exklusiva mirken och en noggrant underhéllen estetik kan fungera som andra
former av kapital, dér status knyts till synlighet, precision och respekt for originalitet. (Pettersson

Wolanik Bostrom, Ohlander. 2018)

Genom Bourdieus praxisteori blir det dirmed mdjligt att forstd motorcykelkulturen som ett socialt
system dér olika former av kapital stindigt forhandlas. Valet av motorcykel, séttet att tala om den och
hur den framstélls infor andra analyseras som handlingar genom vilka bikers positionerar sig och
tillskrivs virde inom gemenskapen. Teorin anvinds pa sa sétt for att empiriskt visa hur status och
tillhorighet formas genom observerbara praktiker och interaktioner, utan att hinvisa till ndgra
bakomliggande strukturer bortom det som faktiskt kan iakttas. (Pettersson Wolanik Bostrdm, Ohlander.

2018)

Denna uppsats definition av kultur ar viktig att definiera. Den definition av kultur som kommer att
anvindas dr min egen och lyder som foljande “Kultur dr samlingen av observerbara uttryck (beteenden,
symboler, praktiker och skapelser) som grupper av mianniskor anviander fOr att representera sig sjidlva
och tolka varandra, och som fér betydelse genom att erkdnnas gemensamt.” (Gfr Hastrup) Blumer visar
att mening skapas i social interaktion, vilket gor att beteenden, symboler och praktiker endast far
betydelse i relation till hur de tolkas och delas. Bourdieus begrepp om habitus, kapital och filt forklarar
samtidigt varfor vissa uttryck far storre virde inom en grupp och hur de bidrar till status och social
hierarki. Kombinationen av dessa perspektiv gor definitionen ldmplig for att analysera
motorcykelkulturen, diar bade handlingar, sprak och materiella artefakter anvédnds for att kommunicera

identitet, smak och social position.
Metod och material

Datainsamlingsmetoden for denna uppsats har varit intervjuer, vilket valdes utifrdn studiens syfte att
undersdka motorcyklisternas varderingar, kunskap och sociala positioner. Totalt har atta
semi-strukturerade intervjuer genomforts, déar sex fragekategorier lag till grund for samtalen.
Kategorierna baserades pa teman sdsom smak, teknisk kunskap, gemenskap, status, identitet och sociala
praktiker. Varje kategori inneholl ungefar sex fragor, men i praktiken foljdes inte fragorna strikt i den
ordning de var uppréttade. Istéllet anpassades samtalen for att {4 ett naturligt och flytande samtalsflode,

vilket bidrog till att intervjupersonerna kunde uttrycka sig fritt och spontant.

Exempel pa stéllda fragor ér:

Hur ser du pé skillnaden mellan att bygga sin egen hoj och att képa en fardig?



Tycker du att det finns ett virde i att kunna bygga eller modifiera sjalv?

Tycker du att vissa typer av motorcyklar forknippas med hogre status én andra?

Att anvinda intervjuer som metod var ett sjdlvklart val for denna studie. Om datainsamlingen hade skett
under sommaren eller vid motorcykeltraffar och korningar hade dven observationer varit ett naturligt
komplement. Eftersom studien fokuserar pa att undersoka individers uppfattningar, attityder och
varderingar kring motorcyklar och deras sociala betydelse, anségs intervjuer tillrickliga. Metoden
begréinsar ocksa risken for att forskaren sjilv ldgger till egna tolkningar eller skapar verklighetsbilder,

vilket bidrar till ett mer empiriskt férankrat material.

Urvalet av deltagare gjordes genom en kombination av sndbollsurval och rekrytering via sociala medier.
Ett inligg om studien publicerades i tva Facebookgrupper riktade till motorcyklister. Nagra av
deltagarna kinde jag sedan tidigare och fragade direkt om de ville delta. De resterande intervjuerna
rekryterades genom att personer som svarade pd Facebookinldggen fick erbjudande om medverkan.
Detta gav en méngfald av informanter, bade vad géller bakgrund och erfarenhet inom

motorcykelkulturen.

Intervjuerna varade 1 genomsnitt runt trettio minuter. Tre av dessa genomfordes fysiskt, ansikte mot
ansikte, medan de 6vriga fem genomfordes via telefon eller Messenger. Denna blandning av
intervjumetoder bidrog till flexibilitet i planering och gjorde det mgjligt att inkludera deltagare som

annars inte hade kunnat medverka pa grund av geografiska eller tidsméssiga begransningar.

Tidigare forskning

Austin (2009) visar i Ritual and Boundary Distinction in a Recreational Community: A Case Study of
Motorcycle Rallies and Riders hur ritualer, sdsom kladkoder, dterkommande rutiner och gemensamma
beréttelser, fungerar som centrala sociala mekanismer for att skapa och uppritthélla tydliga granser
inom motorcykelkulturen. Studien lyfter sérskilt fram hur autenticitet markeras genom deltagarnas sétt
att uttrycka lojalitet och tillhdrighet, vilket i praktiken skiljer “dkta” medlemmar fran mer tillfélliga
deltagare. Ett viktigt resultat dr att status inom gruppen inte vilar pa formella hierarkier, utan snarare pa

hur vél individer behirskar och forkroppsligar dessa ritualer i sitt vardagliga handlande.

I Making Sense of Motorcycle Brotherhood: Women, Branding, and Construction of Self analyserar
Maas (2013) hur motorcykelbrodraskapet formas genom en spénning mellan kommersiella symboler
och en social strivan efter autenticitet. Studien visar att varumérken, framfor allt Harley-Davidson, inte

enbart signalerar tillhorighet utan ocksa sitter ramar for vilka identiteter som uppfattas som legitima



inom kulturen. Maas konkluderar att brodraskapet ddrmed inte dr ett givet eller naturligt ideal, utan
nagot som aktivt konstrueras genom marknadsforda symboler och konade normer som paverkar hur

deltagare positionerar sig sjdlva och andra.

Meyer (2009) belyser i “We 're Just Women Who Like to Ride”: An Ethnographic Journey on a Woman's
Motorcycle hur kvinnliga motorcyklister stindigt navigerar inom en kultur dir normerna i hog grad ar
manligt kodade. Studiens huvudsakliga resultat dr att kvinnor skapar alternativa rum for erkénnande
genom att omdefiniera centrala virden sdsom gemenskap, kompetens och autenticitet. Meyer drar
slutsatsen att autenticitet inom motorcykelkulturen inte kan forstds som en neutral eller universell
kategori, utan snarare som ndgot som formas i relation till konade férvantningar och underliggande
maktstrukturer. Aven om min egen studie inte primért fokuserar pa kon, visar denna slutsats tydligt att
autenticitet alltid dr socialt konstruerad och beroende av vilka grupper som har tolkningsforetrade nir
det géller att definiera vad som riknas som “dkta”. Detta &r direkt relevant for distinktionen mellan

“byggare” och “kdpare”.

Harris (1986) argumenterar 1 Myth and Reality in the Motorcycle Subculture for att den populéra
mytologin kring motorcyklister dir ideal om frihet, individualism och rebelliskhet star i centrum,
fungerar som ett slags symboliskt kapital snarare 4n som en korrekt beskrivning av subkulturens
vardagsliv. Ett centralt resultat r att dessa myter anviands for att virdera bade individer och specifika
motorcyklar, dér vissa stilar och typer laddas med sérskild kulturell betydelse. Harris drar slutsatsen att
autenticitet inom subkulturen i hdgre grad bor forstas som ett kulturellt ideal én som en objektiv

egenskap hos vare sig ménniskor eller maskiner.

Sammantaget kommer denna litteratur att hjdlpa mig att forstd hur mening, status och autenticitet skapas
inom motorcykelkulturen genom social interaktion och symboliskt handlande. Studierna ger analytiska
verktyg for att undersoka hur skillnaden mellan kdpta och custombyggda hojar fungerar som en social
markdr, samt hur denna grins upprétthalls genom sprakbruk, ritualer och estetiska uttryck. De synliggor
aven hur faktorer som klass och varumarkesidentitet pdverkar vem som uppfattas som “dkta” inom
kulturen. Med stod 1 Blumers(1969) symboliska interaktionism kan dessa processer tolkas som négot
som uppstar och forhandlas i det vardagliga samspelet mellan ménniskor, snarare &n som uttryck for
fasta och ofordnderliga strukturer. Detta ger en stabil teoretisk grund for att analysera hur

motorcykelkulturen i praktiken forhandlar fragor om autenticitet, tillhorighet och status.



Reflexivitet och etik

Viktigt att kédnna till inf6r denna uppsats &r att jag sjilv har vuxit upp inom motorcykelkulturen och
fortfarande ar en aktiv deltagare i den. Denna bakgrund innebér att jag har en viss personlig insyn,
erfarenhet och kénsla for kulturen, vilket naturligtvis kan paverka bade mitt intresse for &mnet och mitt
sdtt att tolka det material som samlas in. Det dr dock viktigt att podngtera att jag har strévat efter att
hélla mina egna asikter och vérderingar atskilda fran den faktiska datainsamlingen och analysen, sd att
de insamlade uppgifterna inte paverkas av mitt deltagande i kulturen. Jag &r medveten om att min
position kan ge bade fordelar och begrinsningar: fordelar i form av en djupare forstaelse for spraket,
ritualerna och symboliken, men ocksa risken att tolka fenomen utifran egna erfarenheter snarare dn

informanternas perspektiv.

Av de atta genomforda intervjuerna var det endast tva som innehdll information om mitt eget
motorcykelintresse innan intervjutillfallet. Under den forsta intervjun blev jag ungefar halvvags igenom
direkt tillfrdgad om jag sjdlv akte motorcykel, varpa jag svarade ja. Detta ledde till en kort diskussion
kring min bakgrund, men utan att paverka de fragor som stélldes eller de svar som gavs. I de ovriga
intervjuerna, inklusive fyra av de senare genomforda, ndmndes inte mitt eget dkande eller engagemang i
motorcykelkulturen; dar framstod mitt intresse enbart som akademiskt, relaterat till uppsatsens
amnesomrade. Infor intervjuerna samlades inga personliga uppgifter in som kunde identifiera
deltagarna. Det enda som eventuellt efterfragades var kontaktuppgifter, exempelvis telefonnummer,
enbart fOr att kunna genomfora intervjun pa ett smidigt sétt. Detta har bidragit till att skydda deltagarnas
anonymitet och skapa en trygg milj6 dir de kunnat dela sina erfarenheter utan att kiinna sig observerade

eller exponerade.

Vid analysen av materialet och 1 den avslutande diskussionen kommer samtliga deltagande
intervjupersoner att pseudonymiseras. Det innebdr att inga riktiga namn eller identifierbara detaljer
anviands, vilket sékerstiller integriteten hos informanterna och foljer forskningsetiska riktlinjer. Syftet
med detta &r att kunna diskutera och analysera deras erfarenheter och synsétt pa ett 6ppet och
transparent sitt, samtidigt som deras personliga identitet skyddas. (Hughes, Tidlund, I. & von Unge, E.
2022)

Deklaration om anvandning av Al

Inom skrivandet av denna uppsats sa har Al inte anvénts.



Olika typer av motorcyklar och hur de tolkas inom

motorcykelkulturen

Innan analysen far sin ordentliga borjan sd kommer en del av det hér kapitlet att dgnas 4t att definiera
nédgra av de olika typer av motorcyklar som ndmndes under mina intervjuer och dven i analysen av det

insamlade materialet.

I de genomforda intervjuerna sd ndmndes motorcyklar fran USA och Japan mest. I referens till de
Motorcyklar fran USA som ndmndes sa var det i storsta grad Harley Davidson som det talades om. Det
ar dven om detta mirke som det pratades mest om igenom alla mina intervjuer. Andra mirken frdn USA
som namndes var ocksa Indian men det kommer inte att nimnas under ndgon storre grad i sjdlva

analysdelen.

Egen modifiering pa de amerikanska motorcyklarna var for det mesta utseende gjorda. Till skillnad frédn
Custom Japanska Motorcyklar dér det mesta av modifiering objekten behdver goras sjilva sa séljer
Harley Davidson ett stort utbud av andra delar till sina motorcyklar som kan anvéndas for att modifiera

prestanda eller utseende.

I relation till japanska motorcyklar s& nimns de antingen “Japanare” eller "Japps". De mirken som
pratades om i dessa sammanhang var Honda, Kawasaki och Yamaha. Tre av mina intervjupersoner aker
eller dger en motorcykel av japansk hirkomst. Det var en minoritet av akare frdn mina intervjupersoner.
Alla tre av dessa akare hade gjort mindre till storre modifieringar av sina motorcyklar. Det gick fran bytt

avgasror till stérre byten av bdde utseende givande delar men dven prestandadelar.

Motorcykelmérken fran andra ldnder sasom Tysklands BMW Touring-modeller, Italiens Sport-modeller
frdn Ducati eller Englands eleganta Scrambles fran Triumph ndmndes ocksa. Touring-modeller,
sport-modeller och Scrambler, vad betyder egentligen dessa? Mer @n bara modellen med sitt unika namn
och nummer kombination s dr dven den specifika klassificeringen pd motorcykeln viktig och det ér just
hir det tidigare nimnda, bland annat, kommer in i bilden. Den mest nimnda typ av motorcyklar var det

som kallas for “Glidare”.

En Glidare ses som en storre motorcykel 1 bdde motor men dven den faktiska storleken. Den erbjuder en

rakare akstil med god plats for passagerare bakom foraren och rikligt med packvéskor. Den gor sig bra
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for langre och bekvdmare dkturer medan den fortfarande har ett mer klassiskt motorcykel utseende. Har
man kollat pd amerikanska filmer dir en motorcykelpolis finns med sa har man med storsta sannolikhet

sett en Glidare tidigare.

Touring och Glidare skulle kunna ses som tva sidor av samma mynt. Dir bada ar byggda for langre och
bekvamare resor med tillgang till mycket packutrymmen och rikligt med plats for en passagerare sa
finns det dock sjélvklart skillnaderna pa dem. Touring motorcyklar &r modernare 1 utseende och béttre
utformade for framforande pé icke asfalterade eller stadsvédgar. Har man sett en svensk motorcykelpolis

sa har man sett en touring motorcykel.

Sport-modeller kan ses som raka motsatsen till Glidare. Alla bekvdmligheter som medfoljer glidare blir
bortkastade 1 utbyte mot aerodynamik, raka linjer och fart. P4 en sportmotorcykel s aker man mer
thopsjunket vilket resulterar i en mer pafrestande korstédllning. Korstrackan blir kortare men en hdgre
fart gar att uppnds. Sportmotorcyklar kan ses som mer plastiga med deras kantiga lattviktiga kapor som

ger till den stromlinjeformade estetiken pa dessa typer av motorcyklar.

Infor analysen s& kommer dessa definitioner och beskrivningar att rdcka, dd de dr de mest ndmnda
typerna. Skulle det uppsta senare att ytterligare definitioner behdvs sa kommer de att ges I6pande genom

texten.

Utifrén analysen av intervjumaterialet framtrader ett aterkommande monster kring hur motorcyklar och
motorcyklister véarderas i relation till varandra inom kulturen. Liknande hur diskursteorin beskriver
nodalpunkter och de ekvivalenskedjor som ger mening &t termer inom en specifik diskurs, ser jag 1 mitt
material hur relationen mellan forare och motorcykel formas genom just sddana meningsskapande
kopplingar. Det dr genom detta monster virde tillskrivs, forstirks och ibland utmanas. Jag vill foresla

detta som ett sétt att forsta motorcykeln som en klassmarkdr inom motorcykelkulturen.

I empirin blir motorcykeln utgangspunkten som andra varderande uttryck sasom “vélskott”, “dkta”,
“sjalvbyggd”, “finansiellt flashig”, “plastig” eller “genomarbetad” kopplas till. Dessa uttryck ger
motorcykeln dess sociala betydelse i just den kultur den anvénds i. Den far alltsé sin position i ett

natverk av virde snarare an att ha ett varde intrinsikalt.

Ett forsta lager av vdrdering ror motorcykelns skick. Ett vdl underhallet fordon tolkas ofta som ett

tecken pd ansvar, kunnighet och engagemang i kulturen. Ett daligt skott fordon skapar i flera fall
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motsatsen: det antyder brist pa omsorg, kunskap eller respekt for kulturen. Detta fungerar som en

grundliaggande bedomningspunkt som flera informanter aterkom till.

Ett andra lager utgors av modifieringar och estetiska val. Dessa vérderas inte enbart efter resultatet, utan
efter hantverksskicklighet (vad man faktiskt gjort sjélv), teknisk forstaelse, kulturellt koderad stilkénsla
(t.ex. vad som dr “rétt” stil for en viss typ av hoj), grad av individualitet kontra f6ljsamhet mot
etablerade ideal. Har fungerar custombyggda motorcyklar ofta som tydliga markdrer for kunnighet,
arbete och personlig smak, medan fabriksnya modeller i vissa fall uppfattas som mer kommersiella eller
mindre “autentiska” men samtidigt kan vara laddade med ekonomiskt kapital och statushdjande
varuméarken. En hoj som ar ett eget bygge eller resultatet av en ldng personlig resa signalerar
engagemang och identitetsskapande, medan ett spontankdp eller en “fardigpaketerad” stil uttrycker helt
andra positioner inom kulturen. Det narrativa vérdet, historien man berdttar om hojen kan alltsd vara lika

viktigt som hojen sjilv.

Motorcykelns status blir dock meningsfull forst niar den relateras till sin forare. I materialet framkommer

flera andra vardebarande dimensioner:

Kléder och utrustning fungerar dessutom som ytterligare element kring motorcykelns véirde. De
signalerar allt fran tillhorighet (t.ex. véstar, patches), till teknisk erfarenhet (slitna arbetsklader,
oljeflackar), till konsumtionskapital (dyra mirkesplagg). Stil blir dérfor &nnu ett lager dar motorcykeln
och foraren samspelar: en dyr hoj kombinerad med “fel” klédder kan uppfattas som inkonsekvent, medan

en enklare hoj med tydligt arbetad stil kan uppfattas som genomtinkt och autentisk.

Alla dessa element anvinds i interaktion for att tolka motorcykelns och forarens status. De bildar ett
nétverk av betydelser som gor att motorcykeln kan fungera som en synlig distinktionsmarkor: en

kulturellt 1dsbar indikator pé status, smak, engagemang och kompeten
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Det personliga forhallande till motorcykeln

Frihet, sjilvstdndighet och den 6ppna vigen utgor aterkommande teman i den allménna forestidllningen
om motorcyklisten. Den stereotypa bilden av motorcyklisten som den dventyrssokande,
gransoverskridande “thrill-seekern” &r starkt etablerad i populdrkulturen och har under flera decennier
reproducerats genom filmer, musik, reklam och visuella uttryck. I denna popularkulturella framstallning
framstér motorcykeln ofta som ett laddat objekt, en symbol {6r individualism, motstand och frigorelse
fran vardagens rutiner och sociala forpliktelser. Filmer som Easy Rider (1969) har i detta sammanhang
kommit att fungera som nirmast ikoniska referenspunkter, dar motorcyklandet kopplas till uppror,

sjalvforverkligande och ett avstandstagande frdn det konventionella samhéllet. (Harris 1986. s 101-103

Mot denna bakgrund &r det litt att forestilla sig att motorcykelintresset i forsta hand uppstér som en
konsekvens av sadana kulturella ideal och mediala representationer. I denna forestéllning blir
motorcykeln mindre ett praktiskt eller socialt redskap och mer ett uttryck for en livshéllning, dér frihet
och dventyr stér 1 centrum. Mina intervjuer visar dock att denna bild endast delvis 6verensstimmer med
informanternas egna berittelser och erfarenheter. Endast tva av informanterna nimner Easy Rider som
en faktisk influens som bidrog till att dppna deras 6gon for motorcykelkulturen. Fér majoriteten spelar
filmen ingen avgorande roll i deras relation till motorcyklar, vilket tyder pa att populdrkulturella narrativ

snarare fungerar som en bakgrundsram 4n som en direkt drivkraft.

Detta innebar dock inte att de viarden som ofta forknippas med motorcyklandet saknas. Tvértom
aterkommer kédnslan av frihet och dventyr hos samtliga intervjupersoner, men dessa begrepp ges mer
nyanserade och vardagsnira betydelser. Friheten beskrivs inte nddvéandigtvis som ett rebelliskt
avstandstagande fran samhéllet, utan snarare som en upplevelse av kontroll, sjalvstandighet och nirvaro
1 stunden. For flera informanter handlar motorcykeldkningen om att tillfalligt kliva ur andra sociala
roller som fordlder, arbetstagare eller partner och fa tillgéng till ett rum dér fokus ligger pa korningen,

vigen och det egna kroppsliga samspelet med maskinen.

Som Austin (2009, s. 86) uttrycker det: “In this social world, motorcycles are viewed as objects of
adventure, speed, and travel.” Detta perspektiv blir tydligt 4ven 1 intervjumaterialet, ddr motorcykeln
konsekvent beskrivs som nagot mer &n ett transportmedel. Motorcykeln framstar som ett redskap for
mental aterhdmtning och koncentration, dir kdrningen kraver uppmérksamhet och samtidigt erbjuder en

kdnsla av lugn. Flera informanter beskriver hur motorcyklandet skapar ett tillstand av fokus och nérvaro,
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dér vardagens stress och krav tillfalligt trings undan. Friheten far ddrmed en dubbel innebdrd: dels som

fysisk rorelse genom landskapet, dels som ett mentalt tillstdnd praglat av klarhet och tillfdllig frigorelse.

Inom gruppen av informanter finns ocksa en tydlig variation nir det giller vilka motorcyklar de kor.
Négra delar samma maérke, men ingen kdr samma modell som ndgon annan. De mérken som
forekommer i materialet &r BMW, Harley-Davidson, Honda och Yamaha som representerar olika
traditioner, stilar och tekniska ideal inom motorcykelvérlden. Denna variation visar att forestdllningar
om frihet och dventyr inte &r bundna till en specifik typ av motorcykel eller ett enhetligt estetiskt ideal. I
stdllet uttrycks dessa virden genom en méngfald av maskiner, dér touringhojar, custombyggen och

sportigare modeller alla kan fungera som bérare av liknande symboliska betydelser.

Det finns inte heller ndgon gemensam alder eller livsfas da intresset for motorcyklar uppstar eller
fordjupas. Jonas berittar exempelvis att hans intresse for tvahjuliga fordon vicktes redan vid 23 érs
alder, men att han inte inforskaffade sin forsta motorcykel forrdn vid 40, nér livet enligt honom sjilv
hade “lugnat ner sig”. Hans berittelse visar hur motorcykelintresset kan ligga vilande under perioder
priglade av familjebildning, arbete och ansvar, for att senare ateraktiveras nér livssituationen foréndras.
Erfarenheten av moped i ung alder framstar i detta sammanhang som en tidig inkorsport till ett intresse

som kan aterkomma snarare dn forsvinna.

Aven Anders berittelse illustrerar hur relationen till motorcykeln formas av en kombination av estetiska
preferenser och materiella villkor. Hans val av japanska motorcyklar motiveras dels av ett uppskattat
“racestuk”, dels av ekonomiska faktorer, dér pris och tillgdnglighet spelar en tydlig roll. Detta visar hur
motorcykelkulturen rymmer flera parallella sitt att forhélla sig till bade frihet och identitet. For vissa
handlar det om stil och prestanda, for andra om komfort, langfard eller praktisk anvéndbarhet.

Frihetsbegreppet far ddrmed olika uttryck beroende pa individens forutsittningar och prioriteringar.

De motiv som informanterna beskriver ligger 1 hog grad 1 linje med tidigare forskning. Maas
sammanfattar detta nir han skriver: “Most of the bikers I interviewed stated that they ride because it
provided a sense of adventure, it could free their mind temporarily, it felt like freedom, they felt like one
with nature or the world, it was a great hobby, and most of all it allowed them to practice and share in
social relationships.” (Maas 2013, s. iii). Detta citat fingar vil den bredd av betydelser som
motorcyklandet tillskrivs i intervjumaterialet. Motorcykeldkningen framstar inte enbart som en
individuell upplevelse av frihet eller spidnning, utan ocksd som en social praktik som mojliggdr

gemenskap, delade erfarenheter och ett sammanhang dir identitet och tillhdrighet kan férhandlas.
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Custombyggda vs kopta motorcyklar

Agandet och dkandet av modifierade motorcyklar var nigot som samtliga intervjupersoner hade
gemensamt. Alla hade, i ndgon grad, vare sig genom mindre justeringar eller mer omfattande ingrepp
fordndrat sina motorcyklar efter eget tycke. Den vanligaste modifieringen som ndmndes var byte av
avgasror, vilket genomgéaende motiverades med viljan att {4 ett annat, ofta “battre”, ljud. Ljudet
framstod inte enbart som en teknisk fraga, utan som en del av motorcykelns uttryck och nirvaro 1

omgivningen.

Modifieringarna kan darmed forstads som mer &n praktiska forbattringar. De fungerar ockséd som ett sétt
att markera individuell smak och deltagande i kulturen. Aven mindre ingrepp, sdsom ett nytt avgasror,
blir betydelsefulla genom att de signalerar engagemang och aktivt deltagande snarare dn passivt dgande.
Att ha gjort ndgot sjélv pa sin hoj d&ven om det &r begransat framstar som ett viktigt sétt att visa att man

inte bara konsumerar motorcykelkulturen, utan deltar 1 den.

Detta ligger i linje med Harris (1986), som beskriver hur customisering kan forstas som en symboliskt
laddad praktik. Han menar att modifieringar inte enbart handlar om personalisering, utan ocksa om ett
avstandstagande fran motorcykeln som standardiserad konsumtionsvara. Genom att fordndra en
fabriksproducerad motorcykel bryts dess koppling till tillverkarens avsedda uttryck, och den laddas
istéllet med nya betydelser som &ar forankrade 1 bikeridentitet och gemenskap. “At times, aspects of this

symbolic ordering become highly stylised, as in the case of customising...” (Harris 1986, s. vii)

I denna bemairkelse kan modifieringen ses som ett sitt att omférhandla motorcykelns statusvirde. Det
handlar inte nédvéndigtvis om hur omfattande fordndringen ar, utan om att den visar pé ett aktivt
forhallningssitt till hojen. Modifieringen blir dirmed ett synligt tecken pa sjélvstandighet, tekniskt

kunnande och motstand mot det helt fardiga och standardiserade.

Samtidigt framtréder hir en kollektiv dimension. Aven om varje modifiering ir individuell, sker den
inom ett gemensamt tolkningsramverk dér vissa fordndringar uppfattas som meningsfulla, legitima eller
statusgivande. Ljudet fran avgasroret, exempelvis, blir ett sétt att bade sérskilja sig och samtidigt passa

in. Pa sa vis fungerar modifieringar som en brygga mellan individuell identitet och kollektiv tillhrighet.

I kontrast till modifierade motorcyklar framtréder de helt custombyggda hojarna som ett mer

langtgaende och tydligt uttryck for kulturellt kapital inom motorcykelkulturen. Dar modifieringar ofta
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innebdr selektiva ingrepp i en i grunden fabriksproducerad maskin, innebér ett custombygge en mer
genomgripande omformning av motorcykeln som helhet. Har handlar det inte ldngre om att justera eller
forbattra ett befintligt uttryck, utan om att aktivt skapa ett eget, sammanhallet uttryck fran grunden. Ett
sadant bygge kraver inte bara ekonomiska resurser, utan framfor allt teknisk kompetens, erfarenhet och

tid, resurser som inom féltet virderas hogt.

I intervjumaterialet framstar custombyggda hojar ofta som bédrare av ett hogre symboliskt virde &dn
modifierade motorcyklar. De kopplas till hantverksskicklighet, tdlamod och djup forstaelse for
maskinen, och beskrivs som resultatet av en 1dng process snarare in ett enskilt val. Ett custombygge blir
ddarmed ocksé en berittelse i sig: varje del, varje 16sning och varje kompromiss kan forklaras och
motiveras. Denna beréttelse fungerar som ett sétt att omsétta kulturellt kapital till symboliskt kapital

respekt, erkdnnande och autenticitet inom gemenskapen.

Samtidigt innebar detta inte att modifierade motorcyklar saknar vdrde. Snarare framstér de som ett forsta
steg in 1 samma logik, dir d4garen markerar sitt engagemang genom att bryta med det helt
standardiserade. Skillnaden ligger i graden av investering: modifieringar signalerar deltagande och vilja,
medan ett helt custombygge signalerar fordjupning, langsiktighet och ett mer etablerat positionstagande
inom filtet. P4 sa vis kan modifiering och custombyggande forstds som olika nivder inom samma

symboliska ekonomi, snarare dn som tva helt atskilda kategorier.

Ur ett status perspektiv blir detta sdrskilt intressant. Medan modifieringar ofta kan genomforas relativt
snabbt och till en begrénsad kostnad, krdver custombyggen en kombination av resurser som inte &r lika
tillgéngliga for alla. Det gor att custombyggda hojar 1 hdgre grad fungerar som distinktionsmarkorer
inom kulturen, inte enbart genom sitt utseende, utan genom den kunskap, tid och erfarenhet de
forutsétter. Har synliggors hur skillnader i kapital omsitts i konkreta praktiker, dar motorcykeln blir en

arena for att visa bade tillhdrighet och hierarki.
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Kunskap, hantverk och smak

Under mina intervjuer framgar det tydligt att kunskap om maskinen ér en av de mest respektingivande
kvaliteterna en motorcyklist kan ha. Jimfort med motorcykeln i sig skapar kunskap ett betydligt starkare
symboliskt kapital. En forare kan exempelvis rulla in pa en Harley Davidson UL frdn 1938 (en relik och
ndstan ett kulturellt skyddsobjekt inom delar av scenen) men om personen saknar forstaelse for hur
maskinen dr byggd eller fungerar, stannar erkdnnandet ofta vid att det 4r en “fin och cool hoj”. I mina
intervjuer framkom det till och med att en icke-dkande person som besitter mer tekniskt kunnande kan
atnjuta storre respekt dn dgaren av hojen, trots att denne inte ens kor motorcykel sjdlv. Det ar alltsa

kunskap, inte 4gandet 1 sig, som framstar som den mest centrala statusmarkoren.

Malin beskriver detta mycket tydligt. Hon uttrycker att hon som kvinna “behdver kunna 100 ganger sa
mycket om motorcykeln jimfort med en man for att fa samma erkénnande av kunskap”. En man kan,
som hon uttrycker det, fa respekt for att kunna byta olja, medan hon férvintas kunna montera ner och
atermontera en motor utan misstag. Detta ligger 1 linje med forskningen: “Historically, women have

been viewed as inferior in status relative to men within motorcycle culture” (Maas 2013, s. 6).

Aven Meyer berdr detta i sin studie. En av hennes informanter formulerar det triffsikert: “as
motorcyclists, we face prejudice, as women we face prejudice” (Meyer 2009, s. 115). Jag stillde inga
intervjufragor som berdrde kon, eftersom uppsatsen huvudsakligen fokuserar pd motorcykeln som
statusmarkor. I efterhand inser jag dock att ett mer fordjupat sidospar om kvinnors position i kulturen,
sarskilt 1 intervjun med Malin, hade kunnat bidra med vérdefulla perspektiv pa de monster jag

undersoker.

Det dr dven anméarkningsvart att konsfragan endast lyftes fram spontant av Malin. I intervjuerna med
man ndmndes kon aldrig; alla frdgor och svar byggde pa en forestélld, ospecificerad “motorcyklist”.
Varfor det blev s kan jag inte avgdra, och jag vill darfor undvika att spekulera och darmed riskera att
lagga ord i mina informanters mun. Det jag ddremot kan konstatera &r att tystnaden kring kon 1 sig ar
analytiskt intressant, den antyder att vissa dimensioner av kulturen tas for givna av miannen, medan de

for Malin dr synliga och erfarna 1 vardagen.

Samtidigt 4r kunskap ett omréde dér alla mina informanter méts. Det tekniska, det praktiska och det
beréttande kring motorcykeln skapar en gemenskap som gér utover det estetiska. Som Maas (2013, s.
39) beskriver det: “Tom, a retired Caucasian male in his seventies finds kinship with those that ‘have a
shared vocabulary and a shared knowledge of the motorcycling industry over the years.” These

individuals ride and work [on fixing bikes], and they have an ‘understanding of the machine.”” Det &r
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just detta delade sprék, denna kompetens och erfarenhet, som tycks fungera som en form av symboliskt

kapital inom kulturen.

Aven Austin (2009) beskriver hur gemensamma kunskapsomraden sisom resor, reparationer,
nostalgiska berittelser eller tidiga motorcyklar cirkulerar i samtal och skapar status och tillhorighet:
“Travel tips that focus on budget travel, good camping locations, and scenic roads are especially
welcome... Motorcycle maintenance and repair are also popular areas to cover. Telling a good tale is an
important skill at these gatherings and can be viewed as a means for individual riders to increase their

symbolic or cultural capital” (s. 76).
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Sprak, stil och symboler

Maas’ studie nyanserar tidigare antaganden som ofta har kopplat motorcykeldkning till aggression och
maktutdvning. Hon visar i stéllet att bdde mén och kvinnor ofta beskriver dkandet som ett samspel
mellan forare och maskin, snarare 4n som en kamp om kontroll. Detta dr analytiskt relevant eftersom det
pekar pa att mening inte dr inneboende 1 motorcykeln eller 1 kérningen 1 sig, utan formas genom
socialiserade forvéntningar och tolkningsramar. Kon framtrader hdr som en faktor som péverkar hur
motorcykling forstds och beskrivs, inte genom tekniska skillnader, utan genom olika kulturellt inldrda

sdtt att tala om och virdera erfarenheten (Maas 2013, s. 6).

Maas’ iakttagelse om att motorcykeldkning ofta beskrivs som ett samspel snarare dn ett uttryck for
dominans gér att kiinna igen i1 mitt intervjumaterial. Flera informanter talar om kdrningen i termer av
kénsla, kontroll och forstéelse for maskinen snarare dn aggression eller fart. Detta framtrdder inte som
ett konat uttryck 1 intervjuerna med mén, men blir tydligt i samtalet med Malin, dir hon betonar vikten
av att forstd motorcykeln for att bli tagen pé allvar. Hér blir Maas’ podng central: hur motorcykling
beskrivs beror pd socialiserade forvéntningar, och dessa forvintningar paverkar vilka former av kunskap
som erkénns som legitima (Maas 2013, s. 6). I mitt material blir detta sérskilt tydligt i hur tekniskt

kunnande virderas hogre dn sjdlva dgandet av motorcykeln.

Harris’ analys av japanska motorcyklars intrdde pa den amerikanska marknaden visar pd en liknande
process, men kopplad till klass, konsumtion och subkulturell gransdragning. Japanska motorcyklar
avfirdas inte primirt pa grund av teknisk kvalitet, utan for att de inte passar in i den etablerade
“outlaw”-estetiken. De representerar istéllet ett brott mot subkulturens ideal genom att vara
massproducerade, littillgingliga och marknadsforda som fritidsfordon f6r en bred publik (Harris 1986,
s. 300). Pa sa vis blir motorcykelns ursprung och symboliska laddning avgorande for dess status inom

kulturen.

Harris’ analys av japanska motorcyklar som symboliskt avvikande frdn den amerikanska “outlaw”-stilen
kan ocksé relateras direkt till mina intervjuer. Anders, som kor japanska motorcyklar, beskriver sitt val i
termer av estetik (“race-stuk™) och ekonomi. Aven om detta inte mots av direkt ifrgasittande i
intervjumaterialet, framgar det att hans motorcyklar positioneras annorlunda édn exempelvis dldre
Harley-Davidsons eller custombyggen. Det handlar inte om teknisk kvalitet, japanska hojar uppfattas

tvirtom ofta som palitliga utan om vilken typ av kulturell betydelse de bir. Precis som Harris beskriver
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blir massproducerade och tillgéingliga motorcyklar svérare att ladda med samma symboliska virde som

hojar som krédver langvarigt engagemang, ombyggnad eller historisk forankring (Harris 1986, s. 300).

I intervjumaterialet syns detta genom hur informanterna talar om sina motorcyklar. Custombyggen och
dldre modeller kopplas oftare till beréttelser om arbete, tid och erfarenhet, medan nyare eller
standardiserade modeller 1 hogre grad beskrivs genom funktion, komfort eller pris. Dessa sitt att tala
skapar skillnader 1 hur motorcyklar vérderas, trots att de alla fyller samma grundldggande funktion. Pa
sa vis blir motorcykeln en plats dir bade kdnade forvintningar och klassrelaterade distinktioner mots

och forhandlas i vardagligt sprakbruk.

Genom att ldsa mitt intervjumaterial 1 ljuset av Maas och Harris blir det tydligt att skillnader 1 status inte
uppstar ur motorcykelns tekniska egenskaper, utan ur de sociala tolkningar som knyts till den. Oavsett
om det géller forestdllningar om samspel mellan forare och maskin eller hierarkier mellan japanska
hojar och custombyggen, formas dessa vérden i interaktion. Det &r i dessa samtal, berittelser och

positioneringar som motorcykeln blir en klass- och statusmarkoér inom motorcykelkulturen.
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Sammanhang och ritualer

I intervjumaterialet framtrdder motorcykelkulturen tydligt som ett socialt fenomen som inte existerar
oberoende av praktik, utan som tar form i specifika sammanhang och genom aterkommande ritualer. Det
ar 1 dessa situationer sasom motortréffar, gemensamma korningar, spontana fikastopp och informella
moten ldngs vigar eller pa parkeringar som virderingar kring motorcyklar, tekniskt kunnande och
socialt beteende aktualiseras och blir mdjliga att tolka av andra. Sammanhangen fungerar ddrmed som
sociala arenor dér status, tillhorighet och autenticitet inte dr givna pa forhand, utan kontinuerligt provas,

bekriftas eller ifrdgasitts 1 praktiken.

Flera informanter beskriver hur det inom dessa miljoer finns ett tydligt, men sdllan uttalat, ”’sitt att
vara”. Hur man parkerar sin hoj i relation till andras, hur man r6r sig i rummet, hur man nérmar sig
nagon annans motorcykel, vilka fradgor man stéller och vilka kommentarer man avstér fran, blir alla
delar av ett igenkdnnbart socialt monster. Dessa handlingar kan forstas som uttryck for ett gemensamt
habitus, ett forkroppsligat sitt att ténka, vdrdera och agera som delas av dem som ér socialt etablerade
inom kulturen. Ritualerna dr inte formellt reglerade, men de framstir som vélkénda och internaliserade
bland deltagarna. Att visa intresse for andras motorcyklar, stélla tekniska fragor pa ett respektfullt och
nyfiket sétt samt att dela erfarenheter snarare an att framhéva sig sjilv fungerar som praktiker genom

vilka individen signalerar bade kulturell kompetens och social lyhordhet.

Motortraffar och gemensamma korningar fungerar ocksé som centrala platser dér skillnaden mellan
modifierade och helt custombyggda motorcyklar blir sarskilt tydlig. I dessa sammanhang far
motorcykeln inte enbart ett estetiskt eller visuellt varde, utan ett tydligt socialt vdrde. En hoj som bér
spér av nedlagt arbete, tekniska 16sningar och personliga val tenderar att dra till sig fler blickar, fragor
och samtal. Berittelser om byggprocessen, vilka problem som uppstatt, vilka 16sningar som valts och
varfor, blir en del av motorcykelns symboliska liv. I Bourdieus termer kan detta forstds som en process
dar kulturellt kapital, 1 form av teknisk kunskap och hantverksskicklighet, aktiveras och omvandlas till
symboliskt kapital genom erkdnnande frén andra aktorer i féltet. Det dr ddrmed inte objektet 1 sig som
producerar status, utan hur det anvinds, presenteras och erkinns i ett socialt ssmmanhang. (Pettersson

Wolanik Bostrom, Ohlander. 2018)

Aven beteendet i grupp spelar en avgdrande roll for hur individer positioneras inom kulturen.
Informanterna beskriver hur erfarenhet och kunnande séllan uttrycks genom verbal dominans eller

uppseendevickande beteende, utan snarare genom lugn, sjilvklarhet och ett dterhallsamt sitt att ta plats.
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Den som upptrader med lagmaéld sidkerhet och respekt for badde méanniskor och maskiner tenderar att
tillskrivas trovardighet och kompetens. Den som ddremot upptrader hogljutt, nedlatande eller
sjalvhdvdande riskerar att snabbt forlora erkédnnande, oavsett vilken motorcykel denne kor eller vilka
ekonomiska resurser denne besitter. Ritualerna fungerar ddrmed inte enbart inkluderande, utan ocksa

disciplinerande, genom att de markerar grénser for vad som uppfattas som legitimt beteende inom filtet.

Dessa sammanhang gor det mojligt att forstd hur klass och status uttrycks pé séitt som inte enbart &r
kopplade till ekonomi. Aven om vissa motorcyklar kriver betydande ekonomiska investeringar, ir det i
ritualerna och interaktionerna som deras vérde slutligen avgdrs. Kunskap, sittet att tala om motorcykeln
och formégan att navigera de sociala koderna vager ofta tyngre dn pris, mérke eller modell. Detta pekar
pa hur motorcykelkulturen fungerar som ett relativt autonomt félt, dir specifika former av kapital ges

varde och dir externa hierarkier delvis kan omforhandlas.

Utifran Blumers(1969) symboliska interaktionism kan motorcykelkulturen forstds som ett socialt
sammanhang dir mening inte dr given pa forhand, utan skapas och aterskapas genom kontinuerlig
interaktion. Motorcyklar, kldder, kroppssprak och ritualer bér inga fasta betydelser i sig sjdlva, utan far
sin innebord genom hur de anvénds, tolkas och besvaras av andra aktorer inom kulturen. Det 4r i métet

mellan méinniskor snarare an i objekten, som kulturell mening uppstar och stabiliseras.

Motortriffar, gemensamma korningar och informella méten fungerar dirmed som centrala arenor {for
detta meningsskapande. I dessa sammanhang observerar och tolkar deltagarna varandras handlingar: hur
motorcykeln dr byggd eller modifierad, hur foraren talar om sin hoj, samt hur denne for sig i gruppen.
Dessa handlingar fungerar som symboler som andra tillskriver mening. En modifierad eller
custombyggd motorcykel kan exempelvis tolkas som ett uttryck for tekniskt kunnande, personligt

engagemang eller autenticitet men endast i den man denna tolkning bekriftas i interaktionen.

Ritualerna inom kulturen fungerar som stabiliserande mekanismer for dessa tolkningar. Handlingar som
att visa respekt for andras motorcyklar, att dela erfarenheter snarare én att hivda overldgsenhet, samt att
visa dterhdllsamhet i sitt upptrddande blir genom upprepning meningsbérande. I Blumers(1969) termer
blir dessa handlingar symboliskt laddade eftersom de konsekvent tolkas pa liknande sitt av deltagarna.
Pa sé sitt bidrar ritualerna till att skapa en gemensam forstaelseram for vad som uppfattas som legitimt,

akta och vardefullt inom kulturen.
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Skillnaden mellan modifierade och helt custombyggda motorcyklar blir sarskilt tydlig i dessa
interaktioner. En custombyggd hoj fungerar ofta som en stark symbol, men dess vérde ar aldrig
automatiskt. Den maste ”ldsas” av andra och erkénnas som legitim genom fragor, samtal och
uppskattning. Status uppstar dirmed inte ur objektet i sig, utan ur den kollektiva tolkningen av objektet i
ett specifikt sammanhang. Detta ligger i linje med Blumers(1969) syn pa sociala objekt som nagot vars

mening alltid 4r beroende av gemensam definition.
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Status, tillhorighet och gemenskap

Under intervjun med Goran stilldes frdgan om huruvida man kan se skillnad eller om det dr ndgon
skillnad mellan det man skulle kalla “motorcyklister” och “bikers”. I svar pa detta fick jag direkt: “Jaha,
ska vi borja prata om ging nu?”’ Detta var nagot som forvdnade mig, eftersom det visade hur starkt
laddad denna distinktion kan vara. En frdga som jag sjdlv uppfattade som relativt neutral aktiverade en
tydlig associationskedja hos Goran, dér ordet “biker” omedelbart kopplades till organiserade
MC-klubbar och ging. “Unlike virtually any other contemporary subculture. It is this sheer collective

visibility which moulds and shapes societal reaction towards the bikers” (Harris, I. R. 1986. s 214)

Just detta glapp mellan vad jag avsag och vad han horde blev analytiskt betydelsefullt. Det 6ppnade upp
for en individuell grinsdragning inom motorcykelkulturen som jag inte sett uttryckt lika tydligt hos
ndgon annan informant. Ingen annan hade spontant kopplat begreppet “biker” till kriminalitet eller
klubbstrukturer; 1 andra intervjuer tenderade skillnaden att snarare handla om stil, korvana, livsstil eller

graden av engagemang i hobbyn. Gorans reaktion stack darfor ut bade i ton och innebord.

Jag tolkar det som att for Goran &r biker inte ett neutralt begrepp, utan laddat med symboliska betydelser
kopplade till kriminalitet, gdngstrukturer och medial representation. Nar fragan stills aktiveras ddrmed

inte en diskussion om stil eller identitet, utan en redan etablerad tolkningsram.

Detta illustrerar hur motorcykelkulturen inte dr en enhetlig gemenskap, utan snarare ett félt dér olika
definitioner samexisterar och ibland kolliderar. Samma ord ‘biker’ kan 1 ett sammanhang fungera som
en hedersbeteckning och i ett annat som en negativ kategorisering. Mening uppstar alltsa i motet mellan
aktor och symbol, snarare &n i symbolen sjélv. Det dr 1 denna process som gréanser dras, identiteter

forhandlas och sociala positioner markeras.

Ur detta perspektiv blir motorcykeln och de begrepp som omger den birare av symboliskt virde snarare
an enbart praktiska funktioner. Detta leder vidare till fragor om status och autenticitet inom kulturen.
Agande av en motorcykel fungerar visserligen som ett grundliiggande intriideskrav, men intervjuerna
visar tydligt att 4gande i sig inte ricker for att tillskrivas full legitimitet. Autenticitet konstrueras istéllet
genom hur individen talar om sitt akande, vilken kunskap som uppvisas, samt hur man positionerar sig

gentemot andra forare.
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Har blir Bourdieus begrepp om kulturellt kapital anvandbart. Teknisk kunskap, erfarenhet av langresor,
formagan att underhélla och modifiera sin motorcykel samt ett specifikt sprakbruk kring hojar och
korning fungerar som former av kulturellt kapital inom motorcykelkulturen. Dessa resurser dr inte
formellt certifierade, men erkdnns och virderas i interaktion mellan medlemmar. Att kunna “ldsa” en
motorcykel, forstd dess historia eller tala om den pa ett tekniskt men 6dmjukt satt blir dirmed ett sitt att

ackumulera status. (Pettersson Wolanik Bostrém, Ohlander. 2018)

Gorans tydliga distansering fran begreppet biker kan 1 detta ljus forstds som ett sitt att skydda och
positionera sitt eget kulturella kapital. Genom att markera avstand till en viss stereotyp den kriminelle
eller poserande bikern placerar han sig sjidlv inom en annan, mer legitim kategori av motorcyklist. Detta
ar inte nédvandigtvis en medveten strategi, utan snarare ett exempel pa hur status och tillhorighet

stindigt forhandlas genom vardagliga interaktioner.

Samtidigt visar jamforelsen med Maas (2013) att denna gransdragning delas av flera informanter. Att
“kopa en Harley” riacker inte for att bli erkédnd som biker; det dr passionen, praktiken och engagemanget
som avgor. Autenticitet konstrueras dirmed som ndgot performativt ndgot man gor och visar upp snarare
an ndgot man éger. I detta avseende blir motorcykelkulturen ett socialt rum dér symboliskt kapital
kontinuerligt produceras, fordelas och ifrdgasitts genom sprak, handling och relationen till motorcykeln

som artefakt.

Meyer beskriver hur motorcykeln fungerar som det centrala artefakt som haller samman kulturen och
samtidigt reglerar tilltrdde och tillhorighet. Relationen till motorcykeln att dga, kora eller dka med blir
avgorande for deltagande 1 kulturen, samtidigt som denna relation ocksa dr foremaél for sociala

tolkningar och maktordningar (Meyer, 2009, s. 6). I detta sammanhang blir det tydligt att dgande i sig

inte nddvindigtvis garanterar erkénnande eller autenticitet.

Detta perspektiv aterkommer dven hos Maas, dér en av informanterna uttrycker skepsis gentemot
personer som kdper en motorcykel, sirskilt en Harley-Davidson och omedelbart identifierar sig som
bikers. “It’s not about the bike, it’s about the person who’s on it” (Maas, 2013, s. 31). Hér framtridder en
alternativ forstaelse av tillhorighet, dir passion, engagemang och relationen till kérandet véirderas hogre
an sjdlva dgandet. Brotherhood definieras inte genom objektet i sig, utan genom de sociala och

emotionella band som skapas genom praktiken.
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Slutdiskussion

Denna uppsats syfte har varit att forsta hur status formas och tillskrivs inom motorcykelkulturen. Utifran
den information jag har samlat in framtrader en tydlig bild av hur respekt och status inom
motorcykelkulturen skapas och upprétthdlls. Receptet for att bli en erkéind motorcyklist bestér av flera
sammanlidnkade ingredienser: kunskap om motorcykeln och dess funktioner, stil och klddsel, séttet man
talar om sin hoj och andra motorcyklister, forarens beteende 1 gruppen, samt sjilva fordonet i sig. Precis
som 1 vilket recept som helst fungerar dessa komponenter inte isolerat; de far sitt verkliga virde forst nér
de kombineras. Varje del bidrar pa sitt sétt till helheten, men det 4r interaktionen mellan ingredienserna

som skapar det slutgiltiga resultatet en motorcyklist som uppfattas som kunnig, erfaren och respekterad.

Att ta bort en ingrediens fordndrar upplevelsen och den sociala betydelsen. Om kunskapen saknas kan
motorcykeln 1 sig, &ven om den &r vilskdott och estetiskt tilltalande, inte bdra samma sociala virde. Om
stilen eller beteendet i gruppen inte stéimmer dverens med det som kulturen forvéntar sig, paverkas
uppfattningen om individens status. Samtidigt kan dverdriven fokus pé en enda aspekt, exempelvis ett
fordon 1 perfekt skick utan motsvarande socialt och tekniskt kunnande, ge en annan, mindre balanserad
position i gemenskapen. Pa detta sétt blir det tydligt att alla ingredienser ar beroende av varandra och att

helheten alltid ar storre 4n summan av delarna.

Denna dynamik gor motorcykelkulturen bade komplex och fascinerande. Respekt och status dr inte
statiska eller givna, utan skapas kontinuerligt i interaktion mellan medlemmar. Spréket, beréttelserna om
hojarna, valet av stil och sittet att forhélla sig till andra motorcyklister fungerar tillsammans som ett
system dér socialt viarde och erkidnnande forhandlas och utvecklas. Varje interaktion, varje observerat
beteende och varje uttryck av kunskap eller stil bidrar till helhetsbilden av vad det innebér att vara en

erkédnd deltagare i kulturen.

Med detta som utgadngspunkt blir det ocksa tydligt hur motorcykeln som artefakt fungerar inom detta
system. Motorcykeln &r inte bara ett transportmedel; den &r ett medium genom vilket individens
kunskap, erfarenhet och sociala kompetens kan manifesteras. Den fungerar som en central nod 1 det nét
av sociala signaler och symboler som utgdér motorcykelkulturen. Men det ar alltid kombinationen av
ingredienserna fordon, kunskap, beteende, sprak och stil som skapar det fullstindiga sociala virdet, pa

samma sitt som ett recept forst blir en hel rétt nér alla delar samverkar.
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Genom att betrakta motorcykelkulturen pé detta sdtt blir det tydligt att social status inte bara handlar om
materiella eller tekniska aspekter. Det dr den samlade helheten, den balans mellan ingredienser, som gor
att en individ uppfattas som respekterad och erkédnd. Varje element spelar sin roll, och tillsammans
skapar de den sociala struktur som definierar kulturen och dess interna hierarkier. P4 samma sétt som ett
recept kan fordndras och utvecklas genom variation i ingrediensernas proportioner, kan ocksé
uppfattningen om en motorcyklist forandras beroende pa hur dessa komponenter kombineras i

praktiken.
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Kallforteckning

Otryckta Killor:
Intervjuer

Namn: “Jonas”
Datum: 04-11/25
Intervju langd: 29:52

Namn: “Malin”
Datum: 05-11/25
Intervju langd: 33:54

Namn: “Anders”
Datum: 06-11/25
Intervju ldngd: 23:11

Namn: “Go6ran”
Datum: 07-11/25
Intervju langd: 48:13

Namn: “Peter”
Datum: 11-11/25
Intervju langd: 36:23

Namn: “Kalle”
Datum: 13-11/25
Intervju langd: 30:19

Namn: “Bjorn
Datum: 13-11/25
Intervju langd: 27:30

Elektroniska killor:
Austin, D. M. (2009). Ritual and boundary distinction in a recreational community: A case study of

motorcycle rallies and riders. Qualitative Sociology Review, 5(2). Tillginglig pa:

https://www.proquest.com/docview/1002332266 (Hamtad: 26 oktober 2025), s. 76, 86.

Maas, K. M. (2013). Making sense of motorcycle brotherhood: Women, branding, and construction of
self. Masteruppsats, Minnesota State University, Mankato. Tillgidnglig pa:
https://www.proquest.com/docview/1448890560 (Hdmtad: 26 oktober 2025), s. ii1, 6, 31, 39.
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https://www.proguest.com/docview/304996179 (Hamtad: 26 oktober 2025), s. 6, 115.
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101-103, 214, 300.
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kulturteori. Lund: Studentlitteratur.

Bilaga: Intervju fragor

Bakgrund och personligt forhallande till motorcykeln:

Hur borjade ditt intresse for motorcyklar?

Vad fick dig att borja kora just den typ av motorcykel du har nu?

Hur skulle du beskriva din egen stil eller smak nér det giller motorcyklar?

Pé vilket sétt anvinder du motorcykeln for att uttrycka dig sjilv eller visa vad du gillar?

Finns det nigot sarskilt med din hoj som du tycker sdger ndgot om din erfarenhet eller dina varderingar

som motorcyklist?

Custombyggda vs kopta motorcyklar:
Hur ser du pé skillnaden mellan att bygga sin egen hoj och att kdpa en fardig?

Vad tianker du nér du hor att nagon har byggt sin hoj sjalv?


https://www.proquest.com/docview/304996179
https://www.proquest.com/docview/304996179
https://wrap.warwick.ac.uk/id/eprint/106994
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Tror du att folk i gemenskapen pratar olika om kdpta och byggda hojar? Hur da?
Vad skulle du sdga att folk menar nér de kallar en hoj “dkta” eller “mindre dkta”?
Har du maérkt situationer diar nagon fick mer eller mindre respekt pa grund av sin hoj? Hur tolkade du

det?

Kunskap, hantverk och smak:

Hur viktigt tycker du att det ar att forstd hur en motorcykel fungerar tekniskt?

Tycker du att det finns ett virde 1 att kunna bygga eller modifiera sjidlv?

Hur ldr man sig vad som rdknas som en “bra” hoj eller rétt stil inom kulturen?

Hur mirker man att ndgon har erfarenhet eller kunnande — vad tittar folk pa, vad pratar de om?

Tycker du att vissa typer av kunskap, stil eller erfarenhet ger mer respekt dn andra?

Status, tillhorighet och gemenskap:

Finns det personer inom kulturen som du tycker far mycket respekt? Vad gor att de far det?

Hur mirker man vem som “hor till” och vem som inte riktigt gor det?

Vilka sitt finns det att visa att man dr engagerad eller erfaren?

Tycker du att vissa typer av motorcyklar forknippas med hogre status dn andra? Varfor tror du det?

Vad betyder gemenskapen for dig personligen, hur mérks den i vardagen eller pa traffar?

Sprak, stil och symboler:

Vilka uttryck eller ord anvénds ofta bland motorcyklister? Vad betyder de for dig?

Hur pratar folk om “riktiga bikers” jamfort med andra?

Vad brukar folk mena nér de sédger att ndgot dr “autentiskt”, “dkta” eller “plastigt™?

Hur visar man genom stil, kldder eller sitt att prata att man hor till en viss grupp eller tradition?

Tycker du att spraket eller sittet man pratar om motorcyklar paverkar hur man ses i kulturen?

Sammanhang och ritualer:

Vad betyder motortriffar eller gemensamma kdrningar for dig?

Hur brukar man bete sig pa sddana traffar for att passa in?

Finns det oskrivna regler eller ritualer som folk foljer?

Har du markt skillnad pa hur folk behandlas beroende pa vilken typ av hoj de har?

Hur mérks det att man har “status” eller “ritt bakgrund” i dessa sammanhang?
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