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Svirdet (1663-1676)

- ett regalskepp byggt pa hollandskt manér

Niklas Eriksson

Svirdet (1663-1676) - a ship built in the Dutch manner. During the first half of the
Seventeenth century the Swedish navy relied on Dutch master shipwrights who built
ships in what was dubbed as ‘the Dutch manner’ Det hollindska manéret. By the mid-
century, the relations between the countries deteriorated to war. In this situation the
Swedish Admirality sought for shipbuilding competence in England, which resulted in
the introduction of the English manner — Det engelska manéret. In 2011 the remains
of the ship Svirdet was discovered outside Oland. The ship was built 1660 to 1663 and
sank during a battle in 1676. This paper presents the results from the initial survey of the
wreck. Together with written sources and some preserved images of the ship it has been
possible to get an impression of what the ship looked like. Focus of the paper is to present
Svirdet as an example of one of the last ships built by the Dutch master shipwrights.

Slaget vid Olands s6dra udde, den 1
juni 1676, inleddes med att svenska
flottans storsta skepp Kroman kan-
trade och exploderade. Kort ddrefter
omringades skeppet Svirdet av fient-
liga danska och hollindska fartyg (fig.
1). Efter en och en halv timmes vald-
sam strid antindes Svirder av en s
kallad brinnare — ett skepp som fyllts
med eldfingt material och som efter
antindning hakat fast pd fienden for
att sprida elden. Nir branden nadde
krutférradet flog dven Svirder i luften.

Ett femtiotal av de 650 personer som
fanns ombord overlevde katastrofen
och fordes till fingenskap i Danmark.
Svérdet har fitt en framskjuten roll i
storvulet nationalromantisk historie-
skrivning genom att skeppets befil-
havare. Amiral Clas Uggla, som hellre
sag sitt skepp gd upp i rok dn falla i
fiendens hinder, har erhéllic hjilte-
status (for en kritisk diskussion om
hjiltekulten kring Uggla och dess
ideologiska bakgrund, se Eriksson
2017a).
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Figur 1.Tio dr efter slaget hugfdste den danske mdlaren Claus Maincichen minnet av den
dansk-holldndska segrarna genom en pampig svit mdlningar pd Fredriksborgs slott. Skeppen har
ganska naiva proportioner men detaljrikedomen dr sldende. | mdlningens vdnstra horn aterfinns
det kantrande skeppet Kronan och dat hégerkanten avbildas viceamiralskeppet Svdrdet, inkldmt
mellan danska skepp (Det Nationalhistoriske Museum, Hillerad).

Dykargrupper sokt efter vraket
sedan  atminstone  1920-talet
(Randall 2013, s. 26ff), men det
var forst 2011 som vraket pdtrif-
fades av Deep Sea Productions un-
der ledning av Carl Douglas. Sedan
dess har nagra mindre dokumen-
tationsinsatser genomforts, dels av
upphittarna och dels av marinen i
samarbete med Sjohistoriska mu-
seet (Eriksson & Roénnby 2012;
Hansson 2016). Tillsammans med
bevarad skriftlig korrespondens i
samband med byggandet, littera-
tur samt de fatal bilder som anses
visa skeppet, har det gatt att bilda
en uppfattning om hur Svirder sag
ut. Syftet med foreliggande artikel
dr att sammanfatta nigra slutsatser
kring  skeppsbyggnadstraditioner,
stilinfluenser och skeppets arkitek-
toniska sirdrag.

Det omfattande handelssamar-
betet mellan Sverige och Neder-

linderna under 1600-talet innebar
att ett stort antal handelshus och
industrier etablerades av famil-
jer som inflyttat frin republiken.
Nederlindsk konst och arkitek-
tur blev foljaktligen hogsta mode
(se t.ex. Bedoire 2015; Noldus
2002; 2005). Forhillandet var lik-
artat nir det gillde skeppsbygge-
riet — den marina eller nautiska
arkitekturen. Kompetenta skepps-
byggmistare som virvats frin varven
runt Amsterdam. I Sverige sa man
att dessa skeppsbyggmiistare byggde
pa "hollindskt manér” (Glete 2010,
s. 332-346; Ralamb 1692; Svensson
1963, 5. 91-108).

Vid mitten av 1600-talet forind-
rades situationen, relationerna blev
allt frostigare och blossade vid flera
tillfllen ut i krig. Skeppsbyggnads-
kompetens kom dirfor att rekryte-
ras frin England och tre engelska
skeppsbyggmistare anstilldes sile-



des vid svenska flottans varv ar 1659
(Anderson 1957; Askgaard 1974;
Glete 2010, s. 340-344; Lundgren
1997; 2000; Nilsson 1987; Soop
2007, s. 113-150).

Tva av de tidiga skeppen som
byggdes pa “engelskt manér’ i
Sverige har varit foremal for ingi-
ende arkeologiska studier, nimli-
gen regalskeppet Kronan (Einars-
son 2016) och Riksippler (Eriksson
2017a dven 2015; 2017 b). Till-
sammans ger de en forhillandevis
god bild av den engelskinfluerade
skeppsarkitektur som introducera-
des under 1650-talet. Fragan som
osokt smyger sig pa dr hur svenska
flottans skepp sag ut innan de eng-
elska mistarna gjorde entré. Hur
hollindska var egentligen svenska
skepp byggda pa hollindskt manér?

Avbildningar som i detalj beskri-
ver arkitektoniska sirdrag, sisom
skrovformer, rumsindelningar och
skulpturer pa svenska skepp dr ovan-
liga fore slutet av 1600-talet. Forhal-
landet hinger delvis samman med
att skeppen byggdes utan egentliga
ritningar eller projekteringsmodel-
ler. Sadana hjilpmedel hér snarare
det engelska manéret till. Utover
regalskeppet Vasa har det likasa va-
rit tunnsatt med arkeologiska fynd
som upplyser om skulpturer och
andra arkitektoniska sirdrag med
nagotsanir detalj. Fyndet av Swvir-
det var silunda sirskilt vilkommet,
i synnerhet som skeppet byggdes pa
hollindskt manér samtidigt som de
nyrekryterade engelsminnen tim-
rade upp sina forsta skepp i landet.

NIKLAS ERIKSSON

Svardet byggs

Svirdets kol stricktes pa Ostra sidan
av Skeppsholmen i Stockholm ér
1660. Den 4 september 1662 var
skrovet sa fardigt ate det kunde sjo-
sittas. Bygget var ett led i ett upp-
rustningsprogram som initierats
efter Karl X Gustavs krig mot Dan-
mark dir man satsade pa riktigt sto-
ra skepp (Glete 2010, s. 418). Vid
sjosattningen fick fartyget sadan fart
att det drev tvirs Over strommen
och slog i vraket efter gamla Dra-
ken som tydligen ligger sjunket pa
Djurgardssidan (Zettersten 1903,
s. 159). Arbetet leddes av skepps-
byggmaistaren Jacob De Voss som
rekryterats fran ett varv i Amster-
dam. Hans 16n skulle 16pa fran det
att “fockseglet pa det skepp, varmed
han avseglar, filles neder dir for sta-
den Amsterdam” (citat i Borjesson
1942, s. 273). Kontakten med De
Voss formedlades genom Harald
Appelboom som var svenska reger-
ingens korrespondent i Nederlin-
derna som utéver sina renodlat po-
litiska uppdrag fungerade som agent
for att inhandla boécker, tavlor och
mobler, samt att formedla ritningar
och kontakter med nederlindska
arkitekter och svenska byggherrar.
En storkonsument av Nederindsk
konst och arkitektur och som flitigt
anlitade Appelboom var riksamira-
len Carl Gustav Wrangel, ett forhal-
lande vi far anledning att aterkom-
ma till nedan (jfr. Noldus 2010).

I Sverige var De Voss siledes en i
raden av nederldndare som rekryte-
rats till ledande position pa skepps-
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gardarna (jfr. Glete 2010, s. 339).
Flera svenskfodda skeppsbyggmis-
tare var forvisso verksamma pa Kro-
nans varv under 1600-talet men
hade uteslutande underordnade be-
fattningar (se bl.a. Wendt 1950, s.
220). Pa Skeppsholmen ersatte De
Voss den framlidne skeppsbyggmiis-
taren Jakob Florisson — dven han
en hollindare — och kom att verka
dir fram till sin déd 1665 (Wendt
1950, s. 219). Inte mycket ar kiant
om hans utbildning eller skepps-
byggnadsverksamhet innan han
kom till Sverige, men eventuellt
hade han tidigare byggt skepp for
den franska flottan (Glete 2010, s.
339, not 60).

Svérder tardigstilldes under 1663
och lag ddrefter under en tid uppan-
krad fo6r allmin beskddan nedan-
for slottet Tre Kronor, tillsammans
med det i Géteborg bygeda skeppet
Rikséapplet. Att de tva skeppen hade
byggts av mistare fran olika linder
och olika manér noterades av en be-
sokande fransk kammartjinare (Os-
carsson 2013, s. 169f; dven Eriksson
2015, s. 172-188; 2017a; 2017b),

iven om denne fitt deras nationa-
liteter om bakfoten och menar att
den ena var italienare och den andre
tysk.

Svirdet var ett si kallat real- el-
ler regalskepp vilket betyder att det
var ett av flottans storsta skepp. Be-
teckningen syftar alltsi inte, som
man kanske skulle kunna tro, pa
att skeppet uppkallats efter en riks-
regalie (jfr. Glete 2010, s. 328f).
Vid skéinska krigets utbrott 1675
hade dock flottans fyra storsta
skepp namn efter just dessa. Utover
de nimnda Riksipplet, Svirdet och
Kronan, fanns dven ett skepp kallat
Nyckeln. De fyra skeppens tjinste-
historia 4r ndgotsanir likartad och
finns beskriven i olika oversiktsverk
(se t.ex. Johansson 1985; Lund-
gren 1997; Lybeck 1942; Tornqvist
1788; Zettersten 1903). Att de fyra
var nagotsanir lika i storlek framgar
av tabell 1.

Nir kriget brot ut ingick Swvirder
i en otursforfoljd expedition som
aldrig kom lingre 4n till Karlséarna
vid Gotland, dir de o6verraskades
av stormar och sjukdomar. Manga

Tabell I. Svenska flottans fyra storsta skepp vid skdnska krigets utbrott.

Skepp Sjosatt | Mastare/manér Langd 6ver stav | Bredd (fot/meter)
(fot/meter”)
Riksapplet | 1661 Francis Sheldon, engelskt | 158/46,9 37,5/11,13
manér
Svardet 1662 Jacob De Voss, hollandskt | 159/47,2 42,5/12,6
manér
Nyckeln 1664 Thomas Day, engelskt 154/45,7 37,5/11,1
maneér
Kronan 1668 Francis Sheldon, engelskt | 178,5/53 43/12,8
maneér

1 Omraknat utifran det dldre svenska fotmattet, dar en fot = 0,2969 meter.

10



skepp skadades, flera forliste och
ett stort antal minniskor dog. For-
lusterna blev omfattande trots att
man inte ens siktat fienden. Swvir-
der grundstotte tvd ginger redan
i Stockholms skirgird och lickte
kraftigt (se t.ex. Lundgren 1997, s.
48-63; Tornqvist 1788; Zettersten
1903, s. 458-470).

I samband med en inventering
efter expeditionen menades att
Svérdet ”ir nu en si stor klenod,
som bor dragas nodvindig omsorg
sd att det sikert kan bringas i sjon
igen” (citat i Lundgren 2000, s. 59).
I samband med grundstétningarna
hade skeppet tagit in 22 tum vat-
ten, varfor det behovde kolhalas.
Kolhalning innebar att skeppet la-
des utmed en for indamalet utfor-
mad kaj och tvingades omkull mot
densamma med hjilp av kraftiga
rep som fists i masterna. D3 kunde
man underséka och reparera halva

NIKLAS ERIKSSON

skeppsbotten at gangen. Arbetet
beriknades ta ett r. Under ridande
krigstillstind tycks man dock ha
tvingats ndja sig med en temporir
reparation eftersom Svdrder ingick i
flottan dven foljande ar, da det gick
under (Ibid.).

Hur omfattande
som genomfordes infér kommande
sdsongen 4r inte kint. Traprover frin
vraket har genom dendrokronologi
dateras till efter 1672 (Lindersson
2011), nagot som alltsd kunde in-
dikera att delar av skrovet bytts ut
sedan det fardigstallts.

reparationer

P3 botten mellan Oland och
Gotland

Nir Swvirdets krutforrad explode-
rade utplinades storre delen av ak-
terskeppet. Den forliga delen dok
snabbt mot sjobottnen, mer in
nittio meter under vattenytan. Dy-

Figur 2. Skiss i plan och profil av Svirdets skamfilade skrov. Akterskeppet dr helt bortsprdngt och
galjonen ligger nedfallen pa botten. A: portar pa ovre batteriddck, B: portar pd undre batteriddck,
C:plats for gretingar, D: balkvdgare fran ovre ddck, E: kabyssen, F: Idnspump, G: kranbalk for att
lyfta ankare, I: skulpturer som visas i figur 4, J: galjonsfris (se fig. 5) (Niklas Eriksson).

11
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Tabell 2. Fordelningen av kanoner pd respektive ddcksniva (efter Lybeck 1942, s. 504).

Forsta laget | Andra laget | Tredje laget eller back- och skansddck | Summa
Svardet 30 30 26 86
Riksdpplet | 26 28 30 84
Nyckeln 26 30 32 88

karna som patriffade vraket filmade
skrovet systematiskt. Med stod av
filmerna har artikelf6rfattaren upp-
rittat prelimindra ritningar till un-
derlag for diskussioner kring skep-
pets utseende och bevarandegrad
(fig. 2). Nere pd botten tycks tiden
ha passerat anmirkningsvirt lang-
samt och Slaget vid Oland kinns pa
flera sitt narvarande. Kanoner pe-
kar ut genom portarna och de for-
kolnade skrovsidorna dr pé flera hall
genomborrade av fientliga skott. De
rikligt ornerade bronskanonerna
har delvis smalt dill f6ljd av den
vildsamma branden. Flatbottnade
och relativt grundgdende skrov ir
ett kinnetecken for skepp byggda
pa hollindskt manér. Sannolikt har
formen bidragit till att forpartiet
stille sig tillrdtta utan synbar slag-
sida pd botten.

En skillnad mellan de storsta hol-

lindska och engelska skeppen, var
hur kanonerna fordelades i skrovet.
For att visa pa hur Svirder sarskil-
de sig frin de skepp som samtidit
byggdes av engelska mistare, finns
saledes anledning att drdja lite vid
kanonernas fordelning i skrovet. De
storsta engelska skeppen hade ofta
tre dicksnivaer med kanoner place-
rade utmed hela skeppets lingd. Sé-
dana skepp kallas tredickare, dven
om det ofta fanns ytterligare nagra
pjaser pd hogre nivder i for och
akter. Vikten av de hogt placerade
kanonerna kompenserades genom
storre djupgiende. Att nederlind-
ska mistare inte byggde pd hojden
— och dirmed ocksd pa djupet — i
samma utstrickning som i England,
bottnar i den naturliga geografin
med den nederlindska kusten, vil-
ken inte medgav djupgiende skepp.

Det saknas killor som uttryckli-

5

Figur 3. Skeppet Dolfijn var ett av den holldndska flottans storsta skepp. Med 84 kanoner pad tvd
fullsténdiga batteriddck var skeppet ungefdr lika stort som Svdrdet (efter Bender 2014,s.251).



gen berittar hur manga fullstindiga
batteridick Svirdet hade och hur
manga kanoner som fanns ombord
vid forlisningen. Diremot finns en
bestyckningsplan som avslojar den
planerade bestyckningen for aret
innan (jfr. Glete 2002, s. 5). Upp-
gifterna om antalet kanoner ger en
fingervisning om Svdirdets dicksar-
rangemang. Som framgir av tabell
2 var det totala antalet kanoner un-
gefdr likartat pa tre av flottans fyra
storsta skepp (Kroman limnas ut-
anfor jimforelsen eftersom skeppet
var s& mycket storre att jamforelser
blir missvisande). Jimfér man hur
kanonerna fordelats ombord pa de
olika skeppen s framskymtar vissa
skillnader. Savil Riksippler som
Nyckeln, som byggts pa engelske
manér, har storre antal kanoner pa
de 6vre dicken, medan férhillandet
ar motsatt pa Svdrdet. Saval Nyckeln
som Riksipplet hade tre genomgi-
ende batteridick (Zettersten 1903,
s. 578; Eriksson 2017a; 2017b).
Fordelningen av kanoner talar séle-
des for att Svéirder hade tvd genom-
giende batteridick.

Det forekom dock att tvidickarna
dndd hade en fullstindig dicksniva
ovanfor det 6vre batteridicket. Ar-
rangemanget benimns ibland som
“kvasitredickare” eller “tvidickare
med overbyggd midja” (Hoglund
2013, s. 155; Lavery 1983, s. 13,
61). En 18s s kallad balkvigare, en
kraftig planka som varit infist pa
skrovets insida och vilken dickets
balkar vilat pa, indikerar att Svirdet
hade ett sadant dicksarrangemang.
Balkvigaren har patriffats i sddant

13
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lige att den kunnat bira upp en
didcksnivdi midskepps. Liknande
dicksarrangemang kidnns igen pa
de skisser av de nederlindska skep-
pen Dolphijn eller Gouden Leeuw
som gjorts av den marinmalaren
Willem van de Velde den yngre
(1633-1707) (NMM Inv PAJ2426,
Bender 2014, s. 251-254) (fig. 3).
Det tre decennier dldre skeppet Vasa
visar att arrangemanget férkommit

pa svenska skepp.

Kabyss

Dir skeppet brutits av kan man
kika in pa trossdicket, dicksnivin
under batteridicken, som anvindes
till forvaring av materiel i form av
rep, segel, ved och liknande. Den
forligaste delen av Svirdets tross-
dick ir outforskad, men formod-
ligen upptas den forliga delen av
detta utrymme av de skrymmande
ankarkablarna. De ligsta befilen
bodde pa trossdick, medan merpar-
ten av de 650 ombordvarande sov
bland kanonerna pa batteridicken
(for diskussion om boutrymmen se
Eriksson 2014, s. 125-148; 20174a;
Hoglund 2015). Skeppets akter var
reserverat dt de hogre befilen —"ka-
jutfolket”. Under trossdicket ater-
finns hélskeppet som ocksd var ett
forradsutrymme.

I anslutning till ddr Svéirdet bru-
tits av dterfinns kabyssen, skeppets
kok. Den idr uppmurad av tegel
med blockférband inom en kraftig
tralada och stricker sig frin under
nivan for trossdicket upp till nivin
for undre batteridick. Vasas kabyss
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har en liknande placering. Medan
Vasas kabyss bestar av en botten och
tva sidor, it for och akter, si har
Svérdets kabyss uppmurade sidor it
styrbord och babord (jfr. Cederlund
& Hocker 2006, s. 371-375). En
liknande kabyss har dven dokumen-
terats ombord pa vraket efter Riks-
dpplet (Eriksson 2017a; 2017b).

De svenska skeppen hade saledes,
i likhet med den nederlindska, ka-
byssen placerad nere i halskeppet,
medan engelska flottan placerade
kabyssen i féren uppe pa batteri-
dicken under andra halvan av 1600
(Eriksson 2016; 2017a; 2017b;
Hoving 2012, s. 157f; Lavery 1987,
s.195f; Witsen 1671, s. 58, Planch
XLII). Fordelen med den liga pla-
ceringen var att tyngdpunkten ham-
nade ldgt samt att den inte riskerade
att skjutas sonder i samma utstrick-
ning. Samtidigt innebar placeringen
att virmen kunde orsaka lickor i far-
tyget, att matforraden blev skimda,
samt inte minst att rok och virme
maste leta sig ut via batteridicken.
For att underlitta luftcirkulationen
var dicksnivderna genombrutna av
trallar — sd kallade gretingar — utmed
skeppets mittlinje, som slippte ige-
nom savil krutrok som de dunster,
fukt och virme som utsondrades
nir hundratals minniskor levde och
rorde sig ombord. Sjilva gretingarna
saknas pa vraket men den bevarade
dicksstrukturen visar var de suttit.

Skulpturer

Under tolv ar ingick Swvirder i flot-
tan. Kanske limnade inte skeppet

14

Skeppsholmen under mer 4n nagra
veckor totalt. Svirder och de andra
orlogsfartygen utgjorde siledes ett
mer eller mindre permanenta inslag
i stadsbilden. De stora krigsfartygen
liknas ibland vid flytande palats (jfr.
t.ex. Soop 2007, Eriksson 2014, s.
151-180; 2015; 2017a, Einarsson
2016, s. 210-285). Ett antal stora
och rikligt dekorerade krigsfartyg
var nigot som patagligt kunde do-
minera den omgivande miljon och
skeppens utseende var foljaktligen
nagonting som diskuterades flitigt
inom amiralitetet (se t.ex. Jakobsson
1999,2000). Konst och arkitektur-
stilar har en tendens att utvecklas i
regionala sirdrag och olika linders
skeppsdekor utgor inget undantag
(se oversikter hos Laughton 1925;
Peters 2013; Soop 2007). Nir det
engelska skeppsbyggeriet introdu-
cerades i Sverige handlade innebar
det dven ett delvis nytt skulpturalt
uttryck och en annan motivreper-
toar och det diskuterades huruvida
man dven borde rekrytera en bild-
huggarmistare fran England (jfr.
Stackell 1929, s. 14). Skulpturerna
fran Riksipplet visar ocksé en tydlig
engelsk influens (Eriksson 2015;
2017a; 2017b).

Bygget och utsmyckningen av
Svdrdet tycks diremot ha tilldragit
begrinsad uppmirksamhet. Kan-
ske bottnar det i att amiralitetskol-
legium sammantridde bara nagra
hundra meter frin byggarbetsplat-
sen och att eventuella synpunkter
kunde dryftas muntligen. Men det
kan lika girna ha sin grund i att
Svdrdet byggdes i en sedan linge ac-



cepterad stil och inte gav upphov till
tyckande i samma utstrickning som
de nya engelska mistarnas skepp.

Galjonen

Medan vraket limnar foga upplys-
ning om akterpartiets utseende,
dar merparten av skulpturerna var
placerade, dr det desto mer infor-
mativt rorande de forliga delarna.
Dir aterfinns de dels pa det forliga
skottet — den frimre viggen forut —
dels pd galjonen, som ir den svagt
uppétbojda plattform som skjuter
ut framfor forstiven. I Ake Rilambs
encyklopedi for Adelig ifning som
beror skeppsbyggeriet pétalar han
ett bojt skott mot galjonen efter det
”A'nge/skﬂ maneret” (Rilamb 1692,
s. 32), medan de hollindska skot-
ten gjordes mer eller mindre plana.
Vraken efter Svérdet respektive det
pa engelskt manér byggda skeppet
Riksippler bekriftar Ralambs pésta-
ende (jfr. Eriksson 2017a).

Aven om galjonernas olika be-
standsdelar i princip var desamma
under storre delen av 1600-talet,
sa dndrades formen och de gjor-
des de kortare och mer uppbojda
ju nirmare sekelskiftet 1700 man
kommer. Riksamiralen Carl Gustav
Wrangel tycks dock ha foredragit
den ildre, lite lingre varianten. I ett
brev frin Amiralitetskollegium till
Wrangel foreslas att Swvirder skulle
forses med en lite kortare galjon
med en lingd av 27-28 fot (ca 8 -
8,3 meter), vilket formodligen lag i
linje med tidens trend. Wrangel for-
ordade dock en lingre galjon med
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29-30 fots (8,6 — 8,9 meters) lingd
(Kra, Am koll registratur vol 30,
1663-01-30 samt 1663-02-25, dven
Jakobsson 1999, s. 241). Faktum ir
att han uttryckte liknande synpunk-
ter ndgra ar tidigare i samband med
bygget av Riksippler (KrA Am koll
protokoll  1660-10-16;  Eriksson
2017a; 2017b).

Svérdets och Vasas skrov var gan-
ska precis lika langa mellan stivarna
men Svérdet var en hel meter breda-
re. Aven om Swvirdets galjon gjordes
lite langre for att tillmotesgd Wrang-
els synpunkter si avsldjar vraket att
galjonen var kortare dn Vasas drygt
9,5 meter linga konstruktion. De-
larna av Swvirdets galjon har inte
kunnat mitas i detalj men forefal-
ler vara drygt 8 meter. De tidiga
1600-talsgaljonerna var klidda med
bridor men fran seklets mitt gjordes
de genombrutna med lingsgiende
bojda galjonsreglar som korsades av
vertikala spant eller knin.

Ett stegrande lejon det utan tve-
kan vanligaste galjonsmotivet pa
skepp byggda i sivil England som
Sverige och Nederlinderna under
hela 1600-talet. Under senare pe-
rioder kopplar galjonsfigurerna till
skeppens namn men si var inte
nddvindigtvis fallet under 1600-ta-
let, dd den skulpterade framstill-
ningen av namnet i stillet aterfanns
pa akterspegeln (Eriksson 2014, s.
155-166). De svenska regalskep-
pen utgdr i det hir sammanhanget
intressanta undantag. I korrespon-
densen omkring “det nya skeppet
Svirdet” foreslas att skeppets gal-
jon ska prydas av "ett lejon med ett
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Figur 4. Skulpturerna som suttit utmed galjonens sidor dr alla individuellt utformade. Dessa tre
dr de aktersta pd styrbordssidan.A ser ut att ha horn men det dr i sjdlva verket en plymforsedd
hjilm. Aven skulpturen C forefaller béra hjdlm. Skissen dr gjord utifrdn video varfor skalan dr

ungefdarlig (Niklas Eriksson).

svird i hogra framramen” (KrA, Am
koll, registratur jan 1663). Motsva-
rande figur pa skeppet Nyckeln holl
en nyckel (Jacobsson 1999, s. 241).
Forhallandet kinns igen pd Vasa,
dir galjonslejonet haller en skold
med en skulpterad kirve, vasait-
tens vapen (Soop 1992, 5.189-192).
Svirdets galjonslejon ligger nedfallet
med nosen och tassarna nerkorda i
dyn. Kanske kan svirdet patriffas
nagonstans dirnere i sedimenten?
Utmed galjonens sidor har skulp-
turer i form av sma mansfigurer va-
rit placerade (fig. 4). Vid axlarna,
i armarnas stille, aterfinns i stillet
voluter, si att figurerna behaller
sin vertikala pilasterverkan nir de
betraktas framifrdn. Skulpturerna
ligger kvar pa botten, delvis 4r dol-
da under sediment och nedfallna
skeppstimmer och har inte kunnat

undersokas i detalj. Det kan dock
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faststillas ate de dr individuellt ut-
formade och har sikerligen givit ut-
tryck for nagot uttanke budskap (jfr.
diskussion hos Edman 2014).

Skulpturerna  utmed
kinns igen pd Vasa, dir aterfinns 20
romerska kejsare uppradade utmed
galjonens sidor. Konsthistorikern
Hans Soop har genom omfattande
studier av Vasas skulpturer visat hur
skulpturmotiv fran savil klassisk
som biblisk mytologi fyllt ett mo-
raliserande syfte samtidigt som de
manifesterat och forhirligat kunga-
makten (Soop 1978; 1997; 2007).
Kejsarna pa Vasas galjon skall be-
traktas i ljuset av Gustav II Adolf
maktambitioner, dir han sjilv girna
sags som Augustus (Soop 1978, s.
123-128).

Skulpturerna pd Svérdets galjon
bir rustningar och klidedrikt som
paminner om motsvarande figurer

sidorna



pa Vasa. De ymnigt plymférsedda
hjilmarna 4r nirapd identiska med
dem som snidats for detta skepp
drygt trettio ar tidigare (jfr. Soop
1978, s. 86-89, 116-119; 2007,
s. 80ff). En av skulpturerna frin
Svérdets galjon har en rustning med
ett lite udda midjeband och en sir-
egen knippning 6ver brostet (fig. 4,
A). Attributen kinns igen pa den
skulptur som antas avbilda kejsare
Marcus Aurelius pa Vasas galjon (jfr.
Soop 1978, S. 126, fig. 150; 1992,
s. 174f, fig. 264). Huruvida skulp-
turerna utmed sidorna pa Svirdets
galjon avbildat romerska kejsare, pa
samma sitt som dem pa Vasa, kan
dessvirre inte avgoras utifran till-
gingligt dokumentationsmaterial.
Forhoppningsvis kan framtida do-
kumentationsinsatser bringa ytterli-
gare klarhet.

Under sjilva galjonskorgen, mel-
lan forstiven och galjonslejonets
baktassar har det suttit en genom-
bruten fris. Den ligger 16st nedfallen
pa botten. Motivet i frisen ir inte
helt ldce att urskilja utifrin video-
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och stillbildsmaterialet. Efter att ha
skissat upp krusidullerna utifran vi-
deo kunde dock en figel, eventuellt
en fisk samt ett minniskoliknande
ansikte i profil urskiljas, bland alla
de mer abstrakta ornamenten (fig.
5). En liknande fris, med savil havs-
djur, faglar, huvuden och iven or-
mar, dterfinns pa Vasas galjon. Soop
har hirlett motivet till de si kallade
metamorfoserna, diribland den
grekiska sagan om Peleus frieri till
havsguden Thetis. Havsgudinnan
forsokte undslippa Peleus frieri ge-
nom att férvandla sig till olika djur
sasom ormar, faglar och fiskar. Aven
figurerna pa Swvirdets skulpturfris
stimmer in pd berittelsen, i syn-
nerhet som de avbildats i en nira
pa upplost form, som om de vore
stadda i forvandling (jfr. Soop 1978,
s. 129-134; 1999, s. 166-170; 2007,
s. 81-83).

Under 1660-talet var Jost Schutze
amiralitetbildhuggare 1 Stockholm
och det forefaller dirmed troligt
att han haft inflytande 6ver Swir-
dets skulpturala utsmyckning. Hans

Figur 5. Svdrdets galjonsfris. Bland ornamenten kan en fdgel, en fisk en mdnsklig varelse i profil
samt eventuellt en slingrande orm urskiljas. Formodligen dterger frisen scener ur myten om
Peleus och Thetis. Skissen dr gjord utifrdn video varfor skalan dr ungefdarlig (Niklas Eriksson).
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namn forekommer dock i rikenska-
per redan 1634. Han har saledes tagit
vid och lart sig av de tidigare bildhug-
garmistarna pad Skeppsholmen (jfr.
Lundmark 1931; Soop 2007, s. 136).

Som framgitt ovan hade riksa-
miralen Carl Gustav Wrangel be-
stimda synpunkter om Svéirdets gal-
jon, men faktum 4r att han lade sig
i utseendet pd de flesta skepp som
byggdes under hans tid (se genom-
gang hos Jakobsson 1999; Eriksson
2017a och 2017b). Wrangel var
genom sina méinga egna byggnads-
projekt en av de viktigaste mecena-
terna under Karl XI:s formyndarre-
gering. Han var mycket engagerad
i och skickade synpunkter brevle-
des till sina olika byggnadsprojekt
i Stralsund, Skokloster, Stockholm
och andra platser (Bedoire 2003;
2015; Noldus 2005; 2010). Den
detaljstyrning som framskymtar i
korrespondensen kring hans egna
byggprojekt kinns igen i hur han
engagerade sig i skeppens utseende

(jfr. Eimer 1961).

Akterskeppet

Merparten av Swérdets skulpturer
var dock placerade pa sjilva akter-
spegeln och pé de sa kallade larings-
gallerierna. Dessa kan liknas vid
balkonger eller bursprik placerade
pa vardera sidan av aktern och som
kunde nés fran befilsutrymmena. I
samband med explosionen spreds
akterns bestindsdelar 6ver ett stort
omride. Mer dn tvihundra meter
sydvist om forpartiet ligger rester
som av allt att doma ér delar av ak-

18

terns bottenskrov.

Det finns dock nagra bilder som
ger en fingervisning om hur Svirdess
akterskepp sdg ut. Den som i sam-
manhanget ska tillmitas hogst kill-
virde, men som dessvirre ir vildigt
enkel, r en skiss gjord av Erik Dahl-
bergh. Den 16 augusti 1664 erholl
han skriftligt tillstind att g ut pa
Skeppsholmen och gora skisser in-
for planschverket, Suecia Antiqua
et Hodierna — det forna och nutida
Sverige (Magnusson och Nordin
2015, s. 65-68). En av skisserna vi-
sar ett antal krigsfartyg som ligger
pa svaj for ankar eller med land-
fortojning mot Skeppsholmen (fig.
6). Skeppet till vinster kan genom
motivet uppe pé akterspegeln iden-
tifieras som Draken, som byggdes av
den hollindskfédde mistaren Gerdt
Croon och som sjosattes 1655 (jfr.
Glete 2010, s. 339, for en skriftlig
beskrivning av Drakens akterspegel
utifrin samtida dokument, se Bor-
jesson 1942, s. 268).

I bildens mitt ligger ett ofull-
bordat skepp. Formodligen ir det
skeppet Wrangel, som i likhet med
Svirdet byggdes under ledning av
Jacob De Voss (Wendt 1950, s.
218) och som sjosattes samma &r
som skissen gjordes (Glete 2010, s.
420; Magnusson & Nordin 2015, s.
66-67). Skeppet som ligger med ak-
tern till, nere till hoger kan genom
den spinstigt antydda dekorationen
pa akterspegeln identifieras som just
Svérdet. Akterskeppet pryddes nim-
ligen av tva lejon som mellan sig
holl ett svird. Lingst ut pa galjonen
kan vi skonja hur Dahlbergh anty-
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Figur 6. Ar 1664 fick Erik Dahlbergh skriftligt tillstdnd att beséka Skeppsholmen och teckna av
skeppen och flottbasen infor Sueciaverket. Flera av skeppen gadr att identifiera genom motiven
pd akterspegeln. Nere till vinster ligger skeppet Draken och till hoger dterfinns Svdrdet. Det
ofullbordade skeppet i mitten dr sannolikt skeppet Wrangel (Kungliga biblioteket, KoB Dahlb.
Handt. I:17v, beskuren).

der silhuetten av lejonet. Trots det fyra kanonportar pekande akterut,
begrinsade antalet streck si formed- vilket forekom pa stora skepp vid
lar Dahlbergh en hel del informa- denna tid.
tion om Swvdirdets arkitekeur. Till den engelska stilen som in-
En av de kanske mest idgonfallan- troducerades vid 1660-talets bor-
de skillnaderna mellan hollindskt jan horde dven laringsgallerier som
och engelskt skeppsbyggeri vid den- striackte sig vertikalt 6ver flera dick-
na tidpunkt var utformningen av snivder. Dahlberghs skiss avslojar
den nedre delen av skeppets akter. att Svdrdet, till skillnad frin Kronan

I England byggdes skeppens akter (jfr. Einarsson 2016, s. 182f) och
med sa kallad "round-tuck”, vilket formodligen dven Riksippler (Eriks-
innebar att akterspegeln och skro- son 2017a) var forsedd med den typ

vets sida forenades genom en mjuk av laringsgallerier som var vanliga
rundning. Nir teckningen gjordes pa Nederlindska skepp och som
lag formodligen det pd engelskt 16pte lingre fram pé skrovsidan och
manér byggda skeppet Riksippler som inte var forsedda med fonster i
fortojt i nirheten med sin engelskt samma utstrickning.

rundade akter (jfr. Eriksson 2015; Aven pa Claus Mpinichens be-
2017a; 2017b). Skissen visar att De romda malning av slaget vid Oland
Voss byggde Svirdets akter enligt de dr visas Svirder med sidana larings-
hivdvunna hollindska principerna gallerier. Tavlan anses ha ganska
med en plan si kallad vattenspegel, stort killvirde avseende Kronan da
lingst ner pa aktern. Skeppet som det har foreslagits att malaren fatt
eventuellt ir Wrangel har byggts en- hjilp av byggmaistaren Francis Shel-
ligt samma fason. Bada skeppen har don for att dterge skeppet sd korrekt
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som mojligt. Atergivningen av Kro-
nans i sammanhanget ganska sir-
priglade engelska byggnadsstil, ar
nimligen forvinansvirt detaljerad
(se diskussion hos Nilsson 1987, s.
102, Einarsson 2016, s.146-147).
Hur det forhall sig med forlagor
for att mala Swvirdets akter ir det
diremot svarare att siga nigot om.

Kanske malade Moinichen helt

Figur 7.Anders Hommans Epitafium i Kalmar domkyrka (Patrik Hoglund).
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enkelt ett stort skepp byggt enligt
hollindskt manér och placerade ett
svird hallet av tva lejon pd akterspe-
geln. Mot bakgrund av det hollidnd-
ska manérets uniformitet torde en
sidan framstillning inte ha landat
alltfor langt ifrin verkligheten. En
skillnad jaimfoért med Dahlberghs
skiss dr att Mginichen endast ma-
lat dit tva kanonportar pd Svirdets



vattenspegel, vilket forefaller vara i
minsta laget.

En av de som overlevde katastro-
fen var majoren Anders Homman.
Pi hans epitafium som aterfinns i
Kalmar domkyrka, avbildas det av-
mastade och brinnande Swvirdet. 1
bakgrunden skymtar dven den hol-
lindska brinnaren D hoen — honan
(fig. 7.). Homman dog forst 1685,
nio ar efter hindelsen. Trots att
Homman var en erfaren sjomilitar
som deltog i ett stort antal samman-
drabbningar var det just med Swir-
dets underging som han skulle stolt-
sera infér Gud och kyrkobesokarna.
Epitafier 6ver sirskilda personer
kunde i vissa fall hingas upp redan
under deras levnad. Da sparades ett
litet fale dir man senare kunde fylla
i uppgifter om dodsdatum och lik-
nande (se diskussion hos Gillgren
1995, s. 70).

Oavsett nir malningen framstill-
des sd innehaller den vissa konstig-
heter. Som patalats av Patrik Hog-
lund si stimmer det totala antalet
kanoner vildigt vil 6verens med vad
bestyckningslistorna anger (2013,
s. 155f). Diremot torde arrange-
manget med tre fullstindiga batteri-
dick, enligt vad som ovan sagts om
dicksarrangemanget, vara felaktigt.
De dubbla raderna stora fonster pa
akterspegeln samt laringsgallerier
som stricker sig vertikalt 6ver tva
dicksnivier piminner mer om de
skepp som byggdes under 1600-ta-
lets sista decennier for att ersitta
skanska krigets forluster. Kalmar
domkyrka invigdes forst 1682, vil-
ket skulle tala for att epitafiet sna-
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rare framstilldes i samband med
Hommans dod 4n i samband med
den atergivna hindelsen.

Konklusion

De arkivvolymer som kan tinkas
innehalla upplysningar om Svirdezs
arkitektur ar mycket omfattande.
Endast ett fatal stickprov har gjorts
och redovisas i artikeln. Det finns
sannolikt fler upplysningar om
Svéirdet i detta material om det stu-
derades mer ingiende. Utover detta
sa skulle fornyade undersokningar
av vrakplatsen kan sannolikt ge mer
information om skulpturmotiv och
byggnadsdetaljer. Jag vigar dock
anda pasta att Jacob De Voss byggde
Svéirdet pa ett sitt som i stora drag
motsvarade de storsta skeppen i Ne-
derlinderna dven om detaljer jus-
terades pa inrddan av amiralitetet.
Skulpturfynden indikerar eventuellt
att symbolinnehéllet pa savil Vasas
som Svdrdets galjoner varit ndgotsi-
ndr likartade och alltsd reproduce-
rats under de drygt trettio ar, men
ytterligare studier krivs for att be-
krifta en sddan kontinuitet. Det dr
dock tydligt att framstillningarna
gestaltats i enlighet med 1660-talets
skulpturala och arkitektoniska ut-
tryck.

Journalisten Kurt Lundgren me-
nar att den engelske misterknekten
Robert Turner haft ansvar {6r Svdir-
dets byggande (1997, s. 45). Var han
funnit stod for ett sidant pastiende
framgar dessvirre inte. Turner kom
till Sverige tillsammans med Francis
Sheldon. De arbetade tillsammans i
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Goteborg fram till 1664 di Turner
flyttade till Skeppsholmen i Stock-
holm. Genom de stickprov som
artikelforfattaren gjort bland ami-
ralitetskollegiums protokoll har ing-
enting som styrker Lundgrens tes
framkommit. Tvirtom har det visat
sig att Turner befann sig ute i eksko-
garna i Marks hirad i Vistergotland
for att hugga virke till ett projekte-
rat 170 fotsskepp medan De Voss
fullbordade skeppet Svirdet i Stock-
holm (RA, Skoklostersamlingen
Strussflycht till riksamiralen 1662-
12-15, iven KrA, Am koll Inkom-
mande handlingar 1662-12-15).
Svérdet var siledes firdigbyggt nir
Turner flyttade till Stockholm. Ty-
vérr har villfarelsen att Svirdet bygg-
des under ledning av den engelske
skeppsbyggmistaren reproducerats
ocksa i internationella ssmmanhang
(se t.ex. Peters 2013, s. 179).

Det ir kint att Francis Sheldon,
ndr dven han anlinde till Stockholm
for att ersitta De Voss efter den-
nes frinfille, hade synpunkter pa
Svdrdets akterskepp och menade att
skeppet byggts for brett och borde
forlingas sex fot for att bittre lyda
rodret (Lundgren 1997, s. 34). Aven
om sivil skriftliga utlitanden om
Svirdets kondition frin 1670-talet
(jfr. Lundgren 2000, s. 59) samt att
dendrokronologiska analyser indi-
kerar att delar av skrovet har bytts
ut, sd saknas uppgifter om att ni-
gon ombyggnad och forlingning av
Svirdet kommit till stand.

Analysen av de traditioner som
legat till grund for regalskeppet

Svirdets  arkitektur, tillsammans
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med nyligen genomforda studier av
de engelska skeppen som byggdes
parallellt (se Eriksson 2015, 2017a
och 2017b) visar att den svenska
flottan under det skanska krigets
utbrott, bestod av skepp med vissa
arkitektoniska skillnader. De olika
stilarna  reflekterar
skiftande militdra allianser fran hol-
landske till engelskt. Under de fol-
jande decennierna tridde nista ge-
neration skeppsbyggmistare i tjdnst
med Francis Sheldons soner i spet-
sen. Men dven om flottans skepps-
byggeri nu leddes av mistare fodda

stormaktens

inom landet, si kom de skulpturala
influenserna inda att sokas utom-
lands. I enlighet med principen att
skepp materialiserar politiska in-
fluenser, si dekorerades 1680-och
90-talens skepp enligt franska fore-
bilder. Men det ir — som det heter
— en annan historia!

Niklas Eriksson ar postdoktor i arkeologi
pa CEMAS — Centrum for maritima
studier, som ar ett samarbete mellan
Stockholms universitet och Statens mar-
itima museer.

E-post: niklas.eriksson@ark.su.se
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