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INLEDNING

I maj 2012 patriffade Michael Agren och Carl
During fran Grebbestads marinarkeologiska
séllskap limningarna av vad som antogs vara
det lange eftersokta Resande Man, eller Resande
mannen som dr den mer ursprungliga bendm-
ningen. Som beréttats i tidigare nummer av MT
genomfordes redan under juni manad samma
ar en forsta besiktning av platsen (Eriksson
2012, Hansson 2012, Ronnby et al. 2012).

Under sommaren 2012 genomforde Marin
matteknik (MMT) en multibeam-kartering av
vrakplatsen. Denna inmitning lag sedan till
grund for en fordjupad filtinsats som genom-
fordes i oktober samma ar, genom ett samarbete
mellan Marinarkeologiska forskningsinstitutet
pé Sodertorns hogskola (MARIS), Forsvars-
hogskolan (FHS), Nynashamns kommun och
Grebbestads marinarkeologiska séllskap. Syftet
med filtarbetet var att skapa underlag for arke-
ologisk och historisk forskning kring skeppet.
De vunna resultaten kan givetvis ocksa anvén-
das for antikvariska syften genom att bilda ett
underlag for Gvervakning av forandringar (se
Eriksson et al. 2012). Men innan vi gar ndrmare
in pa hur filtarbetet utfordes och vilka resultat
som vanns, sa kan det 4nda vara pa sin plats att
rekapitulera nagot av allt det som bidragit till att
ge Resande mannen en sirstallning bland for-
lista 1600-talsskepp.

SCHLIPPENBACH GER SIG AV

Karl X Gustav var Sveriges kung mellan 1654
och 1660. Under hans korta regeringstid nddde
Sverige sin absolut storsta geografiska utbred-
ning. Det sdger sig néstan sjalvt att denna ex-
pansion skett genom omfattande krig (for en
bra genomgéng se Askgaard 1974). I februari
1660 dog kungen efter en kortare tids sjukdom.
Den fyraarige tronfoljarens (den blivande Karl
XI) formyndarregering stod nu infor uppgiften
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Figur 1. Karl Kristoffer von Schlippenbach. Kélla:
Svenskt biografiskt lexikon, Riksarkivet.

att medla fred i en konflikt som strickte sig
langt ned i Europa - ett grannlaga och kom-
plicerat uppdrag som kréivde bade slipade dip-
lomater och forslagna férhandlare. Till Polen
amnade man sdnda greven tillika riksradet Karl
Kristoffer von Schlippenbach (figur 1). Den ddle
statsmannen nadde dock aldrig sin destination.
I stillet slutade hans resa pd havets botten i en
av de mest mytomspunna forlisningar som dgt
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rum i Stockholms skirgérd (se dven Hoglund
2012).

I november 1660 avseglade Resande mannen,
ett mindre orlogsfartyg formodligen bestyckat
med 22 kanoner, frdn Stockholm. Ombord
fanns omkring 68 personer. Vigen genom skir-
garden var komplicerad och tidsodande varfor
Schlippenbach reste till Dalar6 landvégen for
att spara nagot av sin dyrbara tid. Ombord pa
Resande mannen stotte man snart pa problem.
Styrmannen insjuknade och maste gd iland i
Dalar6. Det var emellertid sent pa sdsongen och
man valde att segla vidare mot Polen sa snart
den av tiden allt mer pressade Schlippenbach
kommit ombord, utan att invénta en ersittare
for den sjuke styrmannen (jfr Franzén 1977:3).

Schlippenbachs sekreterare, Andreas Biugg (fi-
gur 2) beréttar, i en mycket omfattande skriftlig
redogorelse for handelseforloppet, att man ef-
ter avfarden fran Dalaré moétte pa hart vader i
Stockholms sodra skirgard. For att undvika en »

Figur 2. Schlippenbachs sekreterare Andreas
Biugg. Okand konstnar, tavia i privat ag6.
Foto: Birger Faith-Ell.
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Figur 3. Andreas Biugg, som dverlevde katastrofen, lat hugfasta minnet
av denna ohyggliga strapats genom att lata mala en tavla av forlis-
ningen. Tavlan, som beskriver hdndelsefdrloppet i fyra steg, finns i privat
ago. Tavlan ska lasas fran hoger till vénster. Férst slar fartyget i klippan,
dérefter kan man, om man tittar noga, se hur Biugg m.fl. gar i espingen.
I den tredje sekvensen bdrjar skeppet sjunka och i den fjdrde och sista
sekvensen, langst till vanster, sticker endast masterna upp.

Foto: Michael Agren.

okontrollerad angdring in bland 6arna och de
forradiska undervattensskdren i morker valde
man att nédankra i 6ppet vatten. Under natten
draggade skeppet och ndr dagen grydde den 23
november upptacktes att man kommit ndra en
klippa (figur 3). Enligt Biugg fanns en chans att
kapa ankartrossen och segla fri. Men pa grund
av befilets obeslutsamhet fick man alltfor sent
upp forseglet med foljden att skeppet hogg hart
mot ett blindskér och sprang lack. I den tillta-
gande stormen gjorde man ett desperat forsok
att radda Schlippenbach samt skeppare Méns-
sons “mitress’, som tydligen ocksd befann sig
ombord, genom att sitta dem i en mindre bt
som man fatt i sjon. Med sju personer ombord
kapsejsade den dock tamligen omedelbart. En-
ligt Biuggs vittnesmal blev Méansson sa forkros-
sad av att se dlskarinnan forsvinna i vagorna att
han "drog hatten 6ver 6gonen och hoppade i det
kokande havet” (Franzén 1977:6).

Medan snén yrde genom luften fick man es-
pingen, den storre skeppsbaten, i sjon. Med
omkring 25 personer ombord hogg den hért
mot det nu sjunkande fartyget. I gripande orda-
lag beskriver Biugg hur man maste ldmna sina
kamrater ombord pd Resande mannen efter-
som den redan 6verlastade espingen helt sikert
ocksa skulle kapsejsa om fler sokte sin radd-
ning i den. Fran baten kunde de se hur Resande
mannen gick till botten med féren forst. Delar
av riggen stack upp ovanfor vattenytan sedan
fartyget stéllt sig pa bottnen. Fem personer

20 mt 3/2013

tillbringade en fasansfull
natt i skeppets stormadrs
och raddades nastfoljande
dag av lokala fiskare. An-
dreas Biugg lyckades till-
sammans med de ovriga
i i espingen att ta sig in till
|8 fastlandet, medan om-
8| kring 37 personer omkom
& vid katastrofen. Eventuellt
ar nagra av dessa grav-
lagda under den mérkliga
gravhill som aterfinns pa
Toré lotskyrkogard (fi-
gur 4) (Oberg & Landin
2006:44).

SKATTSKEPPET
Skeppets poetiska namn
och dramatiska forlisning
har sannolikt bidragit till
att berittelsen kring ka-
tastrofen har hallits vid
liv. Minst lika viktigt i
detta sammanhang 4r nog
ocksa de rykten om alla dyrbarheter som ska
ha f6ljt skeppet ner i djupet. Dessa frammanar
namligen bilden av Resande mannen som ett
veritabelt skattskepp.

Snart efter forlisningen gjordes planer att barga
hela fartyget. S& blev dock inte fallet. Daremot
lyckades Hans Albrecht von Treileben och An-

s

Figur 4. Pa Tord lotskyrkogard finns en mérklig gravhall m

dreas Peckel med konststycket att med hjilp
av dykarklocka fa upp en stor del av Resande
mannens utrustning. Saledes nimner Treileben
i ett brev att han fran ”...salig greve Schlippen-
bachs skepp vid Landsort i stora havet stycken
(kanoner), ankare och segel pa 14 famnars djup
med (dykar-) klockan upptagit” (efter Rabenius
2006:19, hir med moderniserad stavning).

Men allt fick de uppenbarligen inte upp. I ett
intyg daterat 1682, alltsd 22 dr efter forlisningen,
menas att Schlippenbachs silverservis ligger
kvar pa vraket i en rod kista” (Grisell 2010:40).
Intyget ar utfirdat i samband med en tvist pa-
kallad av Karl XI:s reduktion. Det finns dock
fler indicier och oklarheter och é&ven rena pé-
hitt som bidragit till spekulationerna kring vad
vraket efter det olyckliga kronoskeppet kan
tankas innehalla. Bland annat talas det om att
skepparen, Ménsson, utéver sin “matress” ska
ha smugglat jarnvaror i barlasten. De senare
har han émnat salja i Polen. Andra gor géllande
att Schlippenbach ska ha haft med sig en ansen-
lig summa pengar och andra dyrbarheter for
att underldtta sina diplomatiska forhandlingar
(Franzén 1977). Det pastas ocksa att greven ska
ha haft med sin privata guldkaross ombord, vil-
ket det emellertid helt saknas belagg for (Rabe-
nius 2006:27).

ETT GACKANDE VRAK
I takt med att berittelserna kring skeppet vuxit
i omféng, och till och med tagit sig rent skon-

~ e A, -

ed ett pentagram och texten "SLS, 1660".

Initialerna ska eveptuellt utldsas S(epulti) L(oco) S(ancto), vilket &r latin och betyder "begravda pa
helig/vigd plats” (Oberg & Landin 2006:44). Eventuellt rymmer graven omkomna fran Resande man-

nen. Foto: Niklas Eriksson.
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» litterdra uttryck (se t.ex. Martensson 1990 eller

Rabenius 2000), har fler och fler expeditioner
genomforts for att soka ratt pa vraket, vars po-
sition tidigt fallit i glomska. Atminstone sedan
slutet av 1800-talet figurerar Resande mannen
som ett av de gamla orlogsfartyg som dykare,
svarteksbargare, sjoofficerare med flera intres-
serat sig for (jfr Cederlund 2012:43ff). Bland
dessa marks inte minst Anders Franzén och
Bengt Grisell, som lagt ned mycket energi pa
saken.

Om man kan tillatas att lata lite raljant sa ar
Resande mannen ett vrak som patréffats vil-
digt manga ganger! Genom daren dr det flera
sonderslagna trévrak i omradet kring Jarflotta
och Landsort som lanserats som ldmningarna
efter det mytomspunna skattskeppet (jfr Gri-
sell 2010:118-124). Legendens tocken har for
en kort minut kommit att skingras, men tétnat
annu mer nir det visat sig att fel vrak pétraf-
fats.

En bidragande orsak till att vraket legat oupp-
tackt till nu &r att von Treileben ldmnat felak-
tiga djupangivelser. Uppgiften om 14 famnars
djup” motsvarar namligen cirka 25 meter (se
genomgang hos Eriksson 2012, Eriksson et al.
2012:18f samt Rabenius 2006:19). De flesta som
sokt efter skeppet har darfor letat i vattenom-
raden med tio meter for stort djup.

FALTARBETE HOSTEN 2012

Faltarbetet genomférdes under tre fina hostda-
gar dagar i oktober 2012. Grebbestads marin-
arkeologiska sillskap (GMS) hade ordnat med
batar, kompressor for dykluft, militartalt, lage-
reld, faltkok samt dito toalett. Fran GMS deltog
Goran Abazovic, Calle Blomdal, Carl During,
Leif Einarsson, Peter Jademyr, Martin Thimer-
dal och Michael Agren, frin Férsvarshogskolan
Ingvar Sjoblom och frén MARIS Johan Ronnby
samt undertecknad. Etableringen var forlagd pa
Jarflotta, vilket innebar en kortare bétresa till
sjdlva vrakplatsen.

Som namndes inledningsvis hade Marin mat-
teknik under sommaren genomfort en karte-
ring av vrakplatsen med multibeam-ekolod
(figur 5). Kérningen samordnades av Joakim
Holmlund fran MMT och MARIS, som ocksa
processat mitdata. Karteringen ger en tredi-
mensionell bild 6ver vraket och den omgivande
bottentopografin. Med dessa métningar som
utgangspunkt samlades material in for att sam-
manstéllas till en planritning av vrakplatsen.
Tanken &r att den pa sikt kan ligga till grund for
en mer systematisk inventering av 16sa foremal

och fartygsdetaljer. Insam-
ling av data for planritningen
skedde genom att platsen vi-
deofilmades i plan. For att fa
en si heltickande filmning
som mojligt simmades vissa
forutbestimda  strak:  dels
utmed kanten av det sam-
manhdngande skrovpartiet,
dels utmed ett méttband som
spants mellan skeppets stévar
och dels utmed de bordstrak
som vilar plant utmed bott-
nen, utanfér det samman-
hiangande bottenpartiet.

Figur 5. Punktmoln visande vraket sett snett forifran. Matdata: MMT.

Vissa partier mattes upp och

skissades under vatten i skala 1:20, daribland
for- och akterskepp, eftersom dessa partier ar
sdrskilt komplicerade med stora nivaskillna-
der. Ett antal matt pa tydligt urskiljbara detaljer
samlades in i syfte att kalibrera och kontrollera
multibeam-karteringen. For langdmatning an-
vandes tumstock och mattband och for djup-
matt digital djupmatare i form av dykdator.

Planritningen framstélldes genom att mul-
tibeam-planen skrevs ut i skala 1:20. Planen
skissades darefter upp utifran videofilmen och
undervattensskisserna. Resultatet dr en i det
narmaste komplett planritning av vrakplatsen,
fast med nagra “vita flackar”: dels ligger enstaka
skeppstimmer spridda langt fran vraket och
ar darfor inte utritade pa planen, dels saknas
enstaka timmer i ett omrade styrbord om for-
stéven, vilka var tickta av sjogris vid undersok-
ningstillfallet.

VRAKPLATSEN

Resande mannen stir pd en i det nirmaste
plan sandbottnen pa omkring 15 meters djup,
nedanfor en klippa. Stivarna dr bevarade i ur-
sprunglig lingd och lingden mellan dessa har
uppmiatts till 25,9 meter. Formodligen ligger en
del av galjonsstodet pa bottnen f6r om forsti-
ven (figur 6, A).

Akterstaven édr konstruerad av en krum inre
del samt ett trianguldrt dodtrd omedelbart ak-
ter om denna. Ake Ralamb benimner denna
akterstavskonstruktion som byggd pa ”hallen-
dska maneret” i sin bok om ”Skeps Byggerij”
frén 1691 (1943:36) och flera fynd av hollindska
skepp har liknande akterstiavskonstruktioner
(Hoving 2012:46-51, Landstrom 1980:56ff, Le-
meé 2006, Eriksson & Ronnby 2012). Skeppet
har haft akterspegel och babords ransontimmer
(figur 6, B), ett S-format timmer som varit pla-

cerat i nedre delen av akterspegelns (4ven kallad
vattenspegelns) horn och saledes forenat skrov-
sida och akterspegel, ligger nedfallet at babord.
Tillsammans med hdckbalkar och kndn som
forbundit spegeln till skrovets sidor ger de en
fingervisning om hur aktern varit uppbyggd.
Rodrets hjértstock ligger nedfallen i anslutning
till akterstaven (figur 6, C).

Bordlaggningen &r kraftigt nedbruten till foljd
av erosion och endast ett par bordgéngar ér be-
varade ovan bottensedimenten i den samman-
hingande delen av skrovet. Flera bordgangar
aterfinns 16sa pa bottnen utanfor vilket ar resul-
tatet av ett ganska intressant nedbrytningsfor-
lopp som ér ldttast att forsta utifran styrbords-
sidan. I nagot skede har skrovets sidor fallit ut
och lagt sig som stora sammanhangande sjok
platt utmed bottnen pé vardera sidan av det
sammanhéngande bottenskrovet. Skrovsidorna
har lagt sig med utsidan nedét och insidan med
spanten uppat. Med tiden har garneringen (den
inre bordldggningen), spanten och deras infést-
ningar eroderat sa att de lossnat och till stor del
drivit ivdg. En del av dessa spant ligger samlade
utanfor styrbords laring (se figur 6, D).

Den lossbrutna styrbordssidans bordlaggning
ligger kvar pa bottnen med de olika bordgang-
arna i nagotsdnir ursprungligt inbordes ldge
(figur 6, E.) och ér séledes bevarad som ett mer
eller mindre sammanhéngande parti. Forhal-
landet ér till viss del majligt att utldsa fran pla-
nen, men mer av bordlaggningen finns bevarat
dolt under ett tunt lager sand. Aven babords-
sidan har fallit ut pa liknande sétt men ér inte
lika intakt.

Trots att bordlaggningen till stor del saknas i

bottensektionen sa dr forvanansvart mycket av
spanten bevarade. Vid forsta anblick ger vraket
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» intryck av att vara glest intimrat. Att de bevara-
de spantraderna framstar som sé glesa ska for-
stds mot bakgrund av den skalbyggnadsteknik
som tillimpades framforallt inom hollandskt
skeppsbyggeri (i samtiden beskriven av Nico-
laes Witsen 1671 (1979) och van Yk 1697 och
i senare tid av bl.a. Hasslof 1972, Hoving 2012,
Landstrom 1980, Lemeé 2006). Spantens olika
delar skarvades inte inbordes utan placerades
omlott med ordentligt 6verlapp. Skroven fick pa
det viset strak som var fulltimrade, dels i slaget
— dér botten overgar till skrovsida — dels strax
ovan vattenlinjen, vid skrovets storsta bredd (jfr
Landstrom 1980:62f, dven Eriksson et al. 2012,
figur 6).

Nir de 6vre delarna av Resande mannens skrov
brots loss och lade sig tillritta pa bottnen foljde
vartannat spant med. De i ldge bevarade span-
ten ér saledes intakta upp till storsta bredden.
Detta motsvarar en bit ovan vattenlinjen, unge-
far till nivan for kanonportarna (figur 7).

DACKSNIVAER OCH SPAR AV BARGNING
Samtliga delar av décket, savil balkar som knén,
har patraffats 16sa. Troligen har skeppet endast
haft ett genomgéende déck. Fartyget har haft ett
halvdick och med storsta sannolikhet dven ett
backdéck i foren. De hogre dacksnivaerna ar
ofta latta konstruktioner och uppbyggda med
tunnare balkar och andra barande element. En-
staka kndn som av vinklar och dimensioner att
doma har varit placerade for att bara upp halv-
dacket har patraffats. >

Figur 6. Vrakplatsen sedd i plan, skal-
stock i meter. Bokstéverna anger:
eventuellt galjonsstod
ransontimmer

roder

lést liggande spant fran den ned-
fallna styrbordssidan
bordlaggning och berghult
kanon
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» Forhallandet att s mycket av décket finns kvar
pa vrakplatsen innebir att dacket och dess olika
genomforingar i form av luckor, gretverk (trall)
med mera pé sikt kan rekonstrueras med viss
tillforlitlighet. For en sddan rekonstruktion
kravs emellertid ytterligare dokumentationsin-
satser.

Metoder som anvindes vid bérgningsarbe-
ten finns beskrivna i litteratur fran 1700- och
1800-talen. Vanligtvis avldgsnades haveristens
dack for att fa tillgang till last och utrustning
som stuvats i skrovet. Déacksbalkar sigades av
och ddcket kunde brytas upp (Triewald 1739,
Westbeck 1829). Tillviagagangssattet har dven
iakttagits pa bland annat Jutholmsvraket dér
avsagade dédcksbalkar och knén vittnar om
omfattande bérgningsoperationer (Cederlund
1982, Eriksson 2010). Att s& mycket av Resande
mannens ddck dnda finns kvar pa vraket indi-
kerar foljaktligen att det inte helt bréts upp och
avlagsnades i samband med bargningsarbetena
1661. M6jligtvis har man brutit upp och undan-
rojt omradet precis for om stormasten. I resten
av skrovet édterfinns dacksbalkarna nedfallna
nedanfor sin ursprungliga placering. Férhallan-
det stimmer ganska bra 6verens med de upp-
gifter Treileben limnar kring vilka féremalska-
tegorier han bérgat fran skeppet:

”Ar 1661 haver [...] jag av [...] salig greve Sch-
lippenbachs skepp vid Landsort i stora havet
stycken (kanoner), ankare och segel pa 14 fam-
nars djup med (dykar-) klockan upptagit” (efter
Rabenius 2006:19, hir med moderniserad stav-
ning).

Flera av de “stycken” som Treileben lyfte stod
sannolikt 6ppet pa dack. Fyra eldror av jarn har
hittills patréffats pa vraket (se figur 6, F-I). P4

tre av kanonerna sitter delar av lavetterna kvar,
medan lavetternas bottnar saknas. En lavettbot-
ten ligger 16s i akterskeppet (figur 6, J) och hor
formodligen samman med den kanon som lig-
ger omedelbart akter om vraket.

Pa bottnen utanfor styrbordssidan ligger en
nérapa komplett lavett (figur 6, K). Kanske ska
lavettens placering forstds mot bakgrund av
bargningsarbetena? Uppgifterna om skeppets
ursprungliga bestyckning varierar, men troligt-
vis har hon haft runt 22 pjéser, vilket rimmar
val med det stora antal lavetthjul som ligger
spridda pa vrakplatsen. Ett stort antal projekti-
ler i form av rundkulor av gjutjirn férekommer
i spridda koncentrationer pa vraket.

Kanonerna under halvdécket var troligen svara
att komma at med mindre dn att halvdécket
avlagsnades. Om dven backdicket i foren brots
upp &r svart att bringa nagon klarhet i. Att tva

2R, Ao AT
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Figur 8. Ett bronshjul, férmodligen fran storfallets knekt, vilar mot en décksbalk. Till héger ett schatull

Figur 7. Multibeamdata
fran vraket projicerat mot
en ritning av en 90 fots
pinass som &r ungefér
samtida med Resande
mannen, i syfte att bilda en
uppfattning om skrovets
bevarandegrad. JAamfor
aven figur 9. Métdata:
Marin métteknik, ritning:
Scheepvaartmuseum,
Amsterdam.

pjaser alltjamt vilar i skep-
pets for kan eventuellt hal-
las som ett argument for
att backdédcket limnades
mer eller mindre orort.
De "ankare” liksom “segel”
som Treileben namner
kunde bérgas utan att gora ingrepp i skrovet.

RIGG, ANKRING OCH LANSPUMP

Vid 1600-talets mitt hade ett fartyg av den har
storleken tre master. Fran foren raknat be-
ndmndes de fock-, stor- respektive mesanmast.
Foten for fockmasten ar vl synlig, precis i 6ver-
gangen mellan forstav och kolstock (se figur 6,
L). I direkt anslutning till mastfoten ligger den
nedre delen av fockmastens undermast (figur 6,
M). Ungefir midskepps ligger tva delar av stor-
mastfisken, som omslutit masten i dacksnivan
och pa det viset ger en grov fingervisning om
stormastens tjocklek. Pa engelska 6rlogsskepp
bérjade man under 1600-talets andra halft att
stdlla mesanmasten direkt pd kolen (precis som
fock- och stormast, se t.ex. ritningar i Lavery
1981 eller Hough 1969:105-128). Det vanliga pa
skepp byggda enligt holldndskt manér var dock
att mesanens fot var placerad hogt upp i skeppet
(t.ex. Witsen 1979). Sjélva foten till mesanmas- »

b’

med glasflaskor. Foto: Calle Blomdahl, Grebbestads marinarkeologiska séllskap.
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Figur 9. Ritning av en 90 fot lang och 27 fot bred pinass fran omkring 1650

Ritning: Sheepvaartmuseums, Amsterdam.

ten saknas saledes, men de timmer som fordelat
pafrestningarna fran mesanmasten 6ver skrov-
sidan sitter fortfarande i lage (figur 6, O)

Pa bottnen utanfor babordssidan aterfinns fem
rostjungfrur (figur 6, P) som av lokaliseringen
att doma harror fran stormasten. Till riggde-
taljerna raknas dven det bronshjul som stir
lutat mot en ddcksbalk nagra meter akter om
midskepps (figur 6, Q samt figur 8). Att doma
av dess lage kan skivan hidrrora fran storfallets
knekt eller liknande.

Flera detaljer som kan hirledas till ankring
har patraffats i vraket. Ett ankarspel i form av
ett braspelet ligger 16st i forskeppet (figur 6, R).
Spelstocken har vilat i stdende spelbetingar pa
dack (figur 6, S). Inte mindre 4n fyra vakare
(ankarbojar) aterfinns i férskeppet (figur 6, T).

Skeppet har med storsta sannolikhet haft flera
lianspumpar. Inga delar av sjdlva pumparna har
iakttagits pd vraket. Diaremot patraffades sta-
ende reglar vilka utgjort regelverk for ett skydd
runt sjilva pumproren. Vanligtvis ar det fyra
viggar och arrangemanget kallas pumpsot (fi-
gur 6, U).

PINASS

Att hdrleda vrak till olika skeppstyper &r vansk-
ligt eftersom nagon enhetlig benimning av
skeppstyper knappast nigonsin existerat och
néagon konsekvens om bendmningar avser an-
vandningsomrade, skrovform eller rigg aldrig
funnits. Samtidigt var manga fartygstyper un-
der 1600-talet vildigt standardiserade, vilket
bottnar i att man grundade skrovform, rigg,
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ddcksindelning och liknande péd erfarenheter
av tidigare byggen. Konstruktionsritningar var
ovanliga och skeppen byggdes pd grundval av
tumregler och genom att forsoka kopiera skepp
som fungerade bra. Pa sitt och vis byggde man
samma skepp om och om igen i olika storlekar.

Det har nyligen uppdagats att skeppet Resande
mannen hade ett tidigare liv under namnet
St Johannes. Detta fartyg kallas for ’liten fre-
gatt’ (Eriksson & Sjoblom in prep, Thomsen
2006:73ff, Orlogsmuseets Skibsregister). Be-
nidmningen fregatt kommer i bruk vid mitten av
1600-talet och betecknar da egentligen mindre
orlogsfartyg. Det dr forst senare som fregatt blir
en term som betecknar de ganska stora skeppen
med ett genomgaende batterididck (Gardiner
1992:27fF). Bendmningen pinass anvinds pa en
fartygstyp, med platt akter och férhallandevis
kraftig bestyckning, vilken anvindes antingen
som handels- eller 6rlogsfartyg (jfr Landstrom
1961:154f, Gardiner 1992:27). En pinass, anvind
inom flottan, kan foljaktligen kallas for fregatt.

I Scheepvaartmuseums samlingar i Amsterdam
finns en ritning av en go-fotspinass, vilket mot-
svarar Resande mannens storlek lite beroende
pa vilken fot man anvinder sig av. Aven skro-
vets form, masternas placering och bestyck-
ningen stimmer vil 6verens med savil den ar-
keologiska informationen frén vrakplatsen som
vad vi kinner till betriffande Resande mannens
bestyckning utifran skriftliga killor. Vi kan nog
vara ganska sakra pa att salig Greve Schlippen-
bachs skepp’ paminde valdigt mycket om farty-
get pa denna ritning (figur 9).

Figur 10. Befélstoaletten bestar av en metalltub, troligen av koppar, och
ligger nedfallen pa bottnen akter om vraket. Foto: Michael Agren.

JOBBA, ATA, SOVA, GA PA TOALETTEN

Det intressanta med vraket efter Resande man-
nen &r att vi pa sitt och vis kan “kliva ombord”
och sjélva se efter hur man ordnade tillvaron
ombord pa en férmodligen ganska typisk pi-
nass, rustad for en vinterseglats mot Polen.
Redan vid dessa inledande undersékningar har
flera fynd pétriffats som vittnar om vilken in-
formation vraket kan bidra med rorande livet
ombord. De bittre boutrymmena ombord pé
skeppet har varit lokaliserade i aktern, under
halvdicket. Som exempel vilar pa bottnen akter
om vraket ett ror eller tub med en diameter av
cirka 30 centimeter, tillverkad av koppar (figur
6, S samt figur 10). Detta dr en av skeppets toa-
letter. Liknande, fast tillverkade av bly, beskrivs
av Nicolaes Witsen i slutet av 1600-talet (jfr
Hoving 2012:153f, Witsen 1979:56ff). Den ak-
tuella toaletten har begagnats av dem som up-
pehillit sig i fartygets akter, vilket motsvaras av
skeppets befdl med flera. Manskapets toaletter
var i allménhet placerade i galjonen (se vidare
Munday 1978, Simmons 1998).

Under halvdick aterfinns dven kabyssen. Den
har ursprungligen varit uppmurad av tegelste-
nar men har numera rasat samman. Storleken
pa tegelhogen indikerar att det dr fraga om en
eldstad dimensionerad for att bespisa en or-
logsbesittning, snarare én det dussin man som
skulle seglat ett handelsfartyg av samma storlek
(jfr Eriksson & Ronnby 2012). Kabyssens place-
ring, akter om stormasten, skiljer sig fran den
man finner pa storre orlogsfartyg fran 1600-ta-
let som t.ex. Vasa (byggt 1628) eller Svirdet
(byggt 1662). I anslutning till kabyssen ater- »



» fanns dven skeppets vedforrad, samt en tunna

med oként innehall (figur 6, U). Kabyssen for-
faller ha varit uppmurad pa det genomgéende
(kanon-) ddcket men dess exakta placering kan
i dagsldget inte definitivt faststallas.

I omréadet som ursprungligen tickts av halv-
ddcket finns en stor méingd foremal. Det ror
sig dels om glasflaskor i schatull, keramik, tre-
fotsgrytor och ett stort antal i dagsldget oiden-
tifierade foremal. Vilka av dessa fynd som hor
samman och bor forstds som personliga till-
horigheter, skeppets utrustning, kokets och s&
vidare kan inte hérledas utan vidare undersok-
ningar. Férekomsten understryker dock vrakets
potential som férmedlare av en 6gonblicksbild
av tillvaron ombord p4 ett 6rlogsskepp.

ETT VRAK MED POTENTIAL

Trots att merparten av skeppets kanoner, lik-
som riggen, ankarna mm avldgsnades efter
forlisningen 4r intrycket 4nda att det mesta av
skeppet fortfarande finns kvar; om &n i sam-
manrasat och eroderat tillstind. Med inte allt-
for omfattande dokumentationsinsatser ar det
fullt mojligt att rekonstruera skrovets huvud-
linjer och invdndiga rumsliga arrangemang.

Oavsett om fartyget verkligen innehaller de
mytomsusade dyrbarheterna och mutorna, s&
erbjuder vraket helt unika mojligheter att be-
lysa tillvaron ombord pa ett mindre 6rlogsfar-
tyg. Det rika fyndmaterialet, i form av allt frin
glasflaskor, trefotsgrytor, den murade tegelka-
byssen och vedforradet till artilleriutrustning-
en och riggdetaljerna, ger en exklusiv inblick i
en vialdigt intakt 1600-talsmiljo.

Vraket har pa det viset en arkeologisk poten-
tial som stricker sig langt vidare 4n att illus-
trera och belysa historien kring just Resande
mannen. Motsvarande skepp fanns dven bland
fienden som vid den aktuella tidpunkten ut-
gjordes av Danmark och Holland. Som ett
exempel pa en formodligen ganska typisk
orlogsman vid den hér tiden borde skeppet
vara av visst internationellt intresse. Det kan
anses vara vérldens bdst bevarade exempel
pa en pinass. Resultat fran undersokningar
av vraket kan pa det viset ligga till grund for
mer generella slutsatser kring tidigmodernt
sjokrig. Undersokningen av Resande mannen
ar del av projektet Ships at War vid Sédertorns
hogskola. Du kan ldsa mer om detta pa MA-
RIS hemsida http://www.sh.se/maris; dir finns
ocksa en mer utforlig rapport att ladda ner. W
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