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RESANDE MANNEN (1660)

| av de pagdende understkningarnaav det
skeppsvrak som med stor sannolikhet &r
resternaav skeppet Resande mannenforlistinnan-
for Landsort i sodraStockholmsskérgard & 1660.
Rapporten behandlar framst galva vraket och
byggnadstekniskaaspekter i andutning till detta
men innehaller ocksaen diskussion om skeppets
identifiering och vraketsforskningspotentid.

Det vetenskapliga arbetet med “Resande
mannen” (i det ddsta skriftliga kalmaterial et
benamns skeppet i bestdmd form, som Resande
mannen, och det & dennaformvi vat att anvanda)
ar en del av Sodertdrns hdgskolasoch MARIS
forskningsarbete om 6rlogsskepp inom ramen for
projektet “ Ships of War” (www.sh.se/maris).
Huvudsyftet med den héa redovisade
undersokningen har darfor varit att bedrivaoch
skapaunderlag for arkeol ogisk och historisk forsk-
ning. De vunnaresultaten kan dock ocksa an-
vandas antikvari skt genom varautgangspunkt for
Overvakning av férandringar, till féljd av naturlig
nedbrytning eller eventuel | skadegorelse pavrak-
platsen.

Arbetet med utforskningarnaav vraket sker i
samarbete med: Grebbestad marinarkeologiska
sAlskap, Marin Métteknik AB, Deegp SeaProduc-
tion, Forsvarshogskolan, Nyndshamnskommun
samt §ohistoriskamuseet. Niklas Eriksson, Carl
During, Joakim Holmlund, Johan Ronnby, Ingvar
Sjéblomoch Mikael Agrenhar ddtagiti planering
av fatarbetet ochi det efterfoljanderapportarbetet.
Huvudforfattaretill rapporten har varit Niklas
Eriksson, MARIS.

Fblj anderapport &r en redovisning av etapp

Bakgrund

| lutet av maj 2012 pétréffade Carl During och
Mikael Agren frén Grebbestads marinarkeo-
logiskasdl|skap ett nytt skeppsvrak vid Norrskér/
Bodskér i Nyndshamnskommun. Upptéckten var
resultatet av ett systematiskt sokandei omradet
med syfte att lokalisera vraket efter fartyget
Resande mannen som forliste i skargarden
innanfor Landort ar 1660.

Marinarkeologiska forskningsinstitutet vid
Sodertdrnshogskola, MARIS, genomférde 2012-
06-04 tillsammansmed S 6historiskamuseet och
Forsvarshogskolan en besiktning av det pétréffade
skeppsvraket. Vid besiktningen medverkande
ocksarepresentant for upptackarna, Grebbestads
marinarkeol ogiskasdll skap, samt Deep SeaPro-
ductionsoch Marin métteknik.

Besiktningen skeddei samrad med lansstyrelsen
och syftadetill att delssvarapaom enidentifiering
av vraket som skeppet Resande mannen fran ar
1660 verkaderimlig samt gelénsstyre senunderlag
for besut om skyddsatgérder paplatsen. Resultatet
av undersokningen kommuniceradesmuntligt till
lansstyrel sen direkt i samband med dykningarna.
Skyddsbéargning av ett kopparmynt skedde efter
samrad med Lst och fordes till Sjohistoriska
museet. Resultaten av undersbkningen presenteras
I en skriftlig rapport till 1&nsstyrel sen (se Ronnby
et a 2012). Den 8 juni 2012 utfardade Lans-
styrelsen dyk- och ankringsforbud pa platsen
(01FS2012:39).

Undersokningens slutsats var géllandeiden-
titeten att fleraobservationer och omsténdigheter
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indikerar att det verkligen & skeppet Resande
mannen fran ar 1660 som aterfunnits. Det gdller
bland annat dateringen av myntentill perioden
1649-57 och typologiska dateringar av obser-
veradeforemd. Styrker hypotesen omidentiteten
gor ocksaskeppetsalmannakonstruktion, storlek
och bevdpning samt gélvapositionen for fynd-
platsen. Vid de inledande dykningarna obser-
verades&ven benmateria vilket &ven det s&mmer
med de uppgifter som finnsom ett relativt stort
antd omkomnavidfaorlisningen.

Det finnsdock anledning att i dettasammanhang
markeraatt identifiering av skeppsvrak & enkom-
plicerad process som handlar om en sanno-
likhetsbedomning dér historiskt skriftligt kéll-
materid mastejamforasmed arkeol ogiskaresulta.
Etapp Il av arbetet med vraket som redovisas
nedan & en fortséttning padettaarbete.

Arkeologi och skriftliga kallor

Nér det géller skepp fran historisk tid sdkan ofta
skriftligakdlor suderaspardldlt med demateridla
lamningarna av vraken. FOr vissa vrak finnsi
bérgningsarkiv och domstol shandlingar &ven speci-
fikauppgifter om skeppen och dessbeséttning att
fa. Ett speciellt arbetsstt nar det galler kom-
binationen av skriftligt och arkeologisk material &
darfor att forsokaidentifieravraket och koppla
ihop detvak&lmaterialen. Inom Osterg onsvrak-
forskning har dettavarit nagot av ett huvudspar
sedan 1980-ta et (se Cederlund 1983, Ahlstrom
1995).

Det & knappast 6nskvért att all marinarkeo-
logisk forskning uted utandeinriktar sig paatt iden-
tifieraskeppsvrak for att sedan beréttaden skrif-
tligahistorien. Identifiering av ett skeppsvrak &
inte ett vetenskapligt mal i sig och & inte heller
géalvklart nddvandigt for att bedrivameningsfull
arkeologi. Skeppvraket vid Norrskér/Bodskér &
ett arkeol ogiskt exempe paett mindrerlogsskepp
fran 1600-tal et och utgor béde gall ande skepps-
byggnad och utrustning ett intressant och unikt
jamfore sematerid till Sorskepp som Vasa, Kronan
och Svardet. Den materiellaldamningen med sitt

byggnadsétt, utrustning och rumdigaarrangemang
har sin egen historiaatt berétta.

Eneventudl identifiering av ett specifikt vrak i
skriftligt materia bor istéllet sessom et angreppsitt
bland fleraandramdjligaforskningsperspektiv. Att
kombineraarkeol ogiskt och historiskt k&l lmateria
ger kanskefoérst och framst en majlighet att stélla
nyafrégor och kaninspireratill fordjupningar. Nar
det géller empiriskt skeppsarkeol ogiskaanalyser
kan det handlaom att parallellt studeraskepps-
uppmétningar, publikationer om skeppbyggeri dler
gamlahandbotcker for skeppsbyggare.

Paett mer generdlIt plan handlar kombinationen
av olikakallor galvklartinte baraom att fafram
strikt teknisk information, utan om att studera
méanniskan ochsamhdlet med hjdlpav dladeolika
k& lor och uppgifter somfinnsatt tillga Ett identi-
fierat vrak kan dafungerasom en utgangspunkt
for enanadyssom berdr mentaitet och ménniskors
attityder och forhdlningssétt i en specifik historisk
gtuationéler till ochmedi relationtill ensarskild
héndelse.

Detdjkunskaper om ett specidllt Skepp och dess
forlisning kan dessutom generera starka 6gon-
blickbilder fran det forflutnasom ger forskarenen
hitorisk insikt ochinlevel semdjlighet som & svar
att fafran bara“ spanten” eller fran texternavar
forgg.

Vraket efter Resande mannen erbjuder med
all tydlighet en ovanligt intressant mojlighet att
studeraarkeol ogiskt och historiskt kdImaterial
bredvid varandra. Y tterligare ett intressant forsk-
ningsperspektiv & dock ocksa“ samtidsobjektet”
Resande mannen. Den omfattandelitteratur, ord-
vaxling och regelrétta brak som sokandet efter
skeppet orsakat illustrerar och mojliggor paett
pataligt sétt en diskussion om myter, historie-
skrivning och historieanvandande (Arnshav in
prep). Kanskedr det rent av i et sidant perspektiv
som Resande mannen har sin mest unikaforsk-

ningspotential 2
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Resande mannens historia

Den ryktbarhet som Resande mannen fatt genom
aren och den uppstandel se som blev runt fyndet
sommaren 2012 kantill stor del forklarasutifran
att det finnsskriftligak&llor somovanligt detaljerat
omnamner handelsen. Dessa kédllor beréattar
dessutom en dramatisk historia. Detta har gett
olika aktorer en mojlighet att dterberétta och
fantiserarunt handelsen. Intemingt beréttelsenom
en vardefull skatt ombord har varit central for
mytbildnigen runt Resande mannen (se Franzen
1977, Grisell & Randall 2010, Rabenius 2006,
Martensson 1990 mfl, jfr &ven diskussion hos
Cederlund 2012, specifikt om RM s.43).

Forlisningshistorien kan kort sammanfattas
ungefér enligt foljande:

Sent i november ar 1660 skagreven ochriks-
radet Carl Christoffer von Slippenbach resatill
Polen for att forhandla. Ombord pa Resande
mannen finnsenligt olika (mer eler mindretill-
forlitliga) uppgifter smugge godsoch en stor mangd
kontanter och skatter, vilkaskaunderl&ttadver-
[&ggningarnamed polackerna. Manforetar resan
utan lots. N&r man kommit till Stockholmssodra
skérgard méter man ovader och tvingasnodankra.
Pamorgonen befinner man sigi mycket naraen
farligklippaoch bedutar kapaankartrossarnafor
att kommaundan. Skeppet hugger dock i klippan
och borjar gunka.

Beséttningen forsoker rédda greven, liksom
skepparensd skarinnamed hjdp av skeppshaten.
Dennakapsejsar dock med foljden att samtliga
ombordvarande drunknar, sd ndar som pa von
Slippenbach som raddar sig tillbaka till det
gunkande skeppet. Skepparen “drar hatten Gver
huvudet och kastar sigi vagorna’ nar han ser sin
dskarinnadrunkna. Resande mannen gér sedan
till botten, men 5-10 personer réddar sig upp i
stormérsen som dltjamt befinner sig négon meter
ovanytan. Dehamtasupp foljandedag (&minstone
tva personer har da frusit ihjal). Ett tjugotal
personer raddar sigi den stOrre espingen.

Aret efter, sommaren 1661 utfor HansAlbrecht
von Treileben dykningar med klockapavraket.
Han bargar kanoner rigg och ett antal schatull med

pengar. Brak uppstar dock mellan honom och
hans medhjélpare Adreas Peckel om godset.
Treileben dor senare utfattig. Mycket tyder paatt
han medvetet (senedan) lamnat fel aktigauppgifter
om djupet pavrakplatsen, nagot som gackat dem
som sokt efter vraket.

Denrelativt omfattandelitteratur somfinnsom
Resande mannen har uteslutande koncentrerats
pa galva forlisningen och handel seférloppet
efter&. Ny kdlforskning utford under vintern 2012-
13 har dock visat att skeppet har en“forhistoria’
som & likadramatisk. Ursprungliganamnet & med
stor sannolikhet & Johannes. Genom ett myteri
under enfangtransport & 1658 dvergar hon dock
i dansk 8go. Hon &r sedan med i bade slaget i
Oresund &r 1658 och Ebeltoft ar 1659. | det
sstnamndaerdvrashon dock tillbakstill Sverige.
Mycket tyder paatt hon dadopsomtill “ Resande
mannen” , majligtvissyftandepahennesnationdla
sdbytande? (Eriksson & S6blomin prep).

UNDERSOKNINGSETAPP Il

Under juli genomférde Marin métteknik en
kartering av vrakplatsen med sakallat multibeam-
ekolod (Lst. Dnr 18 600:59170), vilket ger en
tredimensionell karta dver vraket och den om-
givande bottentopografin (senedan)

Den 12-14 oktober genomférdeMARISi sam-
arbete med Grebbestads marinarkeol ogiska sl -
skap och Forsvarshogskol an ett dykandefdtarbete
paplatsen (Lst Dnr431-33484-2012). Framgtall-
ningen nedan syftar till att:

-Beskrivatillvagagangssétt och metoder som an-
vants vid dokumentationsarbetet och fram-
gélningav planen.

-Redovisade processer som format vrakplatsen.

-Att beskrivaoch forklaraskeppetskonstruktion
ocholikadetdjer i forhdlandetill andrasamtida
skepp.

-Redogorafor nagratydligt urskiljbarafyndkon-
texter. Texten avd utasmed en kort diskussion
ommdformulering och prioriteringinfor fortsait
utforskande och féltarbete pavrakplatsen.
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Multibeam

Efter tillsténd fran Forsvarsmakten gjordeMarin
MétteknikssurveyfartygM/V Triad enkartléggning
av forlisningsplatsen for det formodade fartyget
Resande mannen 12/7 2012. Multistrélelod med
insamlat vattenkolumndata samt backscatter
loggades ombord paundersokningsfartyget. Det
lod som anvandes var Dualhead Kongsberg
EM 2040, 400kHz mode. Datat & processerat pa
Marin Métteknink. Med medgivande fran
Forsvarsmakten har Sodertornshdgskolatagit del
av produkter fran kartl aggningen (seexempd fig.
1 och 2). Pavrakplatsen & djupet ca16m, vilket
innebér en avstandsuppl Gsning pa ca 2cm och
avhildning/detektion av foremd storreancalsem.

Dykfaltar betet

Under dykfdtarbetet insamlades uppgifter for att
sammangté|astill enplanritning 6ver vrakplatsen.
Masitningen & att den pasikt skaliggatill grund
for en mer systematisk inventering av |6saféremd
och fartygsdetaljer. Insamling av data for
planritningen skedde dels genom att platsen
videofilmades, delsgenom att delar méttes upp
och skissades under vatten, déribland for- och
akterskepp eftersom dessa partier ar sarskilt
komplicerade med storanivaskillnader.

Ett antal métt av tydligt urskiljbara detaljer
samladesini syfteatt kalibreraoch kontrollera
multibeamkarteringen. For langdmétning anvandes
tumstock och méttband och for djupmatt digital
djupmétarei form av dykdator.

Vrakplatsen filmades i plan med digital
systemkamera. For att erhallaen sa heltéckande
filmning som mdjligt Smmedesvissafdrutbest@mda
strék, delsutmed kanten av det sammanhéngande
skrovpartiet, delsutmed ett méattband som spants
mellan skeppets stévar, samt utmed de bordstrak
som vilar plant utmed botten, utanfor det
sammanhangande bottenpartiet.

Planritningen framstélldes genom att
multibeamplanen skrevsut i skala1:20. Utskriften
bildade stod nér planen skissades upp utifran
videofilmen. Resultatet & en i det ndrmaste

komplett planritning av vrakplatsen. Vissa“vita
flackar” finns, delsligger enstaka skeppstimmer
spriddalangt fran vraket och & darfor inte utritade
paplanen, delssaknasengakatimmer i ett omréde
styrbord om forstéaven. Det senare beror paatt de
timmer som ligger inom det omrédet var tacktaav
5 0gras (information om dettaomrade planeras
samlasinvid senarekompletterandefatinsats). Pa
vrakplatsen finns &en manga fragmenterade
trastycken, vilkaligger 16st och som &r kraftigt
eroderade. Dessaar av tidsskal inte utritade pa
planen.

Beskrivning av vraket
Vrakplatsen & belagen paeni det ndrmaste plan
sandbotten nedanfor enklippa. Skrovet star plant
pabotten utan synlig slagsida. Djupet pabotten
nedanfor forstéven har uppméttstill 15,4 meter,
medan bottend) upet nedanfor akterstventill 15,7
meter. FOr- respektive akterstav ar bevarade i
ursprungliglangd. Langden Gver st&v har uppmétts
till 25,9 meter. Forstavens (fig. 3, A) évre ande
saknar infastning for storstag vilket indikerar att
bogsprétet vilat pastévensovansida Under 1600-
talet & detta vanligast pa fartyg forsedda med
galjon. Att skeppet varit forsett med galjon
understryks aven av flera urtag i forstaven.
Eventuellt ligger ocksd en del av sjdva
gdjonsstodet pabotten for omforstaven (fig. 3,B).
Aven akterstaven & bevarad i sin fullalangd
(fig.3,C). Den & konstruerad av enkruminredel
samt ett triangul &rt dodtrd omedel bart akter om
denna. Ake R&lamb bendmner denna
akterstévskonstruktion som byggd pa“hdlendska
maneret” i sinbok om“ SkepsByggerij” fran 1691
(1943:36) och flerafynd av hollandska skepp har
liknande akterstavskonstruktioner (Hoving
2012:46-51, Landstrém 1980:56ff, L emeé 2006,
Eriksson & Ronnby 2012).

Babords ransontimmer, det vill sdga det S
formadetimmer som varit placerat i nedredelen
av aktergpegd ns(&venkallad vattenspegelns) horn
och sdledes forenat skrovsida och akterspegel,
ligger nedfallet & babord (sefig. 4,A). Ranson-

10
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Fig.1 (Overst). Positionen i skargarden (Marin matteknik).
Fig. 2 (underst). Punktmolm visande vraket sett snett forifran (Marin matteknik).
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timret visar urtag for tvahéckbakar varav denena
har pétraffats|osi akterskeppet (sefig. 4, B).

En bevarad ritning som avbildar en 1600-tals
pinass (ett skepp av motsvarandetyp och storlek)
visar en akterspegel med liknande uppbyggnad
med ransontimmer och héckbakar (fig. 5) (jfr &ven
Hoving 2012:46-51, eler Landstrom 1980:56).

Akterspegeln har férbunditstill skrovetssidor
med knénvarav fleraparéffatsi andutningtill Sna
ursprungligaplaceringar (fig. 4, C). Sannolikt har
aven de storre knan som pétraffats utanfor styr-
bordssidan haft dennafunktion (fig. 4, D).

Hjartstocken, denlangstadelen av rodret, ligger
nedfalleni andutning till akterstéav och ranson-
timmer (fig. 4, E). Dessnedre&ndeligger begravd
i sediment medan den 6vre, vilken & forsedd med
ett fyrkantigt urtag for rorkulten ar synlig.
Roderbeslagen har korroderat bort men deras
ursprungligainfastning i hjartstocken avd gjasav

rodarostavlagringar patravirket.
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Fig.4. Detalj av akterskeppet. Bokstaverna
anger, A=ransontimmer, B=hackbalk, C=knan
som forenat akterspegel och skrovsida,
D=knan, E=roder, F=Dbottenstock (Niklas
Eriksson).

Bordlaggning

Skrovetsbordléggning & kraftigt nedorutentill foljd
av erosion. Endast ett par bordgangar &r stéllvis
bevarade ovan bottensedimenteni den samman-
héngande delen av skrovet. Fartygets botten &r
sannolikt v8lbevarad dér den ligger nedbéaddad i
sediment. Flerabordgangar &erfinnsldsapabotten
utanfor det sammanh@ngande bottenskrovet. Detta
ar resultatet av ett ganskaintressant formations-
forlopp som é&r lattast att utlésa géllande styr-
bordssidan. | négot skede har skrovetssidor fallit
ut och lagt sig som storasammanhéangande 5ok
platt utmed botten pavarderasidan av det sam-
manhangande bottenskrovet. Skrovadornahar lagt
sig med utsidan nedat och insidan med spanten
uppét. Med tiden har garneringen (deninrebord-
l&ggnigen) spanten och derasinfastningar eroderat
saatt delossnat ochtill stor del drivitivag. Endel
av dessa spant ligger samlade utanfor styrbords
laring (sefig. 3, D.).

Den lossbrutnastyrbordssidans bordléggning
ligger emdlertid kvar pabotten med deolikabord-
gangarnai ndgotsanar ursprungligt inbordeslage
(fig. 3,E.). Styrbordssidan & si edesbevarad som
ett mer dler mindre sammanhangande parti. FOr-
hdllandet & till vissdel majligt att utl asafran planen,
men mer av bordl&ggningen finns bevarad dolt
under ett tunt lager sand. Aven babordssidan har
fallit ut paliknandesitt men & intelikavabevarad.

Trotsatt bordlaggnigentill stor del ssknasater-
stér forvanansvart mycket av spanten. Vid forsta
anblick ger vraket intryck av att varapéfallande
glestintimrat. Att de bevarade spantradernafram-
stér som sa glesa ska forstas mot bakgrund av
den skalbyggnadsteknik somvar i bruk framférallt
i Holland, men &ven andraplatser, och som an-
vandesfor att byggakravellbyggdaskrov (i sam-
tiden beskriven av NicolaesWitsen 1671 (1979)
ochvanYk 1697, ochi senaretid av bl aHass 6f
1972, Hoving 2012, Landstrém 1980, Lemeé
2006). Spantens olika delar skarvadesinte in-
bordes utan placerades om lott med ordentligt
overlapp. Skroven fick padet viset strak somvar
fulltimrade, delsi slaget —dar botten dvergar till
skrovsida, delsstrax ovan vattenlinjen, vid skrovets

13
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Fig. 5. Detalj av ritning visande de béarande
strukturerna i akterspegeln pa en 90 fots
pinass. Bokstéaverna anger A=akterstay,
B=ransontimmer, C=héackbalkar (Scheep-

vaartmuseunvAmsterdam).
TH lltil.'r'i. |L""|;.h"||
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stérstabredd (jfr fig. 6).

Nér de o6vre delarna av Resande mannens
skrov brotslossoch lade sig tillréttapabotten sa
foljde vartannat spant med sdatt séga. Dei lage
bevarade spanten & sdledesintaktaupptill torsta
bredden. Dettamotsvarar en bit ovan vattenlinjen,
till ungefar nivanfor kanonportarna(fig.7)

Painsidan av spanten har skrovet varit forsedd
medinrebordl&ggning, kallad garnering. Liggande
|6st, omedel bart akter om forstaven aterfinnstre
bogband, kraftigatimmer somforbunditsskrovets
badasidor i forskeppetsinre(fig. 8,A).

Omkring fem meter f6r om akterstéven sitter
vad som narmast kan liknas vid ett spant som
placerats painsidan av garneringen (fig. 3,F och
G). Timren aterfinns bade pa styrbord- och
babordssidan och & av ungefar sammadimen-
sioner som spanten. De & darmed avsevart
klenare an dekattspdr somvanligtvisaerfinnssom
tvarskeppsforstarkning med liknande placering,
innanfor garneringen, pa1600-ta sskepp. Sannolikt
har de syftat till att fordelapafrestningarnafran
mesanmasten Over en storreytai akterskeppet.
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Fig. 6. Teckning av intimringen pa ett storre orlogsfartyg. Teckningen ar utford av den holl&andske
skeppsbyggmastaren Johannis Surckenbergh, enligt uppgift &r 1648. Notera hur de olika spant-
delarna Gverlappar varandra och darmed bildar fullspantade strak, delsi slaget, dels vid storsta

bredden (efter Landstrém 1980: 62f).
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Fig. 7. Multibeamdata fran vraket projicerat mot en ritning av en 90 fots pinass som ar ungefar
samtida med Resande mannen , i syfte att bilda en uppfattning om skrovets bevarandegrad (Marin
matteknik/ ScheepvaartmuseunyAmsterdam).

Dack

Dedelar av dackets konstruktion somiakttagits
pavraket har samtligapatréffats|osa Ett stort antal
dacksknéan, svdl stdende som liggande, har p&-
traffats. Samtligaligger |6st pasammasétt som
dackshalkarna. Att domaav de patraffade balkar
och knan som ligger nedfallna i skrovet, har
skeppet endast haft ett genomgaende déck. Det
finnsi dagsl&get inget som definitivt pekar paatt
det skullefunnits ett trossdack under dettaoch
skeppet kan mycket val ha saknat denna dacks-
niva

Fartyget har dock haft ett halvdack och for-
modligen &ven ett backdack i foren. De hdgre
dacksnivaerna &r ofta latta konstruktioner och
uppbyggdamed tunnare balkar och andrabérande
element. Enstakaknén somav vinklar och dimen-
sioner att doma har varit placerade for att béara
upp havdécket har patréffaislosa(sefig.3, H ochl).

Forhdllandet att simycket av dacket finnskvar
pavrakplatsen & intressant. Delsinnebar det att
huvuddécket inte brétsupp och avldgsnadesi sam-
band med bérgningsarbetenadr 1661 (se nedan)
delsatt décket och dessolikagenomforingar i form
av luckor, gretverk (trall) med merakan rekon-

sruerasmed visstillforlitlighet. For att gemomféra
ensadanrekongtruktionkravsemdlertid ytterligare
dokumentationsinsatser.

Artilleri

Fartyget har varit forhdlandeviskraftigt bestyckat.
Fyraeldror av jarn har hittills pétréffatspavraket
(sefig. 3, 3M). Patreav kanonernasitter delar
av lavetterna kvar, medan lavetternas bottnar
saknas. Enlavettbotten ligger 16si akterskeppet
(fig. 3,N) och hor formodligen samman med den
kanon som ligger omedelbart akter om vraket
(fig.3M). PAenkanon har &ven enfastrostad riktkil
noterats (fig. 3, K).

Pa botten utanfor styrbordssidan ligger en
narapakomplett lavett bestdende av tvasidor, en
botten med kvarsittandeframaxel och ett hjul (fig.
3,0). Kanske skalavettens placering forstds mot
bakgrund av de bargningsarbeten som utfordesar
1661. Utdver dessadetaljer ligger ett stort antal
lavetthjul spriddadver vrakplatsen. Ett stort antal
projektileri formav rundkulor av gjutjarnligger
spridda pa vraket. Kulorna pétréffas i vissa
koncentrationer i helaskeppet fran for till akter.
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Rigg

Vid 1600-talets mitt hade ett fartyg av den hér
storleken tre master, fock-, stor och mesanmast.
Foten for fockmasten ar val synlig, precis i
overgangen mellanforgtéy och kolstock (sefig. 8,
B). | direkt andutningtill mestfotenligger dennedre
delen av fockmastensundermast (fig. 8, C). Den
har fallit akterut och at babord och &r avbruten
dessdvreande. Intelangt franfockmasten éterfinns
andrariggdetajeri formav enjungfru (fig. 8, D)
samt block (fig. 8,E).

Ungefar midskepps ligger tvadelar av stor-
mastfisken, vilkautgorsav kraftigatimmer som
omslutit masten och ursprungligen varit fastai
dacksbakarna(fig. 3, P). Deger engrov finger-
visning om stormastens tjocklek. Att domaav
deras nuvarande lage s har delarnaforskjutits
nagot forut i forhallandetill derasursprungliga
placering.

Pa engel ska 6rl ogsskepp borjade man under
1600-tal ets andra hélft att stalla mesanmasten
direkt pakolen (precis som fock- och stormast)
(set exritningar i Lavery 1981, eller Hough
1969:105-128). Det vanliga pa skepp byggda
enligt holléndskt manér var dock att mesanensfot

Fig. 8. Detalj Over forskeppet. Bokstaverna
anger: A=bogband, B=mastfot, C=fockmast,
D=jungfru, E=fiolblock, F=vakare (ankar-
bojar) bokstav for tunnlock?(Niklas Eriksson).

var placerad hogt upp i skeppet (t ex Witsen
1979). Som namns ovan kan dock forstark-
ningarna pagarneringensinsida (fig. 3, G&F)
indikeramesanmastensplacering.

Ett stort antal block och jungfrur har pétréffats
pavraket (set ex fig. 8, D& E). Pabotten utanfor
babordssidan aerfinnsfem réstjungfrur (fig. 3,Q)
som av |okaliseringen att démahérror fran stor-
masten.

Till riggdetdjernaréknasdven det bronshjul som
stér lutat mot en dacksbalk nagrameter akter om
midskepps (fig. 3,R). Att dobmaav desslégekan
skivan harrorafran storfalletsknekt ler liknande.

Ankring och lanspump

Fleradetaljer som kan hérledastill ankring har
patréffats i vraket. Ett ankarspel i form av ett
braspelet ligger |6t i forskeppet (fig. 3, U). Spel-
stocken har vilat i staende spelbetingar padack.
Spelet & av entyp dar spel stocken inte passerat
genom lagringen. Styrbordss dans spel beting har
paréffats|ost utmed styrbordsidan (fig. 3, V). Inte
mindre an fyravakare (ankarbojar) aerfinnsi
forskeppet (fig. 8, F).

Skeppet har med storstasannolikhet haft flera
lanspumpar. Ingadelar av §avapumparnahar
iakttagits pavraket. Daremot patréffades stdende
reglar vilkautgjort regelverk for ett skydd runt

Fig. 9. Ett bronshjul, formodligen fran stor-
fallets knekt vilar mot en dacksbalk. Till hdger
ett schatull med glasflaskor (foto: Calle Blom-
dahl/GMS).
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Fig. 10. Hankel samt lock till kanna eller lik-
nande karl. §alva behallaren saknas (foto:
CalleBlomdahl/GMS).

Fig. 11. Detvarostiga fragmenten till vanster
utgdr sannolikt ett kedjelod medan en rundkula
synstill hoger | bild. Ett lavetthjul forsvinner
ut ur bildenshdgra horn (foto: Calle Blomdahl/
GMS).

gdvapumpréren. Vanligtvisér det fyravaggar och
arrangemanget kallas pumpsot. L aget for pump-
soten redovisas paplanen (fig. 3, X).

Halvdack, kabyss och befal ets toal ett

De béttre boutrymmenaombord paskeppet har
vaitlokaiseradei aktern, under halvdéacket. Redan
vid dessainledande undersokningar har flerafynd
paraffassomvittnar omvilkeninformationvraket
kan bidramed rérandelivet ombord. Dessafynd
harror fran sivd §avaskeppetskonstruktion som
|6safynd.

Fig. 12. Enintakt trefotsgryta inklamd mellan
déacksbalkar och ett kna (foto: Calle Blomdahl/
GMS).

Fig. 13. Tunna med okant innehall. Tunnan har
ursprungligen varit placerad under hal vdacket
och hor eventuel It samman med kabyssen (foto:
CalleBlomdahl/GMS).

Som exempel vilar pabotten akter om vraket
ett metallror eller -tub med en diameter av cirka
30 centimeter, troligentillverkad av kopper (fig. 3,
Ssamtfig. 15). Dettadr en av skeppetstoal etter.
Liknande, fast tillverkade av bly, beskrivs av
NicolaesWitseni dutet av 1600-ta et (jfr Hoving
2012:153f, Witsen 1979:56ff). Den aktuella
toa etten har begagnatsav dem som uppehdlitsig
| fartygetsakter, vilket motsvarasav skeppetsbefd
med flera. Manskapetstoaletter var i alméanhet
placeradei galjonen (se vidare Munday 1978,
Simmons 1998).
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Under halvdéack aterfinns aven kabyssen. Den
har ursprungligen varit uppmurad av tegel stenar
men har numerafalit samman. Storleken pategd-
hogen indikerar att det ar fraga om en eldstad
dimengonerad for att bespi saen 6rlogsheséitning,
snararean det dussn som skulleseglat ett handds-
fartyg av sasmmastorlek (jmf Eriksson & Ronnby
2012). Kabyssensplacering, akter om stormasten,
skiljer dgfrandenmanfinner pastorredrlogsfartyg
fran 1600-talet somt ex Vasa (byggt 1628) eller
Svérdet (byggt 1662). | andutningtill kabyssen
aerfanns aven skeppetsvedforrad, samt entunna
med okant innehdl (fig.3,T.). Kabyssenforfaller
havarit uppmurad padet genomgaende (kanon-)
dacket men dessexaktaplacering kani dagd aget
intedefinitivt faststélas.

| omrédet som ursprungligen tackts av halv-
dacket finns en stor mangd foremal. Det ror sig
delsom glasflaskor i schatull, keramik, trefots-
grytor och ett stort antal | dagd &get oidentifierade
foremd. Vilkaav dessafynd som hor ssmman och
bor forstas som personligatillhdrigheter, skeppets
utrustning, koketsoch savidare, kanintehérledas
utan vidare undersokningar. Forekomsten under-
stryker dock vrakets potentia somférmedlareav
en Ogonblicksbild av tillvaron ombord pa ett
Orlogsskepp, fullt rustat for vinterseglats mot Polen
(se&ven nedan).

Spar av bargningsarbeten

Resandemannen sskrov har till stor del fallitisér,
vilket nastan uted utandetycksvaraett resultat av
naturliganedbrytandekrafter sdsom strémmande
vatten, erosion och bortrostade bultar och spikar.
| mindreutstréckning tycksnedbrytningen orsakats
av de bargningsarbeten som foretogs aret efter
forlisningen. Metoder som anvandes vid bérg-
ningsarbeten finns beskrivnai litteratur fran 17-
och 1800-taen. Vanligtvisavlagsnades haveristens
déack for att fatillgang till last och utrustning som
stuvatsi skrovet. Décksbalkar sdgades av och
déacket kunde brytasupp (Triewald 1739, West-
beck 1829). Tillvagagangssittet har dveniakitagits
pa bland annat Jutholmsvraket dar avsagade
déckshakar och knan vittnar om omfattande bérg-

ningsoperationer (Cederlund 1982, Eriksson
2010).

Det &r dock tydligt att man vid béargnings-
arbetenapa Resande mannen inte brutit upp och
avlagsnat huvuddécket (det vill sigaden dacksniva
som kanonernastod pd) i sin helhet. Mgjligtvis
har man brutit upp och undanréjt omradet precis
for om stormagteni direkt andutningtill den storre
lastluckan. | resten av skrovet aterfinns dacks-
balkarna nedfallna nedanfor sin ursprungliga
placering. Forhdlandet stammer ganskabratver-
ensmed de uppgifter Treilebenlamnar kring vilka
forema skategorier han bargat fran skeppet:

“Ar 1661 haver ( ...)jagav (...) salig greve
Schlippenbachs skepp vid Landsort i storahavet
stycken (kanoner) , ankare och segel pa 14 fam-
narsdjup med (dykar-) klockan /upptagit” (efter
Rabenius 2007:19, hdr med moderniserad stav-
ning).

Fleraav de” stycken” som Treileben lyfte, stod
sannolikt Oppet pa dack. De pjaser som var
placerade under halvdacket var troligen svaraatt
komma & med mindre an att halvdacket av-
lagsnades. Om aven backdécket i féren brotsupp
ar svart att bringanagon klarhet i. Att tvapjaser
altjamt vilar i skeppetsfor kan eventuellt hdllas
som et argument for att backdécket |amnadesmer
éler mindreortrt. De“ankare’ liksom*segd” som
Treileben ndmner kunde bérgas utan att gorain-
greppi skrovet.

Forhallandet innebér att det som stuvats under
déack, utrustning, vapen, verktyg, beséttningens
personligatillhtrigheter med mera, faktiskt Iagkvar
I skeppet sedan Treileben avslutat sina klock-
dykningar paplatsen. Dér ligger de annul!

Djupet pa vrakplatsen

Deflestasom sokt efter Resande mannen har |etat
i vattenomraden med lite stOrre djup an dedryga
15 meter som det nu pétraffade skeppet vilar pa
Anledningenhértill & von Trellebensuppgift, som
redan citeratsovan, och som gor gdlandeatt han
bargat “ pal4 famnarsdjup” (Rabenius 2006:19,
hé med moderniserad savning), vilket motsvarar
25 metersdjup.
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Det finnsemd lertiden annan djupangivesesom,
aven om den inte uttrycks i absoluta tal, for-
modligen & viktigarefor att bringaklarhet i fragan
om vattendjupet pa platsen dér det olyckliga
kronoskeppet gick till botten. AndersBiugg, som
Overlevdeforlisningen, beréttar i sinrapport att
sedan foren krossats mot en klippa sa “ g 6nk
skeppet mot botten, forst med den framremasten,
sedan med de bakre, och helaskeppet, sdatt den
frémre mastkorgen stod under vattnet, medan den
i mitten befann signégot dver vattenytan” (Ibid:13).

Biugg nojde sig inte med att bara avliagga
rapport, han |at &ven hugfastaminnet av denna
ruskiga episod genom att |1atamdaen tavlaav
Resande mannens undergang. Patavlan aterges
héndel sen med beskrivandetext och medtreolika
bildsekvenser. | texten beréttasom fem stelfrusna
personer som raddas fran den 6ver ytan upp-
stickande mastkorgen dagen efter forlisningen. De
hadefoljaktligentillbringat natteni det gunkna
skeppetsrigg (Rabenius|bid.:14).

| krénikan Theatrum Europaeum, beskrivs
handelserna kring Resande mannen under
rubriken“ Greve Schlippenbach lider skeppsbrott”.
Hér atergesanyo hur de ombordvarande desperat
sokt sinflykt uppi det §unkande skeppetsrigg. |
kronikan pastas att hela “...28 personer (...)
raddat sig upp i den mastkorg som nubefannsig
endast enfamn ovanfor vattnet” (Rabenius2012).
Att samangapersoner skullefaplatsi mastkorgen
forefaller osannolikt, ddremot samstammer
kronikans uppgift med Biuggs vittnesma att
mastkorgen befannsig“ strax Gver ytan”.

Att mérsen befann sig dver vattenytan sedan
skrovet stallt sig tillrétta pa havets botten &r en
mycket braindikation pa hur djupt det var pa
platsen dar skeppet §6nk om man kan faststélla
hur 1ang Resande mannens stormast var, eller
snarare avstandet fran fartygets kol upp till
mastkorgen.

Enrigg paett 1600-tal sskepp & ganskaforut-
sagbar. Masternas langd och dérmed &aven
méarsarnas hojd dver dack, stod i proportiontill
alaandradetaljer paskeppet. | NicolaesWitsens
bok om skeppsbyggeri som publiceradesi dutet

av 1600-ta et, beréttas att | angden pastormastens
undermast var dubblaskrovetsbredd plusskrovets
djup (Hoving 2012:17, Witsen 1979). Skrovets
bredd och djup kan emellertid inte beréknastill-
fredstallande utifrantillganglig dokumentation.

Léngden Over stév vet vi dock desto sakrare
och den & som redan ndmnts 25,9 meter. Med
detta matt som utgangspunkt kan man propor-
tionerligt rakna pa storundermastens tankbara
langd. Har &r nagraexempel: Anvander man en
ritningav en’ Sixth Rate’ somAnthony Deaneritat
saskulleavstandet, fran skrovets botten upp till
stormérsen, bli 18 meter om det byggdes 25,9
meter |angt (Lavery 1980). Anvander man pro-
portionernafor det sa kallade Spokskeppet, ett
flojtskepp fran sammatid som Resande mannen
och som & nagon meter langre 6ver stav, sablir
sammaavstand 18,5 meter (jfr Eriksson & Ronnby
2012:350-361). Tittar man pastorre skepp saar
undermasternalitekortarei forhdlandetill skrovets
langd, medan mindre skepp har langre master i
forhallandetill 1angden 6ver stév. Det forefaller
dock helt rimligt att avstandet fran kolen upp till
mérsen varit omkring 18— 19 meter.

Det nu patraffade vraket ligger pa 15 meters
djup, och landhdjningen torde vara knappt tva
meter sedan 1600-talet. Mastkorgen “ svavade’
intehogredver ytan an att iskallag 6ar november-
kdllt vatten med jamnamellanrum piskade upp pa
de skeppsbrutna. Slutsatsen blir alltsa att stor-
mérsen padet vrak som patraffadesi maj i & med
stérsta sannolikhet stack upp ovan vatten efter
forlisningen. Vattendj upet stammer foljaktligen
Overens med Biuggs redogorel se, dennes olje-
malning och uppgifternai kronikan Theatrum
Europaesum.

Det endasom intestammer & Trellebensdjup-
angivelseom 14 famnar. Skillnaden mot verkliga
forhdlanden kan bero paenfeskrivning, menlika
garnavarasaatt han medvetet |amnat felaktiga
uppgifter. Om det berodde paatt hanvillefasina
bargningsforetag att framsta som mer impo-
nerande, om det syftadetill att doljavrakplatsens
position eller négon annan anledning kan vi dock
endast spekulerai.
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Som en paralell kan ndmnasatt en liknande
diskrepans mellan skriftligadjupuppgifter och
verkligaforhdlanden uppdagadesnér regal skeppet
Kronan patraffades 1979. Dehistoriskakallorna
angav vattendjupet for Kronansvrakplatstill 32
meter. Nar vraket val patréffadesvisade det sig
att det vilade pa 27 meters vattendjup (Franzén
1981:15).

Treilebensdjupangivelsekan sdledesi siggav
varesigdafast eler avfardavraketsidentitet (se
aven Eriksson 2012).

Fartygets typ

Att harleda vrak till olika skeppstyper & ofta
vanskligt eftersom ndgon enhetlig benamning av
skeppstyper knappast ndgonsin existerat. Nagon
konsekvensi huruvidatypbendmningar av skepp

avser anvandningsomréde, skrovformeller rigg har
adrigfunnits. For att ytterligarekomplicerasaken
varierar bendmningar 6ver tid.

Nar S Johannes, skeppet som sedermerakom
att bendmnas Resande mannen, kallasi vissa
kéllor for liten fregatt (se, t ex Orlogsmuseets
Skibsregister, &ven Eriksson & Soblomin prep).
Benamningenfregatt kommer i bruk vid mittenav
1600-tal et och betecknar da egentligen mindre
Orlogsfartyg. Det & forst senare som fregatt blir
en term som betecknar de ganska storaskeppen
med ett genomgaende batteridack (Gardiner
1992:27ff). Skeppet kunde likagérnahakallats
pinass, vilket & en benamning paen fartygstyp,
med platt akter, forhdlandeviskraftig bestyckning,
vilka anvandes antingen som handels- eller
oOrlogsfartyg (jfr Landstrom 1961:154f, Gardiner

Fig. 14. Ritning av en 90 fot |ang och 27 fot bred pinass fran omkring 1650 (Sheepvaartmuseums/

Amsterdam).
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1992:27). En pinass, anvand inom flottan, kan
foljaktligenkalasfor fregatt.

| Scheegpvaartmuseumssamlingar i Amsterdam
finnsen ritning av en 90 fots pinass, vilket bor
motsvara Resande mannens storlek (hur exakt
dock beroendepavilken fot man anvander sgav).
Aven skrovetsform, masternas placering, samt
bestyckningen sammer v Gverensmed sivd den
arkeologiskainformationen fran vrakplatsen som
vad vi kanner till betréffande Resande mannens
bestyckning utifran skriftligakallor. Vi kan nog
darfor vara ganska sakra pa att greve Slippen-
bachs skepp pamindevaldigt mycket om fartyget
padennaritning (fig. 14.).

Arkeologisk potential och fordlag till vidare
faltarbete

Allt sammantaget sdunderstryker resultatet fran
dennainledandeundersokning ytterligareatt vraket
ar det 18nge eftersokta skeppet Resande mannen.

Trotsatt merparten av skeppetskanoner, liksom
riggen, ankarnamm avlagsnadesefter forlisningen
ar intrycket andaatt det mesta av skeppet anda
finns kvar, om &n i sammanrasat och eroderat
tillstand. Med intealltfor omfattande dokumenta-
tionsinsatser & det fullt mojligt att rekonstruera
skrovets huvudlinjer och invandiga rumsliga
arrangemang.

Vraket erbjuder aven godaforutsattningar att
paraffavadigt intaktaoch orérdafyndkontexter.
Oavsetti vilken utstrackning fartyget verkligen
innehaller de mytomsusade dyrbarheterna och
mutorna, saerbjuder vraket helt unikaméjligheter
att belysatillvaron ombord paett mindre 6rlogs-
fartyg. Det rikafyndmaterialeti formav dlt fran
glasflaskor, trefotsgrytor, den murade tegel-
kabyssen, vedforradet till artilleriutrustningen,
riggdetaljernamed mera, ger enexklusivinblick i
enintakt 1600-talsmiljo.

Vraket har padet viset en arkeol ogisk potential
som strécker siglangt vidarean att illustreraoch

Fig. 15. Beféal stoal etten betdende av en metal l-
tub, troligen av koppar, ligger nedfallen pa
botten akter omfartyget (foto: Michael Agren).

belysa historien kring just Resande mannen.
Motsvarande skepp fanns&ven bland fienden som
vid den aktuellatidpunkten utgjordes av savél
Danmark som Holland. Som ett exempel paen
formodligen ganskatypisk 6rlogsman vid den hér
tiden borde skeppet varaav internationd It intresse.
Vraket & eventuellt véarldens bast bevarade
exempe paen pinass Resultat fran undersskningar
av vraket kan padet viset liggatill grund for mer
generelladutsatser kring tidigmodernt §okrig.
Mycket information aterstar fortfarande att
samla in fran vrakplatsen. Detta kan i stor
utstrackning ske utan ingrepp i kulturlager.
Fordagsviskompletterasdennaforstaféltinsats
med en mer systemati sk Gvers mning, inventering,
inmétning och dokumentation av ytligt liggande
fynd. Parallellt med detta arbete kan den
skeppsarkeol ogiskadokumentationen av skrovet
fortskridagenom att méta upp stavarnai profil,
samt &ven et antd tvérskeppssektioner. Deresultat
som kan vinnas fran dessa undersokningar kan
anvandastill forskning kring levnadsforhdllanden
ombord padrlogsfartyg. Meninventeringen av de
olikafyndkontexternakan &enfyllamer renodlat
antikvari kasyften som en skyddsdokumentation.
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Appendix. 1. Uppmaétta kanoner
Resande mannen

Babord foren (fig.1, K)

Lavettenslangd:1,16 m

L avettens bredd: 40 cm (antar att de métte pa
smalastedden, jag méttehjulaxelntill 70cm)
Eldror:2,4m

Frénmynningtill lavett: 1,09m

Styrbordféren (fig.1,J):

Eldrér: 2m

Lavett: 1,06 m

Lavett bredd: 40cm

Hjulaxel (?): 52cm (anm:verkar kort!)

Kanonvid babordslaring (fig. 1,L)

Langd: 2,35cm

Tjockl. 48cm

Akter, utanfor vraket (fig.1,M)

Eldror: 2,65

Tjockl. 65

Lavettensbredd: 47

L6st lavetthjul i andutning till kanonen, diam: 50
an

Kommentar:

L angdernapalavetternai foren ar tagnapasido-
styckena. Bottenstyckena &r nagot langre. Den
lavettbotten som ligger i aktern, precis for om
akterstaven, uppmaéttes till 120 cm langd. Den
harror eventuel It frén den kanon somligger |6spa
botten akter om vraket.
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